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o . transporte e c:lrculagao da cidade devendo orientar, dentro de. uma perspectwa de' .
- _medlo e longo prazo, os mvestlmentos publlcos e as parcerias pubhcofprivadas no R
) setor de transporte urbano wsando obter uma melhor relagao custoe‘ beneﬂmo aos

usuarlos

1

lncorporar a moblhdade urbana no: Plano Dlretor é prlorlzar 1o comunto de
. politicas de transporte e mrculagéo, a mobllldade das pessoas e nao sornente dos_ o
Veiculos o acesso amplo e democratlcp ao espago urbano & a0s me|os nao

motorlzad os de transporte

'O PDTUM defml de manelra clara e com base nas metodologlas & procedlmentos 3

“ _..'-c:entifrcos de planejamento de 1ransp0rtes urbanos as dlretrtzes e prmcipms da'._ L
mobllldade urbana sustentavel a concepr;éo prellmlnar de’ ag:oes |med|atas de |
‘médio e Iongo prazo que objetwam orientar & elabbrag:éo postenor de estudos e

_ pro;etos vlsando proporcwnar 0 acesso amplo e democratlco ao espaco urbano T
através da prlorlzagao dos modos nao motorlzados e coletlvos de transporte de

' forma efetnra focado pnncnpalmente has pessoas

_ ’-Fmalmente 0 objetlvo maioe: estara em pnorlzar 0 cldadéo na efetwa@éo de seus'
ansetos e necesadadés melhorando as cond@ﬁes gerals de deslocamento ras

o areas umanas

b

O PIaho Dlretcr de Transporte Urbano e Mobllldade de Sorocaba - PDTUM.
o constltw em mstrumento _basico de planejamento e gestao do sustema de_,"."' h
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As |nformagoes aquu expostas mostram a reahdads do Munrclpro de Sorocaba
_ onde sé destat:a 0- crescrmento populat:lonal e eGDanICO allado a -um .
' 'crescamento estrateglco no contexto. regmnal 0 Plano Dlretor de Transporte
Urbano e Moblhdade PDTUM demonstra que sdo evidentes 08 probiemas wénos
: '_e de cwoulat;ao agravados peio incremento do trafege, prrnmpalmente md:wdual
- _ motorrzado que vem ocorrendo Da leitura: combmada destes aSpectos é possrvel
'ante\(er-se o agravamento dos problemas de circulagéo algo que ]é é d!scut!do
L pela socredade com repercussoes na midla '_ ' '

| Por autro: Iado 0 Mun|c|p|o tem uma longa. 1rad|gao de mvestamentos no serwgo de _
_ -transporte coleﬂvo 0 que tém fauorecndo kY populagao qué’ depende
. cotldlanamente deste servico, bem como contrrbwdo para © oferecumento de

| 'opgoes para a clrculagéo das pessoas em alternativa an transporle mdwldual

.-Naturalmente s restngoes Vlérlas Jé dao smals de reﬂexos no desempenho da

T operagéo do transporte coletwo e premsam ser estudadas

'A visd da admlmstragao € de tratar o prqblema da curculagao seb um ponto de.

--”wsta amplo, 'no contexto da preocupagao com a mobllldade da populagao-__' e

o 'expressa nos vérios moelos e deslocamento na mdade dai a preocupagao com:

© 0s cidlistas, com o transporte coleﬂvo e 1ambém com o tran3|to

De fato 0 ‘Munlcrplo premsa da aprovagao deste plano para a deﬂnlcao de

'dlretrlzes - agbes, proletos estrategwos e lnvestlmentos necessanos a superagéo B
- de probiemas atuals ou para asua mltlgat;ao € ccrno orientagao futura de Forma' '

~ aevitaro seu agravarnento

'Alia s 3 esta |mper|osa necessudade as obngagﬁes Iegals tanto pelo comando"" :
'normatnro dado no Plano D|retor de Desenvolwmento F|9|co Terntorlal 0 MU!‘IICIDIO' e

T
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LEFNe 7. 122 DE 01 DE JUNHO DE 2. 004 espeomcamente em atendlmen{o no
o dlsposto da’ Segéo V- Slstema Viario e cle Transporté Coletivo, notadamente- nos N
o Artlgos 57, 58, 59 e '60, ‘onde se observa claramente a determmag:ao das -

-dlretrlzes

o An 57 - As d;retnzes o recomendagées deste Pfano Dwretor de_
. '-__-_.-'Desemfo!wmenfo Fisico - Temton,af dsveréo ser a;ustadas €

: compfementadas dentm do escopo de - Piano J’ntegrado de-

_Tmnspo:te Urbano, a ser elaborado pe!a Prefeffura Municipal de’ .

" _. Sorocaba voftado para a amphagéo é modem:zagéo dos- s;stemas de
"transpone cofenvo de forma a garant;r z‘ranspom‘er pubhco a toda a\ :
‘ popufagao ea todas as reg:des da crdade C

-

JAn‘ 58 - No s;stema de transpodes co!envos sdo cons;deradash
_ pnonténas _ - : . T
- A rmpianragao decorredores excfus:vos para o transporte co!etwo o

” - A !mpfanfag:ao de hnhas mterba:rms cc:m base em estudos e_'.
pesqu;sas de ongem J destmo B . -

~

M- Ampﬂagao do srstema do ton‘nma;s 9 ansas de Iransferencfa para as‘ o -

: hnhas de transpone coleﬂvo, com base em esrudos de ongem e destmo

_ 'An‘ 59 A Prefertura Mumcfpal de Sorocaba dever‘é apresentar proposta

. de Flano Integrado de Transporfe Urbano compaﬁve} com o d.rsposro' o
o __:!nesz‘e Pfano D.fretor de Desenvo!wmento F;s:co Temtona! em ate 24 B

: 'meses conrados a pamr da data de pub!rcagéo desta Ie;

'Parégrafo Unfco O escopo do P!ano m‘egrado de Transpoﬁe Urbano-l
_devera mc!wr, enire outms '

o 'f - Pesqwsas de ongem e destmo para subsnd:ar pfanos XN pmjetos
vidrios, de transpode pubhco 8 fnéns;to o ' |

e
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. _.H P!ano Func:onai dos Conedores de Trafego & Transporfe Colenvo

S m - Estudos de altemaiwas pam transpode pubf:co, mcius;ve de-‘_ R
- "-uf.rf;zagao do feito. fem:vwéno urbano exrstente através de vefcuio Ieve.
. ;sobrermhos (VLT), I -

T

_ 'IV Efaboragao de Pfano Geraf de Smahzag:éo mc!ufndo P!ano de__ |

Onentag:éo de Tréfego o placas denomrnanvas de Vids e !ogradouros

- ‘ V- Regu!amentagéo para a :mp!anragéo de Po!os Geradores de Trafego .

!

"V! Reaﬂzag‘éo do esiudos de wabmdade de aprovelfamento da malha o

fermwéna para :mpfantag:ao de metré de superﬁc;e | -
‘ An‘ B0 - Compete a Frefenura Mdmc.fpai de Sorocaba execurar pouncas'_- :
voa’i‘adas a melhana das cond;poes de c:mu;’agao a pé por b:c;c!efas e
por rransporfes cofef:vds bem como desenvoiver gesrées junto a. éngéos :
 do. Governa do Estado, da Uniéio e de concessionaries do - setor
. mdowérfo @ de franSporfes de modo a wabmzar obras de inferesse do

'Mumcfpto notadamante nos d:sposmvos de acesso de was !ocafs a

rodo-was que cruzam. 0 Mumc;pro, e dos vanos modais de transporte.

: Parégrafo Umco A me{hOr:a das condtgées de c;rcu.’agéo de pedestres' L -

: também davem Jovar em conta os podadores de necess;dades
especfa!s a8 gestanrese 08 rdosos o

-

Alei 10 25? de 10 de julho de 2001 - Esiatuto das Cidades que no Capﬂulo III -

Plano Dlretor no § 2°. do Aftlge 41 preve a obngatorledade
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An‘ 41, O p!ano dfretor é obngaténo para c;dades

§ 2° No caso de c:dades com ma;s de qumhentos mrf habn‘antes, deveré :
~ser efaboredo um pfano de transporie urbano mfegrado compativel com

.

' '. o plano d;mtOr ot ne!e mserrdo

1

Co .
s

 Temos ainda no &mbito Federal, no enfoque da Politica Nacional de Mobildade

_ B -_' Urbana, a mstltwgéo da Lel n° 12.587 de, 03 de janEIFO de 2012 Lei que institui
L I_ as. dlretnzes da Polmca Nac|ona| cle Mobﬂ“dade Urbana que em seu Camtulo V-
" Das Diretrlzes para o Planejamento e Gestao dos Slstemas de Mobllldade Llrbana'_ |

o seu art. 24 frata eSpecrf camente do Plano de_Mo.bllldade Urbana. :

. _An* 24.0 Piano de Mobmdade Unbana é 0 rnstrumento de efenvagéo da |
' Pohtfca Nac.'ona! de Mabmdade Urbana e deve:a contempfar os

3 prmc;p;os 08 objet:vos eas d;retn‘zes desta Lej bem como
;o 1-08 se{vfgosl de tmnspoﬁ_e. pt’ibﬁc’:q‘ G_Ofetn./d;' .

. li-acirculagdo viérla;

i -as fnfréesrrururas do sistema do mob‘m'c;fade urbang; *

L _!V -a. acessrbmdade para pessoas com deﬂc:énc:a 2] resfngao de
’ mob;ltdade ' '

+

_V -4 :ntegrag:.ﬁo dos modos de transporie pub!;co e destes com o8’

: pnvados e os néo. motorrzados

" V! -.a operagéo ¢.0 d:smplmamento do transporte de canga na

’ :nfraestrutura wéna

- ew

- _-_'VH- o_s poios geradores-de -ﬁiagens;.- .
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vm --as éneas de esiac;onamentos pub!mos & pnvados gmturtos ot
-onerosos ' o

.J. :

IX- a »éreas..é 'horéﬁos de aC’eSSO e cim-t)lé éo re'strfta_qu :f:o:,;trd?adé' T
A -asar ( ¢

_ X 0§ . mecamsmos e mstrwnentos de ﬁnancramento do transporfe‘--
' pub!.fco co!erfvoe da mfraestrurum de mobmdade unbana e .

Xi-a s:stemét;ca de avahag;éo rewséo e afuaffzagao penédrca do. Piano
de Mobmdade Urba;ia 6 prazonéo supenora 10 (dez) £nos. '

o § 19 Em Municap:os ac:ma de 20. 000 (vmte m.il) habrtantes eem todos 0s '_ o

" demais obngados na forma da le, 4 efaboragao do planc’ d;reror devers

- ser efaborado 0 P!ano de Mobmdade Urbana, mtegrado e compat:vef i-

- com os mspectrvos p!anos dfrefores ou nsfes msendo

B '§ pd Nos Municipios sem s;stema de franspon‘e pubnco cofetfvo ou
e _mdmdua! o Plano de Mobmdade Urbana devera ter o foco no tmns,oone

© nédo motonzado e no planeyamento da mfraesfrutura urbana destinada -

_ ' aos desfocamentos a pe & por beleefa\ de acordo com a !eg:sfagéo '
R wgente ' ' ' ' o '

§ 39 o P.fano de Mobdfdade Urbana devera ser mtegrado ao pfano dfretorj

- 'munrcipal ex;stenre* ou em e!aboragao no prazo méxfmo g 3 (rrés) h '

“anos da wgenc:a desta Lei S
, L . . R _. . \_

§# Os Mumcfpms que néo fenham e!aborado 0 Plano de Mobmdade

Urbana na data-de promufgagao desta Le; terao 0 prazo maximo de 3 _‘ |

| (trés) anoq de sua wgénc;a para . efabora 0. Findo. o prazo, f.fcam
;mpedsdos de receber recursos orgamentanos fedm‘a;s destmados a -~
mobflfdade urbana ate bue atendam a exrgenc;a desfa Lef

Do .:. _{ol .



- TRANSITO E TRANSPORTES

' Fmallzando entendemos que pelo exposto nesta just|ﬁcat|va e prmmpalmente pelo
S trabalho desenvolwdo e ora - encammhado a essa Casa’ de. Lels possamos ter o

Plano Dlretor de Transporte Urbano e Mnblllclade de Somcaba — PDTUM

: aprovado




- Prefeiturade

T Plano Diretor c'le'r'rarispbrte'Urb_anogﬁnobiiid?de‘_ Finalli' o o

. Plano Final

3 Plano de Mobsl dade
-da Cldade de Sorocaba
w2013

o _p|an6 Diretor de =
~Transporte Urbano e
- Mobllldade :

URBES

SR TRANS!TO E THANSPOR’?ES

o '

Prefeltura. de

| SOROCABA

L TRANSITO E TRANSPORTES - .

.Scrocaba |

Marge 2014,




T

Flano pirei_ufde_Transporlé"Urban_oe' Mobilidade ~ Final L - 2

:'Agradeglmento o - o T : i :
‘A URBES agradeoe a Frefeitura de Sorocaba pela oportumdade de elaborar ] P1ano Diretor de
- Transporte Urbano e Mobilidade PDTUM) ea Empresa LOGIT Engenharla Consultiva LTDA.
pelos serwgos de consuitnrla prestados - + : B

-

PREFEITURA DE SOROCABA
| Prlefelto' Antonio Carlos Pannun-zio .
| S;acretana de Mob|l|dade, Dese:wolmmento Urhano eObfas SEMOB
' -1' - _ | Secretarlo Antomo Bcncdlto Bueno Sllvelra L
| URBES TRﬁNSITOETRANSPORTES |

Dlretor Presn:lente Eng. Renato Gmnolla
" Diretor de Transperte Urbano. Celso Bersi -
Assessor Téenico: Eng. Roberto Araujo Eattaglim
~ Assessor Técnico: Eng. José Carlos de Almeida - -
., Diretor de Transkto: Carlos Eduarda Paschoini
- * Diretor de PIanElamEntc Sérgio Pires Abreu . .
Gerente Operacional de Transporte Coletivo: Adriano Aparecsdo Almeida Brasﬂ
‘Gerente de Comercializacio e Custos: Luis Eduarde Poreira, _
Gerente de Engenharia.de Trifego: Eng, Serglo Rodrlgues '
Gerente de mmunim;ﬁo Fabiana Sornlha

PDTUM PI.ANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO EMOBII.I DADE DE SOROCABA
i (Desenvolwdo entre 2012e 2014)

. Equipe Técnica
Prefeitura .. R .'.ogit o

_Flaviano Agostinho de lea ' - ~Eng Wagner Colomblm Marting— . -
.‘:Eng Marco Antonie Bengla Nlestre ‘Presidente/Coordenadot Geral N
-_'Arq JoS3o LulzSouza Aras. -7~ .Eng.Fernando Howat Rodngues Co‘ordenador
Eng. José Almeida Prado : © .+ Téonico
Eng. Francwco Assis dé Andrade o ~Epg. Rachel Jordan Factor Coordenadora do
- Eng, Fumio Kurckawa - S Projete 2 ’
C A Amilton Nery Sitvério- © “'Eng. Rafael Sanabna Ro]as Especiallsta em
' Eng FrantiscoCastrgFitho -~ -~ Modelagem | v :
" Arg, Angela Cristina Santos.de Jesus - Eng. Ubiraci deSouza Leal - Esb‘ecia[ista em
" Erg. José Mendes Netto o .o - Infraestrutusa Vidria-
- Eng. H|deo Kamada S - Arq. Mauro Yoshikaz Okada — Arquﬁ;eto
R . Fuad Jorge Alves José —Economista
L‘otec o . "+ Eng. ‘Tamara EarbosaGaspar Ana]lsta
' Eng Adalberto Nasclmentu PreS,ldente MDdeIagem
Eng, Tetsuio Kamada . - s - Eng.Pietro Enrtco I-Iavdamus Anallsta _ _
Comtacti _ : - Mobilidade -~ . - s

_Carlosloffe Dlretor - Erig. Mariana MewaRamos ﬂnahsta

2

URBES . ;?,'ILséslT_"l

TRﬁNSl_TO E TRANSPORTES




“Angela Nakano - Coordenadora

_ Citati_\s'Engeqhaﬂa & .
Mateus Araljo - . _ A

) me;i:t:ade URBES L o

Plano Diretor_déTrarisporfe_l-.lrh_a'n_o'.e Mpﬁllldalﬂe—F.l.nal_:___.-_ ] A © 3.

',_'Ld'rélyMafti;_'ls-lqi'retérr' o " Mobilidade,

Arq. Mariana Noveski - Estagidsia
Eng, Jonathan Leape — Estagidrio-
'Eng. Rebecca Heywood ~ Estagiaria -.

" Eng. Rodrign Lahoissiére — Estagidrio

Magali Jorge — Coordenadora - .

Caud Waneck =Consultor -
Renato Vogelaar— Con’sultgr_ '
Guilherme Goto = Estagidrio,

" Nudleir

Jefferson Sticca,

)
: .
L - 1
+
E
.
RN
Ty
- i
§ .
¥
‘-
\ -
'
T . .
+
i
'
o
' L
+ '
- '
il

TRAKSITO £ TRANSPORTES




L 231 ‘sistema: V‘lano. - «

AR .__'-234 T

-.,_ o o K Plano DIrefardETrénspurﬁe-Urhan_o e_ﬁ‘lobilidade'--Final _ - c |

R B Introdugﬁo..... s ey SRS v R |

13 _I'P:‘anodeMobHrdad&. s

12 Ob,{e_rfvos_.'............:.'......s..._.....'.-....‘..‘;......_1... iusiesieseimmimengmnopres 11

13 .‘.‘i‘apa‘s do Trabafho; ool e et

bearers

G L4 Relitoros de refertnci. it isicisies e

2 Diagnéstico{Pi'ogﬁéstico ' BN EPTRNR—-
2.1 !ntrodugao e e ,15 .

Coa2 Anaf.se o‘osAspectos Urba‘nos eSomocconamcos e sngiieseeisstinn s snioss e ssssorers 36

2 3 Ccrractenzacﬁo do b.'srema de Mob.'," dade v

et sing o 19

uuhuréuu"uqnh“p“n““nn.nnun.nuuuuuuh1

' \_232 Transportel‘/loton’ado

-3 .Dlretnzes - aiese -.; i e - o — 2.6_'_
31 hc;‘usaoSocrai’ fnd.‘rerA .,26 .

32 Dn‘etrzes Urbanfstms;"Desenho Urbano a’nd.-retA e ' =26

33 Pamr:.pagao Pub!ca fnd

34 Aspecto 4mbrenta! Ind;rerA e ,'... .. ’27 '

35 | Sistemade Mfarma.;oes,’Momtoramento/ﬁscahzamo }ndrretA renemesinrennsivess o 27 "

. 38 Sistemu Vidrio = DfretA s s et e Dvverenstsssnetionmnnrssems st 28
37 Tmnsporte.*nduwduo!Motonzado AutoseMomdc;‘erﬁs D:rerA 28

38 - Jdxi - Direto.... Sersetonnnres 28

38 . Tmnsporte_Coietwo Mun!c.*pa!ﬂrretAJS‘

¢! . o .. 311 TfunsportE'Coletrvo'fntermumcfpg.‘e.’Pte."estadua.‘ Dh‘BTA ':\.29

5 _3.1‘ Tfm)sporte(‘oletrvo ertamepto DnetA .30 '

_3.13. T{unsporteCo.*auwEscmfm DfretA '.=3O
314 Transporte('c.’envo Nﬁol‘i‘enutamentada D.-retA 30

.3.:15 TmnspartedeCdrqa DJrefA . a' 31
' 1316 C.'rcufacﬁo de Pessods & pé - DiretA... ar:
i 317 C.'rcufagﬁo deFessoas de Brcrdeua DiretA... /; -
-;l Propostafniretriz TN T . - o i 32

' j4.1 P;‘mws Uroamsttcos/Cerenc.'amer*tode Demanaa ' ,,35

4_'1 Desenvolwmento Urkano no Entorna dos Corredorss (TOD} .. ~‘35 .

452" Gerenqame.‘pf:o de_! Estamonamento....‘.._..‘..'.;............_,..'..'.'....;........'.._............:,;;..i...'...._..I.........I38- .

413 P@Iit!talcéni_ra Pqiuipéc:; \nsual,41

: i .

W
Prefeitura de _ _
SOROCABA. = TRANSITO E TRANSPORTES

, ) e > . - ) _ - . . . . : .

umnuqmnuuuu"qn““nu“““uu"uunuauuuun“.11 -

'233 TransporteNaoMotorlzado . ff23 _ )

h 1310 . TrbnsportecbkffvoSuburbd‘nc e N 29 :

URBES e




5. -Resultadosda Implanta;ﬁodo PDTUM i forvasisii s

: .BII Avalia;i‘io Econ&mico Financeira

" Plang biretord'eTranspb'rteU'r,t:f_and.eMobiIidqde—'Flnal -

y 2
AT TR TPV RR PRI

414 Peddglo Urhano (DIfetriz) ...

- 415 - Rodizio de PIacasIDiretrIz}

.

b A2 SISERIG VIIIG e s s v

421, Pacotes de Pro]cto., Viarloq Prlorltérios oo it

422 Semaforoslntchgcntc.,

'4 2.3 Aumentar capaudude nas Rodovlas Raposo Tavares se 270 Dr Ceiso Charun @ Sehad

: _Jose Ermmo Moraes SP;S\DII"@U’IZ] B D e A A P

424 “Vlas Integrals [Dlretrlz:-. e ’

425 Bolsécs dé Estauonameﬂto [Park & Ride] [Diretriz
425 Estudos e Impactd TR
427 Placa., Dcnommatwas de Vlas (Dlretrlzu. , i ﬂ

425 . Desestlmulo do Tron,portc Indlvldual Motonzado Carpoollng [Carbna Solidarla]

i [Dlretrlz}

'_4.-3 Transporte Co!et!uo

l

4.3.1 : Corrcdorc., dc BRT (Raclonall’agao do S|sterna}

432 Expansao de BRT o oorrcdore, Prmnté*ms (BRS} _

433 ' Terminal Intermodal e Suburbano [Dtretriz] e

434 Trem Reglon:d [Dlrctnz} R
435 VIT (D_irctn_z;} N
: 4.4 Trc.‘:nspo?te Néo Moforizadé ' \ ' ererere

441 Plano de Cal;adas {Gerenmarnentc}

Ty T TR e T TR P T TP
. 8 v

.43,

45

ar v

51

.53
-

64_

. 65

w65

y 442 Plano de Acesso acs Abngos ' .

. 443 PlanOCIdO'.?IaI'IO ManutcngaaeExpanfﬁo. i erre

45 Transportede Carga \

E 4.5.1- Aumentar as Restrigoes Tcmporal., nos Corredores de BHT. e beneie

4.5.2 ContornoFerrowarlo{Dlrptriz} e

T AT T T T TIT e

453 Centro de DIStrIbUI§50|ntEI’mOdG|dB Carga{mretrl’} o ' ‘

.'.4.5._4'- Velculos Urbanosde Carga [VUC} com tecnologia de bama emissdo ID|rctri:} .......

4"5 5 Intcmallzagﬁo dos Eapaln;os Destlnadosa Carga/Descarga {Dlretrlz] SRS,

51_ . .‘nd:cao‘ores o cipseep s ,4

51 D!'f_.'sfio Modaf,,

5.1 Carregomento Auto.... R UL SO

5.2 Carregomsato Transpor‘e COJetwo. e AR PR3 1 e 551

5.1 Investament051105 '

i’rofeilur:;_do URBES o
SOROCABA

TRANSITD & TRANSPORTES ~

44 .

:51" o
52

e3. -




%7612 Investimentos - Carredores ce BRT/BRS......

. 'Plano_Dlr_élor_deTran'sporté"u_rhancln'eMﬂbllldade—nn'él L

611 " Investimentos - Obras Vlarias/ 105+

'_6:.1.3 Investimentos ~ Seméforos lntt':ligvs:ntesl 117 -
TG HIVESEINENEOS = CICOVIES trtrmrsieereosiereioss s ot oesios et ssssiosmessers oststsomesstsinns 4177

6.15 'In've'stimén-t_o's"-_-Qal;adas..Z..',...‘.......;.,..........;.'...'.l..'....'_.i....'.....-...'....;._.'......'..:.......,.....'...........'_112 o

62 RESURGTOS .ot it s, 113

Y Conclusées}ﬂecm_‘_neﬁdagéw_i‘- ' ‘_ aai e \ " 115

Tahela 1 Partlclpa;ao Modal Relativa nos Dias- Utela para Cada urh dos Motlvos Principals com

0rigcm Domh:iliar {Fonte: PODD Sorocaba 2013 sivrrmns PN —
Tabela 2t Padr‘ao.de Vlagens {0/D} Considera ndo \Hagens entre Sorocaba e Municipios de Fora ,
{Fonte: PODD Sorocaba 2013}....,.......... .' - i e - .19
_Tabela 3: Dados Opcraclonais das Linhas Municipais por chiﬁo lFontc' URBES Ordem de Serwgo
_ das I.Inhas, Agosto de 2012 e GPS de Abril 2012] . ; : s porine 22
' Tabela 8 Propostas Classiﬂdadas por Eixo do S|stoma I. T . b - 32
o TabeIaS Pro}wstas Slmuladas Classiﬂcaclas pOFPrazc - : - I . . 33
- Tabelas Diretrlzes porCcnério - el ol - 34
Tabela 7 Intervem;oesWanas Curto Prazo, i Fousssssion . e . ' _4‘ .
o TabeIaB Intervenl;oesWérias MédloPrazo B s x : UMY ¥
Tabela 9 Intervcngacs Vlérias Longo Praze.. ' . ' i ' '48-

: Tabela 10 Numeru de ser\rigos segu ndo a tipologla [depms da reorgan |zar;§o no Cuirto: Prazo} wormenni BT
Tabela 11 Niimere de’ Serwgos Segundo a Tnpologla {Depois. da Reofganizagao no M‘Edlo Prazo} o 60
Tabcla 12: Numero de Serv];os Segundb a Tipologm {Depous da Reorganlm;&o no I.ongo Prazo} 62-

g Tabela 13: Calgaclas aAlargar Curto Prazc {Fcntc' Anillse Logit] -_ e 66
'- ._Tabela 14: Calcadas @ Alargar - Nlétlio Prazo {Fonte Anélise Logit] ; _." '_ ; 67
' Tabela 15: ReSumo Ciclovias Propostas Logit .i R——" arins Sevirsesesannn ' 81
.Tabela 16: Resun'lo Cnclovias F'roposws URBES : - emtem it 0
. ) Tabala 17 ReSumo dos Indicadores no Cenério Atual I’ro]et;&es no Prognéstico versus Prc]ec;oes da
Proposta {Coletivo e Indlvidual} na Hora Pfeo Manh5 {Fonte. Andlise I.ogit} VR—— -
. Tabela 18 Dlvlséo Modal de urn Dia Uil em 2013 {Fonte- Anéise Logit] o . \ 82
. Tabela 19: Divisdo Modal de um Dia Utilem 2016 {Fonte Anélse Logit) wu. i Serrpenseseenmen .93 :"
"Tabela 20 Dmlsao-Modal de um Dia Utllem2020{Fonte Andlise Logn] e R O 94
' Tabela 21 Dw'iséo Modal de um Dla Utllem 2027 (Fonte: Anéise Loglt] i ™ i, 55

Tabela-22: Resumo do Grau de Saturagéo Viéria {WC] ~Todos os Cenérlos {Fcnte Analise Lagit}..... 9‘.’ ’

: Tabela 23: Resumo do Grau de Saturagﬁo do Transporle Coletivo 1[WC} Todos os Cenérios {Fonte. .
Anéllse I.oglt} - S i 101,

ey

..‘.:Fref.éiturﬁ;d; URBES . " .- . IL@GIT

TRANSITC E TRANSPORTES =

-

"




" Plano Diretor de Tr_ansporte 'L'Ilbano-e Mbilidade ~ Final

Tabela 24. Resumo clos queshmentos Totais - Intenrenn;ﬁes V|érias, Corredores de BRTe BRS, ) o

'Calgadas, Ciclovias, Frota do BRT, Operagdo das Estacoes de BRT ¢ Seméi‘oros Inteligentes

{Fontek Diversas 12{2013]

Tabela 25 Retumo dos Investnmentos Intervengaes Viérlas Todos 05 Prazos [ Fontes.

' CoteciPrefentura 12{2013}

: Tabela 26 Resumo doslnvestlmentos intervencﬂes Viérias Curto Prazo {Fontes. CotecfPrefeltura o

12 ,’ 2013).

i i ' u.."“.105

o105

106

Tabelaz7 Resumo doslnvestimentos IntervengaesViérIas Médio Pra:o(Fonles. Cote’;;prefem'a
12/2018) cvsimmis o o o ior

_ Tabelazs Resumo dos lnvestlmentos Jntervengae’s\’iérlas Longq Prazo {Fcntesi CotecfPrefmlura
12]2013}“"." - '

i

gl 108

- Tabela 29 Resumo dos Investlmentos Corredores BRT,JBP.S Todos os Prazos {Fontes' URBES/Logit

il

. '12!2013}

Tabela éo~ Resumo dos Investlmentos Corredores BRT]BP.S Médlo Pram [Fontes' URBES,’ I.ogit

1272018}

Tabela 31, Résumo dos Investimentos — Carredores BRT,JBRS Longo Prazo tFontes. URBES{Logit

S KRSER P 1

o 12;2013} TR

3

e Tabela 3 Resiimo dos Investlmentos Semaforoslntehgentes Todosos Prazos lFonte. Estimativas L

- com base no projeto feito ha Vitha Velha, Espirito Santo http ffrn.gl globo.com[aspmto-

santofnotlc!3!2013{05/semaforos-|ntellgentes-malhuram-transnto—em-wla-velhaadiz- o "

prefeitura html - 12)'2013}

L.

Tabela 33: Resumo dos InVestImentos clclo\nas TodososPrazos [Fontes' PrefelturafCotec o
; wae 112

- 12/2013)

4 e

e B

L g

1

'I'abela 34. Resumo dos Investimentos Clclowas- Curto Prazo {Fontes. PrefenurafCotec 12{2013]

.- Tabela.35: Reﬁumo dos lnv'estirn'enltos' ~ Ciclovias - Médio Prazo (Fontes: Prefeitura/Cotec 12/2013)

il

17

T'a'bel'a 36; Resumo dbsihvest'ime'ntos - Clelovias — Longo Prazo {Fontes: Prefelwra,.’(:ot'ec 12/2013) - .
Co o o b 112

o 112

4!

‘labela ar Resumo dos lnvesﬂmentos tal;adas TodososPrazos {Fontes Prefeftura}CoteCr o

12;2013)

e uloo

T IT T I T T ey

. Tabala 38- FIU)LO da. Calxa Econémuco cto PDTUM {Fonte' Anélise LOgntJ wreperiein ' e erirrareren crennes 114

L-

\
.

" Flgura 1r Evolu;ao da Ocupagao Urbana de Sorocaba a partir de 1950 e Vetores de Crescimento

[Fonte Anélise Logit} .

- Figura | 2 Densudade Demclgréf]ca e Distribul;éo de Densldade de Emprego por Reg:éo {Fonte‘

ﬂAISMOfAnéIISe Logltl

’ Flgura 3 Evolu;ao da Frota Sorocaba eda Taxe de Motori:agﬁo lFonte Denatran 2013}Anél|se Logit) /

Figura 4: Divis8o Modal de um Dla il ern 2013 {Fonte' PODD Sorocaba 2013{Anél:se Loglt} cervisiins 18 '

17

' Fgura 5: Configurag?io Bésnca da Estrutura clo Sistema Vlérlo [Fonte' Anélise Lognt}. TP 19

rﬁ

2 unees

SOROCABA

- TRANSITO E TRANSPORTES

-l L@G_IT 8

110-"

110'-.

ui

N— uz

Lhrranas . .‘......'.. 1].3 ' ..

e i 16

W17




-Plano Divetor de Trans ohe..UrhaholEMubllldade-'Fi'r'lal C e e .8
d Jral p .

lFlgura 6 Carregamento da Rede para| Cenano Atual e Caractenza;:ﬁa da Saturagéo na Reglao Central -

Pi¢o da Manhi {Fonte: Andlise LOgIt}vsrren NP i rorarerns 18
_ Flgura7 Indicadores Prognostico (Fonte: Andlise Logit) e . . : : '20.
‘ Flgura a: Pre\nsﬁo Carregamento Autos nos Cenérios de Curto, Médlo B I.ongo Prazos Sem ' "\‘ coE
lnteruen;&es {Fonte' Loglt) Fuinsien '_ ertetent - : s 20
L Flgura 8: Prevlsﬁo Carregamen‘to Coletivos hos Cenarlos de Curto, Médlo ¢ Lcmgo Prar.os Sel‘n
Interven;oes {Fonte- LOGIE) pormrssisimsizeomssvnsimrsesseies ; ; rere 31
. EFlgura 10 Cobertura das Llnhas Municipais € Densidade Demogra(nca {Fonte URBES lulho de 2013} " .
o _. Flgura 11: EstaclonamentoCcntro (Fonte Acervo!.ogit}..... - frne ' — . 23
' Flgura 12; Mapa Estacionamento na'Reglﬁo Cemro {Fonte-Anahse Loglt] ' "__' wornrs 33
- Figura 13: Largura das Cai;adas{Fontc ANHISE LOBIYccrrcirconeiiomrntrspesmisremmmissmssspmasseis I
Flgura 14: R: Franclsco Scarpa, Trecho Préxlmo do Acesso ao Termlnal Santo Antﬁmo [Fonte Acervo
C o, Logit) SR i : R p—
anura 15 Ausencna de Conectmdade Clclowarla {Fonte: Anéllse l.ogit}.....' e i o 24 '
_ Flgura 16: Rotas Prmcnpals para a Circula;ﬁo de Camlnhﬁes {Fonte Pesqmsa de ContornofContrcle o
_ 2013)....... ; _ : _ ; -
: Flgura 17 Metodotogla Aplncada R . st —— : ‘ 34

Figura 18: Corredor com TOD [Fonte. Expenénda de Cutitiba com TOD 5/9/2008} romrorsraranmarersviamiri 35,
‘Figura 15¢ Terreno do Fuituro do I-Iosp‘tal Mumclpal {Fonte- Acervo LogithoogIe}............‘............... 36

' . -Flgura 20.1'axa de Cresclmento Popuiacional aoAno,entre Cenarlomualemz? {chte Anﬁlise - _
. Loglt},...... - (nsirasneni : . Dhasbsgae o 7

' .thura 21; Taxa de Cresclmanto Populacnonal a0 Ano, antre Cenério Atual 22027 {Fonte‘ Anallse
' Logltl “ ' : . ' : 37

b

'thura 22 Terrenos Vazios ou Subuullzados Potenuals para TOD - ﬁ«tual |Fonte{ Google}.................. 37

F|gura 28: Conoeﬂo Futuro Parque da Cidade lForite. http waw parquedacfdade.com.brn v

F|gura 24- Retlrada de- Estac:onamenm Curto Frago [Fonte. Analise Loglt} " ..'39
:F|gura 25: Retirada de Estacionamento Médio Pra:o {Fcnte Anglise Logrt] wiorminssimesssmsmsssinins 80
Figura 26 Retlral:la de Eslacmnamento —~ Médio Prazo {l-‘cnte Anahse Loglt] srermrevtsn oo 40

Figura 27: Simart Parkmg Exampio $an Fram‘,lsco SF Park lFonte' San Frnmisco Mummpa!
Transportation Agency [SF Park} http:ﬁsfpark oig/resouircess éipark-ovemevwideo-stnllsf

2013) L . . .0 resbarerser s e -40

. Flgura 28! Ccrredores de BRT - Av, Itaww, A\;. Antonlo Carlos Com|tre, Av Washington Luis e Av.

 Barfo dé TatuI(A&ewo Logit).... Ceerraseeee s e e : . .42
. FlguraZg-aploragéocomercialdos novos pontos deﬁmbus gm SaoPaqu : o - - 43 '
) Flgura 30: -Interuen;oeswanas - Curto Praze.. '_j rincbenen. eresmsmsanmnsn s, . SPAL IS )
. Figura 31: Interuent;oes Ulanas Medio Prazo_' . i_ it o : - .. ‘48
Figura 32: Intemen;ﬁes ‘Jlérias Longo Prazo.....‘. S SN o s ;49I a

-TRANSITO B ?R'ANSP-GRTES .

.P];e'eﬂutade._. . URBES _. . .I I LQGIT

o



o

‘Plano D_iretor'de:rranSP'orie,Urhana eMobllidsde-Final -

Figura 33 Esquema de funclonamento de seméforo inteligente [Fonte‘ - :
' http waw.marcoaurehodeca com brfz012}11111{semaforos-lnteIlgentesf}‘........................ 50

Flgura 34 Exemplo de Gomplete Streets em Nova York, EUA - Antes e DEPOiS [Fonte. _ -
it Hbldg.ard'upaper com/wardpress}archwes{ 67131} Ceeteciaaeeian; s 52

F1gura 35: Possiveis Futuras Locahzagaes de Park & Ride {Fonte- Anallse I.ogit}.'.m..........,,.........y.... £3
F|gura 36 Carregamento Transporte Coletivo Cenarlo Atual {Fonte' Anéliso Loglt] RPN -

F|gura 37 Carregamento Transporte Coletlvo *Cenarlo Longo Prazo 2027 (Fontcc Anéllse I.ogh} o 56

F|gura ae: Corredores de BRT Norte- SUIeOeste Lcstc {Fonte'Anéllse I.ogit] Cvierereens - SG

F|gura 38: Carregamento ha cldade durante 0 pico manha Curto Prazo {Fonte Anéll%e Loglt] woinns 57

F|gura 40: Perfll Atual da Rua Ita\'uw entre R. Maestro Franmsco Manoel e H Batlsta Cepelos {Fonte

_Figura 45: Carregamento na udade durante o pico manha Médio Prazo [Fonte' Anahse I.ogit}........ €1

F|gura 4¢: Corredores BRT EmoseBRS Longcr Prazo [Fonto' Anéhse l.oglt} : , _'_ _ '_ 61, '

F|gura a7 Carregamento na Cldade Duraﬁte o Pico Manh3 - I.ongo Prazo {Fonte Analise I.ogit} Lo 2

f
i

Figura 54: Subdlvisio das Cal;adas e Trés Faixas lFonté Gartilha Passeio Livre] cammammmminmmsine 70

Flgura 55: Exemplo dos Degraus Formados Pelas Rampas de Garagem {Fonte Acervo URBES] 71 -

Flgura 56: Rampa de Acesso Para Faixa de Pedestrés e Lomlﬁofaiua IFontc' Guia Pratu:o Pard a

Construgﬁodctalgadas]......' s i ; '_72_-.-

Flgura 57: Tipologia 1.- Desentie Esquematlco de Parada de Onibus para Apenas un Ombus Tlpo :

Padron corn Avango da Calgada e Criagho de Fanxa te Estae[onamento [Fornte. Analise Loglt}. - 75 .

Flgura 58: Tipologia 2 - Desenho Esquemético de Parada de Onibus para Apenas um Onibus Tipo
Padron com Auango da Calgada sari Crla;ao de Faixa de Estaclbnamento {Fonte' Analise Logltl

Figura 59 Falta de Conectlvidade Ciclowérla (Fonte- Anahse Loglt} _ _' - S
Flgura 60 Rade cicloviéria Proposta [Fonte Anélise Logltl - S : : 30 :

TRAHSI?O E TRANS_PORTES Y o

¥

0 AnéllseLogit] . : . =’ Jnve—-h
F|gura 41 Perfil Proposh da Rua Ita\.ruvu entre R: I'v'lacstro Franusco Manoel ¢ R. Batlsta Cepelos
(Fonte Andlise I.oglt] . ; iserbenaans ‘59
IR o I ' : .
F|gura 42 Planta Proposta da Rua Itavuvu entre R. Maastro Francnsco Manoel eR. Batlsta Capelos
{Fonte. ANalise LOgIt) eacsssme — ; S i 58
Flgura 43 Ilustrapﬁes de trachos na Av, Itavuvu é Sete de Setembro {Fonte. Anélise Logit]l.. R -+ .
Flgura 44; Corredores BRT En(os e BRS -Médio Prazo {Fonte Anéllsc Logit).. _ '_ - .60

Flgura 48 Localizag8io Geral do Termmal Proposto {ante. Google Mapsl " i 63 . N
Figura 49: Trem Regional - Projeto e Trao;ado Exlstentef lFonte' Projeto Funcional CPTM Dlarlc '

Oficial Estado de S8o Paulo - .IanE|r02013} . _ rrrermrerin e -
Figura 50 Tracado donTeoTrem Regional {Fonte Andlise Logit]...' - S . weverene B4
Flgura 51; Calgadasa Alargar Curto Prazo {Fonte AnéIIse I.og[t}'....n . - " '66.- o
Flgura 52; Calgadasa Alargar Médno?razo {Fonte. Andlise Logltl (PRI _— : - 67

. Fugura 53 Calyadasa Alargar l.ongo Prazo [Fonte. Anélise Logtt] . . o L]

76

,;m;,;,,r;d,, URBES L WEIT




- P_Iéno-l;iretorﬂé_{rahsporte UrbanoeMlqbi_lidade—'i:irgél' TR (O

=

-

: _Figura 61 Propcrsta de Expansﬁo do TntegraBike Sobre a Rede Clclowéna Atual [Fonte' Anal‘se Logit] ' _
- . . R 84 o

H

!

_- Figura 62. Fluxograma da Metadologia Utillzada na Modelagem . oarem orers 88 -

.Figura 63 Velocidade Média dos ﬁmhus Munic]pms Sistema Ccnvencmnal e Sistemas de BRT e BRS -

; Figura 64 Velo:ndade Média dos Automovels em Todos o4 Cené nos na Hora Pico Manhd {Fonte- _ '

Anéllse Logit] . s s nie _ IE— -_90_ .

o Figura 65: Tempo Medlo de Vlagem da Coletivo {Soma dos Tempos de Cammhada, Espera e Dentro
T L de veiculol - Tados os Cendrios ha Hora Pico Manhé {Fonte: Andlisé Logn] R

' Figurd 66: Tempos de \hagem Desagregados de Colet\ro em Todos os Ccndrios na Hora Plco Manhé

(Fonte: Andiise Logit) ... s - _ . 92
' Figura [ 34 Tempol‘v‘lédio ue Viagem r.lc Automével em Todos os Cenérlos naj Hora Plco Manha (Fonte- -
Anélise Logit] . - : iveererls PR : 92
':'Flgura 68: Dwiséo Modal de um Dia Util om 2013 [Fcinte. Anahse I.ognt] T 93 o

' Flgura 69 lesﬁo Modal de um- Dia Utll em 2016 (Fonte. Anallse I.ognt]...'.l.‘..... SRR |

- Figura 70: Dmsﬁo Modal- de um Dia 3] e 2020 (Fonte. Anahse I.ognt).'.'.l....... TR |

Figura 71; Dl\nsao Modal de um Dia Ul:il e 2027 (Fonfe:- Anahse I.oglt] RO R 9%

- Figura 72 Carregamento Comparagao Prognostloo @ Proposto {2016] [Fonte' Analse Loglt} .

- "Figura 73 Carregamerlto -Comparagao Prognéstlco e Proposta {2020} {Fonte. Anahse-i.ognt} i 99 _
_Flgura 74 Carregamento Compara;ao Progndstloo e Proppsta {2027} {Fonte' Anéiise Logit) oruvnee 99 s

' Flgura 75 Carregamentd Compara;ao Prognéstloo [ Proposto {2016} [Fonte. Andlise Logit} sy 102

N Flgura_'{ﬁ. Carragamento -Compara;ao Prognést_looqPropos_to_[ZlJEDI [Fonte: A_nal_tse Logit) wune. 1027
Figura 77; Carregamg:n_td -'.Cornp;l'i'a'gﬁo.Prqgndsti_ode-ﬁréﬁos’ta {2027}'[Fontec'Ans’|l_l;se Logit) 103 -.'_,

Prefenur; d'é ' URBES

TRANSITO £ TRANSPORTES .

emTodos 05 l:enérios na Hara P|co Manha {Fonte: Anélise Logit} e ERAHO— _90_.

s 91




r

'Plano'Dirat_or‘de-TfanépﬁrteUrbangeMoblI[dédeﬁFinal E S O

1 INTHODUCAO _ - - L

-~ 0 Plane de Mob|I|dade de Sorocaba f0| reallzado pela Prefeltura de Sorocaba atraves da .

- URBES - Transito e Ttansportas durante o perfodo de 02 de agosto.de 3012 até 10°de abril de )
_2013. Constituise em. um importante instrumento ‘orientador das. agtes él_n‘tr-ansporte PRE
coletiva, individual &* nao motatizado que deverdp ser ctonduzidas. pela Prefeitura; do - _
Mumcfpld para atender as necessrdades atyais e futuras de mobjlidade 'da pepulacio de !

' Sorocaba. Estc’ documento tem @ flnalfdade de apresentar um resumc sucinto dos resu!tados per
das atividades desenvolvidas o. tongo. do processo de sua concepgdo, segundo uma o
abbrdagem ana!ltlca Consiltas especfﬁcag a raspeita de fquestdes metodoIOgIcas e técmcas ' _ L

. podem ser obtldas nos relatdrios espemﬂcos de cada uma das etapas do estudo deflmdos 1] T
rtem14 L PR : : - s

1 1 PLANO DE MUBILIDADE R S

' -'A Lel 12 587 ‘de - 03/01f2012 compreende e’ a Mobllldade e um mstrumento de’
- desenvclwmen’ro urbano e de promogio do bem- estar sodial, em um cc-ntexto democrdtico
" de gestio publlca A nova i determina que municipios com mais de 20 mil habitantes devem
' elabOrar até 2015 ‘seus Planos de’Mobilidade Urbana. As cidades gue ndo 05 agresgntarem . T oo
ro prazo determmado ficar3o impedidas de: receber verbas fedetais destinadas 3 mohiiidade ' .
. urbana Entretanto, a méfhoria real da mobilidade urbana dependé: também da apreenséo do
. concelto de’ h‘lnhllldade por. parte’ dos dlversos entes envolvidos, populacéo 2 gestores
" plblicos, e de. agoes e medldas que garantam de fatn sua |mp|anta|;aq

_ 'Entende s por mob|lndade urban‘a 3 oondlcao el que se redlizam os deslotamentos de o
pesseas & cargas no espaco urbano.” {Lei 12. 587712, artigo. 4°,. inciso II}. A boa mebilidade T -,
. urbana, QU sejd; afacltidade. cof que podem ser reahzados 05 deslocamantos & mprescmdivel T T
. ndo so para 3 efetiva. clrculagéo de bens & péssoas 20 Iongo do tefritdrio-comig & tambem ' '
: |ristrumente de desenvolwmento urbanoede promor;ao de mtegra;ﬁo social ] urbana R

0" Plano Dlretor de Transporte Urbann ] Mobihdade au slmplesmeme PDTUM propoe

pohtlcas e agbes condizentes €om gs prInI:I[JIOS, diretrizes e objetivos dispostos na Lei Federal .

de Mobilidade Urbana € serd integrado ao Plano Diretor da cidade. Em suma,.0 PDTUM aterta . . -
. & priorizagio do transporte publico coletivo sobre 6 transporte individual, aos modos de .- -

transporte ndo- metorizados, ac Uso equitativo da .solo urbano; & gestdo participativa @

.democrétma 2 3 intlusdo social para atender as neces<|dades atuals ¢ futuras de moballdade

da pcpula;@icr de Sorocaba o S ' '

o

- A populagﬁu € gclvemo de Sorucaba ja recunhecem a necesmdade de se- perisar uma nova
forma de viver ha cidade - com mais qualidade de vida, mais dreas verdes, menos émisses, e
menos automévew. A-Lel de ‘Mohilidade Urbana representa uma opor‘tumdade fmpar, ao.

possﬂollftar um slstema de mobllidade demccratlca e sustentavel .

-
-

TS -OB'JETIV_OS'
Osijetivos'princlp'aisdo'PDTUM sﬁo-' ) ""I.- S S "_._'; o

Mobilldade democrétlca pnonzando pedestrEs, c|cI|stas e passagelros de transporte
Coletwo . <o
* “Acesso . seguro ] confortavel aos pedestres, c:chstas usuérlos do sisgtema da’
o transporte pl.]bllco e motortstas de todas as famas etanas em dlferentes condlg:oes
ﬂ.‘:ll:ab : : .

o

BA - TRANSIO £ TRANSPORTES
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12

"

. -

) o

‘transporte coletivo e transporte ndo motorizado.

Mlnlmlzaqﬁo dos tampos de deslocamento para todos Qs usuérlos por mcio dc um _ b

sistema mais cficiente; - . : :
“Garantia do deslocamenm das pessoas enm um transporte coletivo de .qualidade,

integrado e répido, consitterando - sua pnorlzagéo 3 arcula;ﬁo \riaria & nos. .

investimenitos DUb"COS' ' : .
* Seguimenta dasnormas de Atessmnldade Unlversal ¢
Participacio da-sociedade na rpsnlu;do dos pmhiemas de mohlhdade

]

Qualidade de vida através de maior acesmblhdade, seguranga e saude pubhca '

;. proporcionando menos congestwhamento e poluigdo;

Promog&o de acbes para garantir a todos, mdependentemente da capaadade de *
pagamento ou de locomiégde, o diveito de se deslocar & usufruar a cl‘dade cem -

- autonomia e seguranga;

R L N

A elaboragao do PDTUM fm realizada Em 13 etapas como desr_rllo sun:lntamente

Estruturagﬁo urbana gue éumenta 3 p055|b|||dade fisica: de des!ocamentos por modo

-coletivo através de adensamento de atimdades & de readénmas a0 longo dos
corredore; de transporte. _ : - B

Desenvol\!lmento sustenta\fel de Sorocal:ua nas dlmensoes socmeconﬁmicas e .

. ambientais; -

“Integragio com a politica de desenvolwmento urbano e respectlvas polltlcas setorta|s

-de habitaggo, saneamento bésmo, planejamento e gestio do uso do solo, _
lntegragﬁo en‘cre 05 modes e sarvigos de transporte urkano; . - .
Mitigagiio dos custos ambientais, soc|a|s e econornlcos dos deslocamentos de pessoas
/@ -cargas na cldade;
" Incentivo ac desenvolwmento aenuﬁco—tecnologlco ao uso de energias renovéuels e
©menos pr}luentes : :
Redugindas d%lgualdades e promoa;@in da inclyséo somai
- Promogdo de acessa aos servigos hasicos & equnpamentos snuals

. Integragdo com-o Platio. Diretor Mumupal para servir como Inslrumento de formar-

polltlcas de ocupacio da solo mais eqwhbrado e eficiente; ST

Integracéo fislca, tarifaria. @ operacional dos d|ferentes modos e- das redes dé- :

transporte plblico e privado nas cidades;
Operagao eo dlsuplmamento do transporte de carga na mfracstfutura wana

], 3 ETAPAS DO TRABALHO'

Eta pal: Levantamento de dados.

. .VISItaS em campo ¢ cunheumento da mdade
Levantamentos de dagos pontuais no campo _
“Levantamento de dadossacloeconomwos & 60 uso de solo; o

I.e\rantamentos de dadps com a URBES programas e proletos, reguiacao urbana,-

dados operacidna|s e outros para madelagem

Etapa 2 Pesqulsas.

Pesquisa. Orrgem Destlno Domiciliar -4, 170 domlcillos;"‘lz 790 moraclores

. & Pesquisa de Contagem Classificada - 26pontos, L oLt
s FOV- 24pontps, o o L o

| ukess.

'SOROCABA ~  TRANSITO E TRANSPORTES -

Desestlmulo ad uso do automovel atraves de. polltn:as publlcas ¢ infraestrutura de'-
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. _Etapa 3 Cenarlos de Desen\rolwmento Urbano, Economico € Soclal

"Ongem Destmo {Carga Autoeﬁmbus Suburbano} 10 pontos, o . !

Linha de Controle (Screenling)- PesquISa de Contagem ClasStflcada e FOV

Pesquisa de Inspegao de Campo - - Corredores Pnnupais e Centro
‘Pesquisa‘de Velocidade - 22 trechos; .
‘Pesquisa de Preferéncia Declarada -> 4, 000 cenancs, '
-Pesquisa de Imagem 750 entre\nstas

el Deﬁ_m_cao dos tres Cen_arfios de evolun;ﬁo urbana;

.
7

Verificagio dos Cendrios com a'legislagio vigente; - :

Erivolwmento da URBES para tonflrmar Cenénos.

.

o Etapad D:agnést:co B B

Anallse dos Aspcctos Urhanoﬂ eSocloeconﬁmlcos,
"' Caractérizagdo fo Sistema de Mokilidade; -

‘Componentas do Sistama de Mobllldade _ _
AnahsedoCentro, S T
Organiza;ao !nstltucmnal ’

EtapaS Modelagemdenganda-' B e :

Montagem da Rede de Slmuiagﬁo, oo S : i
" Expans3o das Pesqwsas e Montdgem das Matrizes’ Orlgem 8 Desﬂno o
Désenvolwmento dd Modelo de Geracdo (Passagelros & Carga), o
Desenuolwmento do Modelo de D|strlhulcﬁo' T o
' ‘Elaboragiio do Mddelo de Divissio Moda: T I '

" Alocaclio das Matrizes; , - .

Estimacﬁn das Matrizes OID para 0Ano Base

ot

' Etap_a 6. Prognnstlco s L e

Anéllse da Demanda

' . Etapa? Furmulagaode Dnrelnzes(Polnticas}eMedsdas S PN S -

i
L
L

+Gerais; -

Especff caé

Etapa 8 Obten;ac de Matrlzes Futuras

]

Concep;'a’o das Alternatlvas a Serem Testaclaa, S

. Estlmatwa da Bemanda Futua, - - L
L . . ) ) o .
Etapa 9' Projetos,-Agoes-e Invesﬂmentos: ' L o

LR Recomendagoes dos pro]etos, agoes-. & mvestlmentos a serern reahzados com 0.
" objetive de soluaonar ou ‘mitigar o5’ efeitos moportunos prognostlcados para a.

mobllldade da populagdo, para o desnmpenho das redes vidrias @ de servigo de

fransporte coletivo e hio metorizade, para a clrculagﬁo de mercadorlas;’cargas e de . -

forma geral para o transparte urbane;

& umees  jwar

TRANSITO & TRANSPORTES
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oo : . .
. Portfljllo de |nvest1mentos segundo propostas prIDrIdedS e agrupadas em conjuntos'-
" de projetos afing, eatabelecendo um cronograma- de mplementagﬁo 10s espacos de
© Ctempo dos planos plirianuais; até 0 ‘ano horizonte do projeto, consm!erando tHtérios -
--__a serem deflmdos em qoniunto cofn a Frefellura de Sorocaba. PER -

Etapa 10. Dlscussﬁo Soctal
Audlenmas Publlcas. =

Etapa 11; Anéllse Economlcd Flnancelra et S . L v .

. Levahtamentos de mvestimentos 2 prOJe(;ao de custos dos 5|stemas de tram:;por’ceJ
. Vtablldade “econbimico-financeira das altern_atlvas dos. investimentos {projetos)
* considerados para inclusio- no Portfdlio de Projetos -(Plano de Agio) do PDTUM
_Serocaba através da Utilizagiio de metddologia sugerida pelo Banco Mundial e cutros
. organismos de fomento, ) consagradas na avallagﬁo da ‘.*labllldacle de Planos de .
Mobllldéde e de Transporte .

Etapa 12 Flnallzat;éo do PDTUM | o

Etapa 13 Instltuclonalizagao do PDTUM Sorocaba . . h.

o *

!
Elaboracao ‘de um Anteproleio de Le| Munlmpaf do Plano de Transpcrte Urbano e
Mobllidadede Sorocaba L T L

e RELATORIOS DE’ REFERENCIA

Aolongo do projeto, fqram elaborados vafios estudos para serem referenc|ados para U,
detalhamento cle todos 05 componentes desse relatério sfntese : o

.

T e Estudo 1- Cenarlos de Desenvolvimento Urhand, Econ&mlcoeSOGal : S
.o Anexos: Dados atiais cprole;oes porfragﬁes de. setores censltarlos, zonasde” = .. -
" Ctrafego. ' T :
Estudo A~ Diaghostico mcluundo 0s resultados do processamento da Pesql.usa
Ongem Destino Domiciliar {PODDY);.’ : .
'ff. o Anexm Resumna de todas as etapas e resultados da PODD Projetos Viarps, . T
‘por Prazo; Resultados das Pesqmsas de Ctmtrole e Contorno e CondlgDES das - R
, ViaseCalcadas. o oo '
" Estudo 28— Prognéstico;: ' S R R A
Estudo 3 - Formulagao de Dlretr'lmsJ ' o ’ ' o
- Estudo 4 - Projetos, AgBas e Investimantos; : ' :
i 6 Anejos Reorganlzar;éo das Linhas, Referénaas Normatwas para 08 Abrlgoq d@ S
Omhus, Meméria de Caloulode Billietager, Estudo e Modelos da Preferenaa P
- Declarada e Projetos Vidrios por Praze. T Coowy '
Estudo 5 - Andllse Econémico-Financelra; © © - ¢ . o B
n Relaténos Mensals de Prcigresso dosTrabalhos‘ L v

c‘o

Y

»

) v

" TRANSITO E TRANSPORTES - .
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m : . ) , . .. . ; -
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' 2 DIAGNOSTICO; I’RO()NOSTICO

2 1 INTRODUCKO :

0 Diagnéstloo/Prognéstlco a respeito do’ Slstema de Mobllidade Urbana de Sorocaba foi
desenvolvido a partir da analise de dados secuidarios - anformagoes s6cic demograﬂcas, ;
_ ;empregos, matriculas escolares, dados de bllhetagem, dados de GPS e outras. mformaa;oes .
" obtidas da Prefélturs eda URBES - e de dados primidrios ‘ohtidos” dlretamente ein campa -
 Pesquisa; Origem e Destlno Domiciliar - PODD, Contagéns, FOV, Velocidade de Gritbus e

'Automovel Pesqmsa de Imaﬂem Prefererrcna Declarada a Inspegﬁeo de Campo. -

-Comn easas mlormac;oes foi pussfvel a\raliar as condlgoes atuals do Snstema de: Mobllldade By
Urbana da- Cidade, identificando-os aspectos cifficos e os- problemas existeftes nos cinco -
. 'grandes eixos do sistema:. 1} andlise’ das aspectos urbanos e socioecondmicos; 2} .-

. caracterlzagao do sistema de mob|l|dade~, 3) componentes do sistema de. mobllldade, 4)

. anélise espeaﬂca do Centro 95} organiza-;ao institucional,

Em um segundo momxc.-nto,h partlndo da extrapoia;ﬁo dos dados atyais para 0% horuontes'-
futuros de 2016 2020 e 2027, foi projetada a situac8o- do sistema dos maodos mo’torizados da' _
" cldade neste honzunte, £ason. ,nada de sjgmi:catwo saja fr-;-ltu no. sentidu de |n\.ferLer as -

. tendenaas observadas hoje’ em ‘dia,

Para ma|0r detalhamenm do Dlagnésticc)/ngnostlco deverao SEr referenclados os segumtes
' estudos

Eslqdo 14— Cengrios de Desenunlwmenm Urbano Emnﬁmlco € Social
. ‘Estudo.2A - = Diagndstico e seus Anexos; - - :
Esludo 2B- Prognéstlco

2 2 ANALISE DOS ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS

.0 muniuplo de Sorocaba, de aproxlmadamente 600 m|I hab|tantes (IBGE 2010], & conmderado
0 polo centrallzador da uma regido de mais de dals milhBes de hahitantes, Seu PIB em 2012

. * correspondeur: a 42% em relagdo ao das outras cidades'da Gmnurba(;ao, conforme IBGE e IPEA

g

- Afigura seguinte demonstra ) evolu;ao da acupacio uibana de Sorocaba a pamr da dE‘CEldEl ) '
© o deS0 e sua expeLtatNa de cresl:lmentc: para 0% prémmos anas. : :

I’refeiurade URBES | - | IL(@GIT

SOROGABA 'I‘_RAHSIITG E TF?ANSPOSITES .

.
.. !
!
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. Eixd iiécr_te :

z fi_\.fo'l-ugad Urbana

gl

N
s gL .
COe - .
;e
) 1930
‘}.‘5;&
F|gura 1- Evolu;éo da Ocupa;ao Urbana de SOrocaha a partir de 1950 eVetores de -
Crescimemo {Fonte Anilise Logit) . A

As ocupagoes dé- regiﬁes cada- “vez mais afa;tadas clo Cehtro |mpllcam na. necessudade de
_ ma|0r |nfraestruturd urhana S '

o Eixo Norte: aceleragﬁo da’ ocupa;ﬁo das areas acllacentes a Au Itavuvy e ao Eixo

*. Norte na direcfio tanto de Itu guanto de’ Porlo Feliz. devido a Toyota sUas aumllares e

o Pargue Tecnologmq de Sorocaba; o o . _

. + - Eixo Qeste: expectatwa no- aumento do ndmearo de morad|as populares e de medlo ] - '
- padrio e implantagdo de Centro Haspitalar Regional; ' : b S
s Eixo Laste/Nordesta: implantagio de mdustnas e de Ioteamentos populares em
direcdo & ttu e Mairingue, Contard com estlmulo .em tefmos’ de zoneamanto que
permite adensamento maior para a construgdo de moradias nas dreas proximas da

Zona Industrial visandn reduzir as dlsténcias entre o emprs-gu e.o domicilio. '

.0 Elxo Sul ndo. rna]s se conflgura como vetor de cresdmento porque a]ém de j& estar :
consalidado, - apr(-“;enta |Imlfl-_'h cle expansao dewdo 3 conurbal;ao com o Municipio de '
Votoralmm o : :

- Atém do crescimento pc:pulaclonal nos vetores anterlormente emosﬁos e conforme 0 "Estudo
1= Cenanos de Desenvolvimento Urbano, Econdmico. ¢ Soclal” ele tambem deveré acontecer
_nasareas da influéngia dos corrcdorcs déBRT. = - - - PR

Observa-se ha Flgura 2 que as regibes Norte & Nordeste {Zona Industrlalj poesuem a maior
 quantidade de empragos abs_ol_utos da cidade. As___reg?oes Oeste e Centro s&0 as mals densas
"+ da-cidade, A Regisio Norte possui muitas dreas. altamente ‘ddensadas & conta.com 50% da
' populagﬁo DE‘\'I[‘]D agrande quantldade de enpregas industriais nas regloe:, Norte, Non‘ieste'
g:) Leste hé maior demanda p0| serwcos de ombus fretado : ’

bfef;lurade URBEs o .

SOROCABA = TRANSITO E TRANSPORTES . . . -~ - . ' L S
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| F|gura i Densndade Demografica e Distrlbulgﬁo cle Denswlade de Emprego por Regiﬁo
' ' . {Fonte: RAISZGIO/AnéIise !.ogit) ' :

Justrfica -5€' 3 melhorla na infraestrutura de Transpor‘te Coletwo onde ha malores densidades’
populamonais e de’ emprego, regides Gesta, Sul, [Centro, Norte, Nordestp e Lps;te Qs
pr|n|:|pa|a turredures de ERT a BRS proppstos allmentarau 25523 regiﬁes :

2 3 CARACTERIZACAQ DO SISTEMA DE MOBILIDADE

Em 11 anos a fro‘la de Sorocaba aumentou 157% a a taxa de- motonzagao (auto - moto}
-passou de 30 para 64 veftulos por grupo de 100 habitantes, sendo 9 automéval o maior

i ‘responsave| ‘por esse efeita, Figura 3.°0.aumento da frota & a evolugdo da taxa de

. motorizagﬁo mdlcam um aumento S|gn|f|cét|v0 do numel‘o de wagens por ve]culo indlwdual

T mw . o -
'am.n.nq ' '
BT

i

yoom oLt S
T A0Y Kb N 2(0( 0o 0 Hs 00 3.‘!11 mu =m§ CER O OMom oS D5 I Ee R BoHDow
w— rofa Latal "W'fliu aulu W{“'Fl)‘l« m:ll) . - --Tmr.mn aﬁ.‘]m;l:ﬂ.-baﬁ '"TN[PFW‘Ji.i\IR‘s"M i i-’iaéxlﬁiwism\mhl:
Flgura 3° E\mlu;ﬁo da Frata Sorclcaha 2 da Faxa de lﬂotorlza;au (Funte. Denatran
201,3/Anéllse Loglt) B .

H& uma rela(;ﬁu dlrem entre @ tava de mobdidade ea atlwdacte econor‘mca da cidade, A taxa .
de mobilldade de Sorocaba ¢de 176 wagens!habitante, semelhante as-de outras adades de

mesmo poite.

. . - . .

' -Aprommadamente 68% das wagem realizadas siio poF . meios mo;orizados {automovei taxi,
roto ou dnibus) e 32% das- viagens $3o realizadas a pé ou' de bicicleta. Das viagens-
, motorizadas. 2% s80 de modos |nd|wdua|s e38% d¢ modos coletivos (servigos de Gnibus, - .
inclulndo fretado e rodovlérlo) Em relag§0 a08 modos nic motorizados, cerca de 31% das
magens 550 reahzadas a pé e’ menos de 1% das wagens 550 realizadas de biucleta Figura 4.

.

noiuze  URBES
SOROCABA TRM;I_SITC- E TRANSPORTES

w




.l;sg;;ituraée_ URBES o e

.

f

*_Plano Diretor de Transporte Urbano ¢ Mobilidade—Final -~ - .. 18

B0 Base- 2013

5,3% o o Ty

P

.o

L CEAREY Ta L'.EJM'wo # Hag- matar?sdo
\
'

Flgura 4 Divis’éo Modal de um Dia Ut|| em 2013 lFonte. PODD Sorocaba 2013/Anal|se I.oglt]

A paftmpagao do modo apéé expresswa indlcando um foco necessério na formula;éo de -
e polltlcas para incéntivar essa forma de transporté '

»

Das wagens cérn motwo trabalho, 28.2% sho realizadas arravés do transporte colet[vo,

en_ql,ganto 469%__ séo realizadas por transporte mdmdual_ 24,9% pelo transporte nédg "
motorizado. As viagens- com mative estudo, por sua vez, apresentam uma ‘participagio mais - .
signifca'tivé dos transportes ndo ‘motorizados, 'uma vez. que 50,1% dlas viagens sio realizadas '
par esses modns, seguidos pelo transporte individual, gus- representa 27,3% das wagEns e

pelotranspone coleiivo gue corresponde a22,6% das wagens, de acordo conta Tabela 1.

Tabela 1: Partidpaqﬁo Modal Relati\ra nos Dlas Utels para L‘ada um das Mativads' Pnnclpals

o com Orlgem Don’nuhar[Fonte PODDSoracaba 2013)
Motivo da Transporte ndo Transpurte Transporte
Viagem Motorizade Individual Coletivo
o drabatho e 2490% . A690% . 2820% - 100,00%
L oEstedo. . P Coso0% o 2730% T 2260% - 100,00%
Compras .- . 4370% . 1o UM0% - - o 12,60% . 100,00%
CSadde w0 Lo La030% - S280% - . 2690% - 100,006
Qutros I 3‘0’3‘0% S s000% 19,20%. _' ‘10000%
N ¢ )

A Tabela 2 mostra que cerca de 98% das wagens 550 internas em Somcaba Os. prlnmpals

_ - destinos das viagens OrEglnadas em Sorocaba a outros mumciplos sao Votorantrm Séo Paulo e

ltu.

TRANSITG & TRANBPORTES - . -
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Tabela 2 Padrﬁo de Ulagens {0/ D) Conmderando Ulagens entre Sorocaba e Mumclpios de
- Fora (Fonte. PODD Sorocaba 2013] -

Municipios Origem Destino - C
\flagens / _ '_ ; .

Padriies de Viagens S /

Sorombas 1005636 98:2096 1.007.130 97,90%._\ :

Votorantini . 7.356. 070% £419  080%

o .7 sho Paulo - 3834 - 040% 4250 - _6{40?6' _

VR - T o342 030% 434 040%
' o pers 1.080 L 10% 1.281- -_0,_1(5%'
" Aracolaba daSerra 10327 010% 784 . 010%
' pottwa . Q,l'[')_%_.- ':-911. ) D;iﬁ%'
Aumiio’ T 475 000% 514 000%
_saltodoPirapora 337 000% 384 000%
f CPiedade 284 - 000% 545 OL0K
et i ' ‘600% 491 Eq,ol)%'

131 SISTE[VIA VIARIO

.Urna rede. de vias artenms e ooletoras constltm a malha pnnmpal do sisterna wano de :
_'Sorocaba N&o ha vias dé transito rapldo municipais, hi apenas rodovias estaduals com tal
-caracteristica, que. se conectam ao sistema vidrio municipal e gue, apesar ‘de possu[rem a

funcéo de Hgagﬁo reg|onal séo bastante utlllzadas tambem pelo trafego urbano :

A configuracéo béslca da estrutura do sistema vigrio de Sorocaba & caracterizada por vias
. arteriais periféricds conuergentes parz a Regido- Centro, onde ha um anel perlmetral_--
_ respénsavel pela dnstrlbwcﬁo da circulagio do trinsito entre os balrros e o Centro, ver Figura
% Essa conﬂgurapaolunto com capacldade Iimltada no Centro tem como prmdpal rcsultado a

: saturac;ﬁodas vias do Centro, Flguras S S AR

- IFiguré’_S: anfi_gura;'ﬁn Risica -da'E:stfutlgra - Flgura &: Carregamemo da Rede para Cerlano
"do Sistema Viario (Fonte: Andlise Logit) ' Atuale Caracterlza;éo da Saturacﬁo na Regifio
' - - v Central Pico da Manha {Fonte: Andlise Loglt)

| 2.3.2 TRANSPORTE MOTORIZADG. .~ = - -

ps:. URBES - |waIT
SOROCABA e
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Atualmente, apenas 29% do total de viagens reahzadas na hora mais carregada do p2 rlodo
. pico manh3 ocorrem em.Transpoite Coletiyo contra 71% de viagens em modos mdlwduals EJ

“desequilibrio da matriz modal de Sorocaba tendera a se acehtuar nos Cenarlos futuros se

" henhuma medlda for tomaca no sentn:lo de revertar essa sltuagﬁo o L P

: Hauera em IS anes ufh aurmento de, 9% no’ 1empo médio de viagem do modo coleﬂvo ade
-16% no modo lndwldual e significativa’ redugﬁo das ue!oudades médias para ambos os mados
{como apresentado Na Flgura 7, por conseguéncia, espera-se aumento de congestionamento,

mostrado na- Figura & € na Figira 8.-Lm 15 anos o congestfonamento {was cotm um nivel de

saturagdio >'0,8):do gistema vidrio aumenta quase 100% enquanto a Jaturagao (Razao WC »

0,8} do’ Iransporte Loletlvo aumehta 80%. ' N
. ‘.' “Crescine o da Damanda) Plco da Manhé
C B - atsads TIEZ00 631‘3.-30 .
0000 Teopdaspg o T S . |
o ToM0d0.” ] - + 30% o . o
& . ' -
&, ’ P o B - '_" L - . .
L P Y oo .
) g - L _ : : '
ot ' 15 2nE DAz st
—Coldino =e=arp ’
. T '
o 'T‘"“*DO Marlln (min) - Pir o Manhs - Velooidads Védia (KA )~ Pich da Meanhd
30 . . + 9“/;) T m 7 o . .
S o Y e . - | — BE W s
T A .g.ﬁ T o S
. B o . o - B2 G - — . ,___________.'M
A : i, . Camer g 2w e - R
Ea'n. . ) . "’16}5 . 2 B _ : . o - 11%
n — — ] 15 - - §1o - .
Tmd - T m it ":,
1% - . :
: i . .
0 . X oL ] . R .
L4 -1l ] ' 2020 0T 3 L w . L Lt
¥ ittt -_0-'-Cn1_~ﬂ.un _— e : C mgmile b Coiiiv o ’
- © .. Figura?: Indicadores P'rog'n'ésr.ico {Fonte: Andlise Logit) -

Figura 8: Pravisdo tarregamento Autos.nos Cendrios de Curto, Médic e Longo Prazos Sem
: : Interuem;ﬁes (Fonte' Logit)
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Flgura 9 Prevlsao Carregamemo Coletwos nos Canérlos de Curt_q, Médio . Longo Prazos
R Sem intervenciies (ante. Lng]l) :

A55|m devem ser Implantadas medidas efetivas que mcentwem viagens por Transpor‘(e ’
Cotethm e N80 Mototizada e, prindpalmente; desestlmulo a0 uso do. autumdvel partlcular
Tambem tém que ser consuderadas medidas para relhorar ¢ desempenho do 5|stema viario.

0 Sistema de - Transpone Coletwo Municipal de Sarocaba apresenta uma denmdade de
atendimento bastante ampla, atmgmdo praticamente todas as éreas urbamzadas de
Soro\,aba, Figura.10. ' b : :

- ——Lhnys Mgl .
——Redevid
Ferrovh - .
o rprming -
=0 {00 hreada Tandfrrinets
B zacio Gemira,
mmmonmatmm;
- AW
o AR,
: mmmn ’ Ca
O¢ MG AGEN :
08 Y AR
Rlir o g G0
0. 5 v, TR
- Kiomeren o -

L Figura 10 Cobertura das Linhas Munlcipalse Densldada Dernogréf'ca (Fante URBES Julhn
' ; I de2013) o

Entretamo, ha usuénm que esperam muito tempo peld Dnlbus de\mzlo a balxa frequenua em

varias regides da Cidade A Tabela 3 apresenta um resumo dos dados operacionais por- regido,

Vale destacar que o nimero- -de linhas e afrota por regiio. somadaa $do iaiores que os totals

Jss0 ocorre porgue as-linhas atendem mais gle uma reglae O intervalo medie das linhas:no

perfodo pico varla gntre 18 min, {Norte} e 32 min. (Leste] e o tempo médio de wagem ne
' uefculo varla entre 30.mn. (Centrol e 43 min (Nordestm : o

1

1

4. URBES |waT
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Tabela 3¢ Dar.‘los Operaclonals das Lirihas Mu I'IICIpalS por Reglio (Fonte URBES Grdem de _
T Semgo das I.inhas, Agosw de 2012¢e GPS de Abril 2012} :

i

Namero de Tempo Int‘ervalo
Linhas que Exte’n?ﬁo l\lﬂédiode Medio no Froia Média
Regido Atendem Miédia Vlag(‘em no F‘If_:ﬂ df Empfmhada
—— {km) Plu:n Mfmha {veiculos)
{min][2] {min)f3]
0 Norte A7l ®m3] - 176 17T
| Nordeste (zonalndustrial) 21 165 < 433 222 7L
leste (036 144 314 EXO I
o Swdeste . - 10 108 277 .31 28
 Centro 91 123087 188 316
Sidoeste <. 7 138 %8 ;2 19
" Deste- - L7 322 182

'-—— --i

_As baixas- frequénmas 330 um dos fatores que desestimula o uso de Transpnrte Coletiva. A-_ :
.tendéncia é qua a populagiio busque fnodos. mais ragidos e confiéveis para se- locomover
_, automdveis: ou motocicletas; ou até: 6n|bus fretados que passam- em .horédrios pré-
" determinados. Conforme a PODD Sorocabka 2013, 13% dos usudrios de Transporte Coletivo
fazem uso do fretamento ressaltando a lmportanua de congiderd-lo nas propostas futuras

A alta d|spon|b|I|dade de vagas de estacionamento gratulto nas vias estifula 0 -uso “do
- automavel, limita a capacldade das vias, gera congestionamantos ¢ subutilizagio do- espago
. pUblico. A Flgura 11 mostra as imagens do estacionamento rotatluo (Zana Azul) no Centroea--
" Figura 12, a alta disponibilidade de vagas de Zona Azuf nas vias gue atualmente possuem um.l'
- -valor baixo & néo ha fiscalizacio resultantlo-em estacionamento gratuito. .. '

Prefeitura de, oot ; .
SOROCABA . TRANSITO & TRANSPORTES - o
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F|gura 12; Mapa Estacmnamento na Regiio Centro [Fonte Anéhse I.oglt}

23 3 TRANSPORTE Nﬁo Mommzmo _' ’

No contaxtd gera[ da Mobilidade Urbana, o espaa;o de clrculagﬁo te pedestres tem papel

. fundamental N&0 se trata apends de conslderar as viagens a pe como mado principal, qué pcir'
. si50°j3 tém ﬂgnlfldatwa participagdo ho contexto gera! da divisio modal {31%), mas de

. consnderar também o5 trechos que ehvolvem 0 acesso g outros modais. .

~Tratar a. questao do pedestre ho contexto da Mob:lldade Urbana significa propor famhdades* -
‘ao. mado mais lmportante para @ funcwnamehto “da, c:ldade Nig-apenas por representar o -
-segundo mido no total fle viagens realizadas diariamente, mas, sifm, por representar D Unico

madal presente em todos os tlpos ‘de viagem, sé;a como modo™ prmtlpal seja como modo
' comp]emenLar : _ .. : S ’. _

' . - . . K . B

De forma geral as. condigoes das calgadas neoessrtam 1ratamenm especial pnonzando o

pedestre, Os principais problemas séo larguras insuficientes, .vér Figura 13, e condlgues ruins |

- {buracns, desniveis, etc.) que !mpedem ‘caminhadas. agradaveis, pre;uchcando as viagens de
- pedastres € 0.2¢essc a0 sistema de transpoite-piblico, como most__rado nas f_|g_uraq_se,gumtes.

- ] .
- ' P

r;e;eammda URBES ._ |L®GIT
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Flgura 13 Largura dasCaigadaleonte* o "Fi'gura:iflz R. Franciseo 'Scan_'aa,' Treche
Andlise Loglt} : 7 Proximo do Acesso ao Terminal Santo
' Antén la [Fonte Acemo Logit).

r

:Nota =5& uma caréncia de travessids seguras em Sorocaba, em espemal ém pontos estratéglcos .
- conto na. entrada do Terminal S&c Paule. Por consequenaa, as pessoas amscam se €
atravessam as ruas em Iocal inapropr:ado :

A cidade objetiva tornar 0 uso: da b|c|cleta uma’ alternatwa de mobllldade wauel A rede
qctowéna atual ¢onta com 115 km de ciclbivlas Implantadas nas pnnapals vias da cidade e h3
" propostas para sua expansao A Figura 15 mostra trechos: com problemas de conectlvidade

- gue serde conmderados na expansao do Plano.Ciclovidrio. :

cwexm Brfte doig nnpomnlas elam vlAris
Ipallmls

L. 2 Jotim :éobamelme eodardm Sapo A, ¢ .
T3 Conedtiitade sovs batnts: Piozza 3 Roma, Areo ik, Cartal Puqes .
: . JarBm 350 Nsmes :
4 Conendosrira o Ui BAT Lesta-Canle, AT Mogma r—’adllha & 8 Rocowa,
. FEps0 Tauaias:
5 Gbnatm Bifra 4 R .Jnéo ﬁlben'o <=1 Bnrros iz Ay Comerp:jadar unmllu ke

Hitidbes NSl lavual g

[+ . i :_13 L;,uue;lmiade mdm_mu tm’m: wuedwes fubires,

£ 07 Conadsaenies o BFT Laste Cate 2 Av. Trés 6 Matgts

# - ClGavls AN PRrmaTa ros baimos Wa Saptana, Jardin Sangs Reidd,
Jadim uaria e Carree, Vila proure:t{a Vila Gabrlel & via Ad‘élia- ’

: 9 Ausénca e ocne:.l.m:wa enre TAIPOS HebARA I’Bhda BE& densiﬂaue 8 a
rotle chloviia; - !

10 Aps@ngid de wnmhvidcdatidmlma ar!r: B AV ‘“&o F‘auln 0 o futs
* Forménal hlsmmodal pmposlo

Descomnundada eidfowlarid he Ay, aneré Osemo :

Flgura 15; Auséncna de Cunectiwdade Clclowarla (Fonte Anéllse Logitl

R

'-234 CARGA B S L

A tircdlagio de cammhoes de carga néo apresenta grandes conﬂltos de congest!onamento R
deitro'do Municipio de- Sorocaba As prinmpam vlas 50 cncontmm fora do Centro Tomo pode :

serwatona- o _ S .\ - o

-F|gura 16. 0 que indica quea restngao de cnrculagao nessa arga esté sendo respeltada Outra
" caracteristica” notdvel é qua as vias mais utilizadas sao aquelas que I|gam as rodovias a0 -
Centrn ou mesmo 3 prépnas rodowas - :

- TRANSTO B TRANSPORTES

"URBES - |waIT:




- SOROCABA  TRANSITO E TRANSPORTES.

. Plano Dirator de Transporte 'I.itb"a_noeM_ol?_iidade-Fijéi'__: K R

Figura 16: Rntas Prmcnpa is para a Circulacao de Gammhﬁes {Fonte Pesqulsa de
Contorno!ControIe 2{]13}

Ao Iongo dos uItlmos anos, o muhicipio vem dlscutlndo coin ¢ Departamento Nacional de
el Infraestrutura de Transporte—~ DNIT a oonstrugéo de umn contorno: fetroviario da cidade que

_ _Icvara 3 supressdo da passafrem dos trens-de cargas'na cidade. Entre os henaficios prévistos

" para b Municipic - citam-s¢ o tresdmenta e desenvolwmento reduciio dos conflitos_ nas
passagens urbanas, valarlza;ﬁo Imoblliéria e dlspombllidade da faixa de dumlnm da atual' :

“ linha ferro\narla

.Também um Trem Reglonal emre Sao Paulo e Sorocaba eata prewsto para o ano 2020

.ér;;-leitura de . U RB Es
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I3 DIRETRIZES

Fnram elahorados cnnjuntos de Diretrizes Gerals e Espemﬂcas por compnnente du Slalema de

'especla'lmerite' ho_fjue se refera
""aos modos: coletivos - 405 nio

Mobilidade para a formulag3o de acdes e investimentgs de mobilidade e transporte urbang. -
de Sorocaba de forma compatwel tom os- objetlvos da palitica, urbana, social e econom:ca 30

Municm:o, canforme, diagndstico-e. prognostlco efetuado& As diretrizes também servem para

orientar a formulagao das agdes & mvestlmentos de acordo corrg (4] horlzonte conslderado. _

)
A |dcnt|f|ca§ao € desehvclwmento das diretrizes decorreram de traba!hos <onjuntgs com’ a
Equ|pe Técnica da- URBES tornando, dessa fortha, possivel 3. absorcﬁo da experienma' ] do
conheclmentn'a respeito dascaracterlstlcase expectatwas Iocals R L

_ Na formula;ao das dire1r|zes, paranio haver conflttos com os ob;etwos do Plano Dlretor para -
.. todos os componentes apresentados, foram incorporadac a5 dlretrizes existentes do Plano o

Diretpr 2007 1atualizagau prOposta - uutubru 2012) e Leglslagéo Muhltipal e putras fontes
pertmentes ¢ . S

Adn:lonalmente as- d|retr|zes defmldas para Cada um dos’ componentes do Slstema de -

Mobilidade Urbana de Sorocaba foram con\,eb|das de formia a rhanter total artmulacao cnfrc‘
f, segundo um enfogue sistémico, € Jevando em consiclera;éo a ooruuntura social,-politica &
econém;ca assouada assuas |mp|ementagoes. - e

As Dlretrlzes Gerais. que se tornaram Propostas}Dlretﬂzes Espetfflcas claramenté deflmdas ha.
lista de pacotes da Projstos, Agdes e Investimentas por prazo no- It;em 0nio sdo listadas nos
suhitens 3.1a 3.17.Porém, nesses casos ha uma descrr;ﬁo breve dos nbjetlvos da categoria de
Diretrizes. - S : :

Para mals detalhamenm das Dlrelnzes do PDTUM de\rera ser referenmad{: o segumte estudo '_

'5 Estud03 Diretrlzes x

INDIRETA

: 3_.1 |Nc1.u_52m soc_lA'L- Lo T
Diretri: 1 &mﬂ@ﬁp_dﬁ "_Me'dlda 1 Estudos para Aumento de Sérvlcb do fransporte
. gprlndad '~ Enfoque :ha'. Espécial - Realizagﬁo de estudos o ampla. dlwlgagﬁo pcra.
“melhoria ‘da .mobllidada ‘da 'aurr.EntaroLsodOSer\ficadeTranspurtf-‘Espe\.lal .
‘populagdo  de baixa ‘rends, . 7 . -

"Medlda 2 gg_cl_uﬁg_d_alaﬂa -—Acompanhamentd das pﬁlfticas'
dos governos fe;lenal e esfadual que levam & feduddo dos custos. .
do swte*na de transporte coletivo & otlmizagao do 3|stemai '

INDIRET,&

I"I’ID['OI’I'adOS

. 32 DIRETRIZES URBANISTICAS;‘DESEN HCI URBANO

As dlrelnzes urbamsh;as referem-se ac po’renmal futuro que. emergé Lom & |mplantan;ao das _
* infraestruturas de mobllidade urbana, segundo 0 conceito de transporte como mduter de., :

-eréscimento, . -

el desenvolwmento urbano e requallﬂcagao dos corredores de BRT ¢ demais corrédores :
- prioritarios ao transporte coletivo podem ser compreendldos como’ elementos ccntrals de-

prajatos de intesvengdio urbana am_p[os e mtegr_ados as agbes ha_bnacionam ou ambientais,
_que visem a dinamizagdo ecandmica e social e quallflcagéo dos espagos da ¢idadé.’ '

“As Diretrizes}Medidas estabelecldas para 0558 componente do slstema de mobilldade estio -
o |nc0rp0radas nas Proposlas do Item 411 - Deaenuulwmenm Urbano no Emurno dus_'

Corredores {TOD]

URBES

THANSITO & TRANSPORTES
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.'I'.'llretriz

Plano Dirétordefr'af_ps_;_)orie UnpdnoeMobilida&e—ﬁnal_ o I

33 PARTJCIPACAO PUBLICA INDIRETA

L

" Participatio Publica = Criagio de

- modeld | para ampliar. .
participagio  popular  no -

- plaoefaments e

acompanhamente da gestdo do

transporte -consistente: Ao Plang.
. Ditetor - 12007
propostaout-2012). ,

1. . Modelo g

(atualizagdo

fl ) i -
P L

'Medlda 1. udiénciag' Poblicas do PDTUM —_Realiéagéo' dé

audiénelas publicas do FDIUIA e atyalizagBas para ih_cérp.prar_ as -

sugestdes da populagdo. - - . ce !

R

_ biretrlz "'1: :

“informagBes” do,

- Diretriz 2: Conscléncla Cidad '~
-+ AgBes de educatdo, informagia,
- operagde ‘e fissallzagdn  para -+

aumentar 0 1espeito dos OUth.‘?v €

Medida 2: Divulgecho ~
Atbanana midia '

educatjva “beseadas na realidade de Sorocaba, Examgplo!

" . Campanha Paz na Trénsmo (Brasilia); acbes nas escolas 2 nas

empresas; orlentadores da “travessia; palhat;os e mimicos;

particlpacio de- calebrcades e autondades, dlstrlbuigao de-

o folhetas evideos, etc.

W

' 34 ASPECTOAMBIENTAL—INDIRETA _- .

L

_ ﬂ Aumentar
EmissBes = Ndo devéri haver

aumcnto das emissdes de gases

“do efeito estufa (GEE) e nem da
'aolun;ao L Iongo dos
_norizontes - de’
POTUM.

estudos - do

o ambiental.

Mecl da 1 sforgo Gowernamental aﬁ. Prefenu}‘a de Sorocaba
deverd -atuar como agente de pressio jumto as empreses e ag-

Governo Federal para a malhoria dos combustivels e do
“tachologia dos motores, assim como aglr diretafhente na
: racnonallzacﬁo da matriz de transporte’s do municipin de.
maneira a-priotizar os modos mais eﬂclentes do ponto de wsia :

_ Medida 2 Tecnologla Velcular Limpa. - A Prefeltyra deverd -
- repusrer tecnologla veicular mais limpa para a frota de nibus
mummpal em especiaf parz os corradores de BRT e outros

’

GO I'ECOI‘ES DI’IGI'ItéFIDS

Medld'a 3: Iscallzagﬁo - Avaﬁagﬁo da Imolementagie de

Medlda 4 Modos Mais LIm[:_no =k Estlmulo a0°Uso de modds nac :
motonzadose de ccr’nbustlvels :encvavelse mencs pofu=ntes.

. 3.5 SISTEMA DE INFORMACOES/MONITORAMENTOJ’FISCALIZACAO -

INDIRETA

D[rctrlz 1:1nforma9_aa em Temm
- Real — Cnntlnuaqﬁn das medldas

"o agles  necessdrias para 0

fqrnehlmento 30 usudrio  de

- Transporte,

' ]

Medida 1:" Ampliacio da ﬁh;gngéﬁcia dehlnfor'maglﬁo em

Temno Real — Mealhcoriz do. sisterna de |nfbrmal;oes dinadmicas

_por ‘meio g melhor- comunicago entre. frota 2 CCO e de

'atuarlizagaofrenova;ao ‘tos equ1pan'er|tos de medlica, cOmo
-GPS embarcado, : : '

Difusso dos conceitos. de mobilidade

Mecllda 3 amganhas gducativag Reallzagao de campanhas .

Prefeitura de

. Coletivo em’ tempo. real, tais .

"

aﬁRBESF

" programa de chegagem para velculos partlcuiares e flqwlvagac o
! :de limites de emissties veiculares de pnluentes

L

lwear -



" infermagso, allmentacic das DT,
- .. informagBes para os apllcatwos o
" de celulares etc

Plano blietdrdeTr_anspﬁrte Urbano e Wobilidade — Final - o R 28 '

. S .

tomo, instalacio de painéis’ de

’ coe .
. . ! '

~* para monitorar as mudangas nos -
- padrBes “de *viagens o nes. -, , _
" horlzontes futuros. - I ' _—

_Dlretrlzz Ani’llises Inovadurag- Medida 2: ar o Bilhe 'IX'GPS Réﬁliza;iode: .. -

Estudar - outras fo'mas mais_. andlises com o3 dados de bilhetagem g GPS, - que regultaric eam |
precisag e rz‘lpldas para Ipuanta,r matrizes, de- Viagens ‘@ carregamentos: em fualduer perfodo,

' Informacoes do que: aesquIsas “Pode set estudada a possibi |dadc dc ,e cr|ar uma ferramenta' i

origam e destino domiciliares. automadzada

’

- ‘Diretriz 3: - Avaliacdes da" Medida 3: Registro dos Passggelros hos Terminals - Estudos’ - ..
o Qualidade de. Senvicg - - para adocéo de zguipamentas para o reglstro de passage:ros. .

Sistemgtica. = para  avaliagio nasIinhasdenu-odcsterminalsurbanos
permanente da qualidade. do

* servico. de- Transporte: Colativo e 'Meduia 4' dios de Radares e Cgmergg Contmua;éo do uso' o
de indtcadores._dl_a-_'trﬁnsito.' oL dos dadns de. radares ® cﬁmerds pdld monltorar 05 fluxos de

__transno :

[ . . ’ - v . . '

36 SISTEMAVIARIO DIRETA

I
\ .

- RS intervenr;oes no sistema vidrio deverdo ser orlentadas no sentido de prloﬁzar 0s sutemas'. »
-de transpotte coletivo e nio motorizados para mudar a diwsao modal atual (42% mdmdual _

26% coletluoe32%naomomnzadu) S ' R

T As Diretrlzes/Med|das estabeleudas para fsse mmpnnente do 5|slema de mobllldade estao

|nc0rporadaﬁ nas Prapastas do Ilem 4, 2 Slstema V|ar|0 : . S

3.7 TRANSPORTE IN DIVIDUAL MOTORIZADO AUTOS E MOTOCICLETAS -
CDIRETA _ o

o F

! formula;éo e |mp|anta¢ao de dwetnzes para-a gestéio de demahda do Ls0, de 1ransp0rte

* Individual motorizado {automovel ) tho] 3 essencml para wahlllzar o Plano de Mcbilldade

, : As DlretrlzeslMed|das estabeleudas para esse oomponente do’ s#stema de mobilidade cstio
. mcorporadas hag Propostas do Iltem 4.1 - Planos Urhamstlcos I Gerenciamento de Demanda é
- Item 4,2 Susxema Vlarlo L. :

".,,;;;m;‘f;de URBES e

'Ultimamente emfunciio do auniento de renda famlliar e pela facilidade de credlto a taxa'de

motnrlzag%in tem apreseritida tendéncia e elevado eresdifnento; Portante, as diretrizes

. .associadas 2 utlliza-;ao dos automoviveis e motocu:leta’s consistem em redunr sua. utlllzac;ao
'_no Sistamade Transporte de Sarocaba, - o :

N

38 TAXI - DIRETO. : ,

., Diretriz 1: Agcio ao_Sistema de Trangm[_tg Medlda 1 BEIIIﬂ[ Egn];ns dg !g}u ugg
+ Coletlyo - Manutengéo c.omo servico de apold a ~ Correflores de BRT — Os pentos, de téxi deverdo -
" sistemia de transportes; sem ConCareer -£om o .ser- proibidos nos corredores dé BRT e 108
sistema _de Trans_porta Coletivo nerv ‘gerar corredores priovitérios Qara Transporte Cclctlvo

conflitos. R ' ’ {BRS] .Ha'muitos pontos de ta)a_ ila Regido Centro
ey . .+ localizados em vigs por oride passam rotas de”
o .- . - &nibus causando conflltos entres os dois mados. . -

" YRANSITC E TRANSPORTES:

LI
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'

Sl

As vias' no Centm sdo bem estrenas e0 fato de L
- ter uma faixa de paradas 56 para tani preludn:a o

fluxg dos dnibusy .

.

Dn'etnz 21 Au mgngo ds Qferta ge Tén Eéfo}'go

o poder’ pﬂbhco paya aumentar 3 atual ofertu

deta:n.

1
PR

-

Mcdida 3: Estudos tle Demanda — Estudos para
cumentar a oferta de taxis anfases, Sempre

“meadindc Q ‘use  durante cada fasg ‘para
s -determlnar 0 Jumento aproprlado Hé |nten|;aao
_do poder piblico: eny auméiitar a ‘quantidade

. atual [282) para melhorar a ofertado servigo,

slstemas de GPSfrastreamerito em témpo real
(semelhante ac que estd sendp, utifizedo no

snstema de transporte ccletwo munltlpal} nos .

taxis para . monizorar " os desluuamentos €

aumentar a scguran;a do servico. 550 sefvira,

‘para entandar s padrﬁes fe viagens e demanda.

_..'Essa medida & cada Ve* mais presente nas
-'cmades . Y

3 9 TRANSPDRTE COLETIVO MUNICIPAL DIRETA

"

© Medida 2' Iéxd tom Passagelrc nas Falxa
. Exclusivas ~ O téd 36 podera usar as faixas
" exclusivas quando tiver passagerros Atualrnente,"
. ndc hdsrestricho para sua cicilacio nas fainas
" exclusivas, nas condigbes regulamentadas de
: diasuhurdrlos -

' ﬁ.‘iédida_. & GPS — Estidos para - implantat - .

_ As diretnzes ehvolvem F| manutengao de mmtos conce:tos \.rlgentes com s’ readequagoes que"
© o se fizerem hetessdrias e considerani-a |mplanta<;ao de corredores de BRT e outros comeclores i
pﬂorltérlos para transporte coletwo : '

As Dlretr‘|zes./Med|das estabeledidas para esse componente do.Sistemia de Moblllclade estio

mcorporadas nas Pmpostas do Item 43- Transporte Celetwo

3 10 TRANSPDRTE CDLETNO SUBURBANO DIRETA

' Diretrlz 1: Mgigr f_i;ggljg a;é{:’ -_Fiscali:agéo das

linhas suburbanas evitande que .os 6nibus
fiquem parados nas viag publicas ou nos pontos

- de parada pata minimizzr carifiitos do trdnsito.

3 11 TRANSPORTE COLETIVO INTERMUNICIPAL E INTERESTADUAL DIRETA,_ )

Medida' 1: ;gamzagﬁo Regona - A criacéo': o

“prevista de uma Regidio Metropolltana de -

Sarocaba{RMS) ouum Aglomera]dc Urbano [_AU_I

- poderia_ faciltar uma organizaciio e melhor .

" regu-a¢3o para evitar a concorréncia cue exists _

" hdje e mielhorar o servigo para zodos 05 usudtios
o _'atraves de um plane]amento integfado..

I

Din’retriz 1Ma_|_qr_|;_cg[gg§§g Flscalizat;a?‘o das
linhas intermunlcipais para prplbir 0 embarque}
desembarque fora dos ponIUs a fim de mlmmlzar
COI"IﬂItOS do trénsite, - .

",Mecli'da_l: Regu lahie‘nt'aé_o_e Fiscallzaco .-

®  RBES .
OROCARA

© TRANSITO £:TRANSFORTES -

lwar



’

Pl'éno_Diretérd_e_TransporteUrba_moeMohﬂIdéde--fiﬁél.: R R

L

~ Diretriz 2- Melhorla do Acesso a0 Termlnal
- Rddovlsrip Atual -~ F pre-:lsn definlr agi’)es
mitigaderas dos problemas éxistentes” até 3
¢onstrugio do novo Terminal Rodoviario para
. Transporte * Coletivo -~ Intejmunicipal -
Interesfadual prewsto para 2020.

Medida 2: Estudos: ‘para_implantacho - de
 Kiss&Ride — Espago dedicado; (baia) para
_ émbarque/cesembarque “de | passageiros ‘com:

'seguranca e para avitar congestlona mentos

'_Medida 3 @ualiﬁcagéo do_entorno_— A -
~medida vlsz malhorar a ssguram;a vidria e a

' -'__ valorwag’a‘o paisaglstica do enborno' . ot

3 12 TRANSPDRTE COLETIVO FHETAMENTO DIRETA

Diretriz i. ncentwo ap Uso go Transgortg

Fretada - Fssa modalidade jd represanta 13% da -
, divisio modal, particulariente pela-inddstria;
‘grandes empresas, universigadés e shdpping
_.centets, Erltretanto, ele ndo. pode: tompetir
diretamerite coin o sistama, de tran&porte
- mletlvu

i

Medlda i ﬁgstrlggo 80 Uso do. Transpom

individual Motorlzado - Adotar medidas de '

restrigio. a0 - use do transporte - individual

motorizado, espedalmérte para viagens motivs :
trabalho e estudo, guando’ emstwem ser\ncos de
“hilbus fretado dIsponlvel ' L

" Medic_l.a 2: Perrhiss&o dg .Ci_rc'ula.gﬁo nas'Faixas._.' ‘
- Exelugivas - O dnibus _f_ratado-deveré respetar as
© condigbes- gers's .estabelecidas &

2’ respeito” da
, cirdulacéo com pasaageiros, dlas 8 horérlos

T

- Medidé_ k- Manu‘heng”a'o' da_Restrico de
. de Transferghcia e

* Medida 4: Estudds para 2 Implementacio de
 Pareerias entre Emprésas Privadas ¢ Governo ~

0 obletivo & incentivar as Ressoas a. usaren ¢
servk;o fretado em detrlmento do automovel. .

3 13 TRANSPORTE CDLETI\"O ESCOLAR DIRETA

Dnretnz 1 }_\mmiar 0 Uso Do Sistema D
Trans[ggrta Escoldr — ‘Desestimuiar a utilizagdo -
- dos deslocamentos pol trarlsporte privado. -

Medlda 1 eo[ganlzacﬁn Ou e stngﬁo De

hwmnmw@_mmsm

N

_Me_dlda'l 2: ' Permissds _De Clrcy I'a;'zb Dos
Veftulos Do Transporte Escolar. MNas - Falkas - -

: Excl’usiua's Quando Co'm Pass'aggirbs.-

o 3. 14 THANSPDRTE CDLETIVO NAO REGULAMENTADCI DIRETA

Diretrlz 1. mglgmgn;gggg ge Polfticas [
Mggidg Dara Dissuadir o Transporte N3o

Mcdida 1 Mclhoria no° Dlélogo entre Prefertura .

£ ARI§§P

egulamgn_tggg - Es34 medida vale para © .

transpiorte municlpal e intarmunicipal,

P_refizitur;de. URBES ‘ v
SOROCABA - TRANSITO E TRANGPORTES -
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3. 15 TRANSPORTE DE CARGA DIRETA

Atualmente am Sorocaba existe um tratamento s:stémico cla questﬁo relamonada com a
dlstrlbuicéo das. cargas urhanas sendo.qua as diretrizes envolvem a manuten;ao de mum:u, .
T mncmtus aluats wgentes, com as readeqUagoes neu:essarlas

* - As Dirgtrizes/Medidas PStEbFlPCIdHS para esse wmpunen e do Slstema de Mobllldade e&tao
' .mcorporadas nas Propostas do ltém 4. 5 Tr‘ansporte cle Carga g :

3 16 cmcumgiﬁo DE PESSOAS APE- DIRETA

As cllretnzes se concantram na criagdo e manutengéo das faci!ldades para 0s. deslocamentos a.’

pé pof todas as reglfies da cldade e garantia de séguranca & conforta.. - ¢

_ As Dwetr:zes/l\ﬂedldas astabelecidas para esse componente do: Slstema de Mobllidade estdo - '
: mcorpcradas nas- Propostas do ltem 3.41- Plano the Calqadas (Gerencraméntc} e do Item 4 42

—PIanodeAcessoaosAbrigos T _ i

1

3 17 CIRCULACJE«O DE PESSOAS DE BICIC[ETA DIRETA :

rede clclowarla atual de Sorocaba é bem extensa e conta com 115 k., A mplantagao de '
-7 fovos trechos € de-mais estac;oes de’ IntegraBike tenidera“a estimular o cresdmentn da -
. utillza[;ﬁo deste- modo, tanto como um. sistema para deslocamentos entre suhcentrns quantu-

- para a ahmenta;ﬁo do transpurte (‘.0|Et|\f0

A8 Dwetr:zea./Medldaa eaLabelel:ldas para fs3€ cemponente dp Slstema de Mobilidade s3o
) |ncorporddas has Propostas do’ Item 443- Plano Cidovidrio - Manuteng‘éo e Expansao

~ TRANSITO E TRANSPORTES

URBES_  war
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P

| 4 PROPOSTA IrIZ'JIRETPIF‘

g Y PDTUM propde agﬁes e diretrizes para expandlre ramonallgar toda 0 Slstema dp Mobhdade
« por mieio de neva infraestiitura, reformulagopq e Novas politicas publlcas para melhor gestdo’
de demanda. Nesse: sentldo, destacam-se proposicies rélativas ao.sistema vidrio, sistema de -
transporte pliblico, gestao de estacionamento publlco e adeguagdo de mfraaair‘utura para 05’
tranaportca nﬁo motorlzados {calgadas mclowas e 5|stemas de sinallzacao) '

- As propostas foram simuladas nos Cenérlos I-uturos para avallar os beneﬂmos e consolldar ) _'
: ,plano de at;oes parao mumclplo n SRR :

A Tahela 4 apresenta uma sfntese das pr’opastas e diretrizes das agbes e pnhticas dn PDTUM
‘que sdo cnmpostas pclr cinco Flms Pnnclpals totalmente mler relacionados.

Tabela 4. Prupostas CIass:flcadas por Elxo do Sistema

- T proposta / Dietr N

Desenvolwmento Urbano no Entorne. ‘dos Corredores  Curto/Meédio

- (TOD} - fLongo _
y R ' < CurtefMédio. -
1 Planes Urbanisticos [ ) Gerenmamento de Estauonamento . : /erngo IO .
. Gerenciamento de ' : L E -' Vi -
' .Demanda' - T Pcriﬂic-a gontra_ Fo_lui'g?o‘ Vis_ual B ..Cur/tf;‘nhgo. 0
' "Pedégio 'Urbého (Diretriz) ” '_L'ongod-
Rodizlode PIacas[Dwetrlz] . Clomgo+
- Curto/Médi
Pacotes de Pro;etos Vlarloé Pnontanos u_r/f;ngc °
N o --“Vias'm_tegrais-"(Dirétriz)-. o Curto/Medio .
Sistema Vidrio . - - I . + Jlonge
C T Semdforos inteligentes ' S Cur/tfoil:gzdlo :
o Bolsdes de Est‘é'ciona_h*nent'o_ (Park & Ride) {Diretriz) - - - Médio. - -
. S e Curtoe
. _ Corredoresde BRT{Hacuonallzaa;aodoSlstema} O wedio .
T Medi R
: Expa nsﬁo de BRT € Corrcclorcs Pnontanos (BRS) LG;)oe_ i
Transporte Col_etiva. S Termmal Intermodal (Dlretﬂz) ' Médlo
S - Terminal Subutbano {Dlretriz) n Médio
- TremRegiohal [Dlratrlz) - 7 Medio.
. VLT_{Diretriz)' e L .- Longo
- 3 T ' ) Curto/Medlo
s S Plano de Cal Gerenciamento - -
o S ano e}_ : _g.a_das( .e_ e._ Fgm ! - Nongo
© Transporte Ndo Plgno_de Acesso aos Abrigos . " Medio -

: Motcnz.ado .. Plano Ciclovidrio- Manutengid e Expanséa - ° Curto/Médio . -
' ' S L T TR . flonge
Curto/Médio

_ "Plano de Orfentagdo [“'Wayfindingj"] [Dii‘etri-_z_] " Nongo

TRANSITG E TRANSPORTES,
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Aumentar as Restrlgoes Tem pora is nos Corredores de éur o S

. : * BRT’ . -
»Transporte de Carga : Contorno Ferrov:ario {Dire'crlz} o Longo"

_ Centro de Dlstrlbw;ﬁo Intermodal de Ca rga {Di retrlz) Lohg_o .
Ce'hé'rios Lo |

O PDTUM consicera trés Cendrios conforme as especificacfes do Termo de Referéneia do
Plano - Curto {20186}, Médio {2020} e Longo (2027) prazos, Censiderando que os: estldos para .

o PDTUM oomegaram em 2012, 2027 fel estabelécido r:on]untamente com. a Equipe Técnica

da URBES como ¢ Ultimo. horizonte de'15 anos: O Curty Prazo foi defmldo em fungao da -

! previsio da |mp|arilag§n dos Corredores de BRT.
CA Tabela 5 apresenta as propustas crue foram s:mulaclas por Cenéno '

Tabela 5: Propostas Simuladas CIasmﬁcadas por Prazo

o Médio {2020) " Longo {2047) '

- TOD- - TOD(Ewpansdo) .- - . TOD{Expansio)
| Berenciamento de Geronciamentode. . - - Gerenciamentode
" Estacionamento ' Estacuonamento (Expansdo) .  Estacionamento {Expansdo)
Corredores de BRT h BRT{EmoszRSIExpanséo) . BRS{Expansdo) "
lntervengaes Vidrias .' Intewengoes Vigrias [Expanséo) IntetvangBes Viérlas.(Expan_séd)
Plano de Calgadas . -Plano.de Call;adas (Expansaol‘ Plano tle Calgadas {Expansio)
Plano de Abr__i'gos - Plano de Abrlgos {Exparisao} o - . _
) * Plana Ciclovidrio . -, PIanoCu:lowario (Expansao) Plana Ci_clovi,a’rié'(ﬁxpansﬁol .
o Restri¢Bes de Cargano - Restru;ﬁes deCarganoBRT . - R e
o BRT . - (Expansio) ’ ' '

Sén%éforo Inteligenfe Semaforo Intellgente (Expanséa} Sémaforolntehgente {Expansao}

Pclitlca comra Poluicio’ .
Vlsual B A

" Para cada proposta. deflne -5e1 8 sua- |ust|f|cat|va se ja & uma. |nn:|atwa do govemo sey
detalhamento e a pré-viahilidade politica e econ&mtta quando possivel. Vale destacat que o

Capltulu 6 - A\rahagéa Econdmico-Financeifa apresenta o detalhamento da viabilidade
econdmica. Usa-se o termo ‘pré-viabilldade” porque para quase todas as Propostas haveraa =

" nécessidade de reallzar estudus mais pmfundos para « determmar 05 mecanlsmos Jurldlcos e

o fmancelros ma|s vféveis

TRANSITO E TRANSPORTES

URBES _  |w@rm
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1 ) T

-

Justificativa —— _
tivas Existerites fas

finicdo Técnlea:

F|gura 1? Mewdologia Aplicada

Tarnbém foram defln]das as diretrizey apresentadas ria Tahela 6@ para todos os Cendrlos,
Inclumdo v Cenarig de " ongo Praza +* — um horlzonte mais distante que 15 anos que séria _
' reestudado na pmmma atualizatio desse Plang, As dlretnzes serao mcluidas no PDTUM
Juntamente com as propostas samuladas : S

_ TabelaG Diretnzes por Cenarlo o ; '

: Vias Integrals . Vislotegrals Vlaslntegrals S
B \uiaslntegrals ; {Expanséol 3 - (Expans3c). o {Exp,ansao}
. Ampliacéo das Placas “Patk & Rida* -~ .
4y > el - "Park . Ped io Urbano
Denominativas de Vias* - Par & Ride” . [Expansdio) : ag-_ :
' Formalizagéio dos Estudos, Carpoolmg(carona . Carpooling {Carona  Carpooling (Carona
' " delmpacto® . . Solidaria] ¥ - ¢ Solidaria} *(Expansde)  Solidatia) *(Expansde)
R ' .Te;mil?al Intermadal / * wwr - Rodizio dé Placas.
. _.TermlnaI-Suburbano _ _ : .
. . L - ' o © - NgbAumentsr
3 - v I * ) Vs - 1 T N . L
_N_ﬁti@rncntar EmlssPes._ _ Trnm Regionat B cQ_ﬁtérpo F_crr.w.léﬂo Emisses* {Expansiio)
NaoAL{mentar : VLS S '
_ Emissbes* (Expansdio) . Centro de P.,stnbu icdo:
N Aumento de _ o
g R T .. Capacidadenas - . - LoD
Rodavias. =~ -
- .+ Nio Aumentar
Emissoes“ {Expansﬁo}

* D|retr|ze5 Complementares do Estudo Dlretnzes 7

Para mais dctalhamcnto das Propostas do PDTUM dcvcra ser rcfercncmdo ] segumtc cstudo' ’

Lo

.. Estudo4 Pm]etos,Acoe<elnvestlmentos

. _ Pre_.f;tura;e | URBES B IL GIT |

SOROCABA = TRANSITO E TRANSPORTES. - S .
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4.1, 'PLANoé'-UnBANrsncos / ‘GE'RENcm'rL;qENTo 0 "DEMAN-DA.

- 4 1. 1 DESENVOLVIMENTO URBANE} NO ENTORNO DOS CORREDORES (TOD}

.................. FE T A

-4 1 1.1 DEFINICAQEOBJETWD.J

 OTransit On‘ented Dewe!opment {TOD} Desenvolvimento- Orientado pelb Tra'nsborte' £ u'ina' .

v

das estrateglas mais eficazes para promover- urbanizaa;ﬁo sqotentavcl Ilgando 0. pIane;amenm
do us6 do solo com 0.de transporte. A F|gura 18 apresenta o concelto de TOD em Curitiba,”.
Brasul S S s . R . o

F!gura 18 Cmredor com TOD [Fonte: Experiéncio de C’urmba cony: 70D 5/9/2008) I

A |dE|a base do TOD e ahtar desen\.rolulmento em tcmo dcu tr’ansporte coletwo

Promovendo maior densldade de resrdenclas postos de trabalho, Iqjas e semicos fias

proximidadgs da rede de transpme coletl\!u, oferen:endo FdCI|IE|ddl:'5 de ‘acdsso a0 mstema _
" e um servigo de alta quahdade : : : o
) Mammazagao do acesso ae transporte Loletivo para mcentwar os residentes ou. usuérlos a

 satisfazerem suas nécessidades bésicas, profissionais e sociais sefn usar o automaével;

Padrdes de usos do solo mistos (residencial + comeruali que tornam viavel o transpbrte

" éalativo (fisica e economlcamente}, ; : :
: Promove aintegragdo social cria espa;os que ualonzem as atlwdades comumtarias,

0 planelamento inteligénte do TOD results na eficiéncia do transporte e-do uso do solo, ¢

~ que resulta am beneﬁcios para a qualiclade do ar, vantagens para a saude & um.melhor

retorna ﬂnanceiro para 0% investimentos de |nfraestrutura de transpnrte coletwu

411.4 BRAZG . . -

Todm _'J

4113JUSTIFICATIV LT

Dlagnéstlco '

: As tendencsas de cresamenw desordenado voltada -a0 uso do - auto e novosr .

prqetos!polltlcas aue enfatuam sustentabllldade e afaltade mtegragﬁo do planejamenio

" do uso-do slo com transporte justificam mptementar estratégias de TOD-em Sofocaba, A

' 'exemplo ofuturo Hospltal Mumcmal

o URB S
) \Prefaltura de E

SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

-figura seguinte apresenta os espagos urbanos Vazios lindeiros a0 futuro’ Cortetior de BRT '

na Av. [panema onde ha baixa denSIdade ao lado de empreendlmentns |mpmrtantes, por

*
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. 4 1 1. 4 DETALHA’\.‘IENTQfPROCEDII\.’IEI\ 105 METODOLOGICOS

5

Figura 19; Terreno do Futuro do Hospital Municlpal (I‘-‘onte Acervo Loglt;'GoogIe]

'_Polﬁlcas e Inluatwas Exmtentes

L

Plano Difetor 2007 (Atuallzagao proposta 2012)

s Capitulo l, Ant, 22 & Art, 32 que descrevem as pnnc|pd|s fum;ues “socials do'l

) ordenamento do desenvolwmento urbano,

0 Cap:tulo 1, Segao 1), permlte 0 usd de. Operacées Urbanas Consor‘ciadas'
“Qutorga Onerosa do Direito de Canstruir.e Mudanga de Usg” ¢ “Transfcrcnaa da
- Diraito - de- Construit” como “intervengbes urbanlst:cas _que possmllitaram o

' 3densamento a0 longo de corredores de transporte

[ :
'EtapasPﬂncipais o T

.

“Wma andlise do zoneamento/usa do solo previste no Plano Dietot {Atualizagio Proposta'_. B

- qutubro 2012) para. determinar se houve algumas restrigiies de adensamento;

Realizagdo de vérias reuniescom a Equipe Téenica da URBES e da Prefenura para dlscutlr"

onde haverd maiores taxas de crescimento em Sorocabia;

Prgmissade inducda de cresamento nas areas lindeiras (falxas de 600 m nos d0|s lados) -
-a05_corredores onde haverd taxas de crescimento mais altas que a média da cidade

comegando no Curto Prazo e se‘estendendo para todos 05 prazos em funt;ao da expansio

dos Corredores de BRT/BRS nos horizontes futuros. A Figura 20 apresenta os inteivalos do .
crescimento populacional das frafBes de setor censitdrio noperfodo entre 2012 € 2027,
Nas regibes “préximas & drea de-influéncia dos Corredores de -BRT:: 0 crescimento

populacmnal devera acontecer a taxas majores que a medla de Sorocaha Esse padrao de )

cresclmento fica evldente ha Flgura 21 .

'_o

“TRANSITO E TRANSRORTES -

URBES  JuaT



o

Plano DiretondefréhsporteU'rl_:ano'éMot;llldadé_—Hna_l o ' .. 37

Figura 20; Taxa de Crescimento Figura 21: Taxa de Cresciménto Populacional ao' |
Populacional 2o Aho, entre Cendrio "it\tl._lal . Ano, entre Cendrio Atual e 2027 (Fote: Andlise

- e2027 (FontE' Anéllse Lnglt} o o Logit)

Area Potencial

Em Sorocaba, ha oportunldades de desen\*olwmento e requahﬂcagéo urbamstlca de grandes

areas cofn, potencial dé integragdo’ c.‘om transporte: de alta capacidade, como exemplo adrea. ..

“das mstaian;ées industriais deSatwadas (ou subuﬂlizados) lindaira & Ecta;éio Central o futuro
Tram Regipnal apresentada na Figura 22. Essas areas podenam ser Bubstltuldas por éreas de
Uso misfo- (residential, comercial, éspago de lazer, institucicnais, etc.} como, por exempio 0.
Parque da Cidade .em Sdc Paulo apresentado na ‘Figura 23. O fato ‘da possibilidade: da
mtegrag&o dessas drcas com o transperte de alta capacldade (exernplo trem} podera
aumentar o interesse de mvestlmentos prwados nessas Iocalldades

Arez L

Figura 22: ’I‘érrenos Vazios ou Fiéura 23: Cohcéito Futuro - Parque da .|
Subutllnzados Potenciais para TOD - Atual i Cidade {Fonte:
~{Fonte: Google) : . htwp://wviw par uedacidade. com.bir )

' A

4 11, 5 PRE- ‘JIABI IDADE., T '

- Plano Dtretor . ’ , -

O Plano Dlretor 2007 {atuahzat;ﬁolproposta ou‘tubro 2012] possu| mecanismos que apolam a
|mplantacao dafestratégla deTDDlncluindO' e _ :

‘Pr;f.tleltura de .. URBES | | - IL@GIT
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-

v -

e .'Capftulo 1, A, 29 & At 3¢ que descrevem as pnnctpals funl;ﬁe-z socials do

'ordenamemo da desenvulwmento urbano de Sorooaba € a porlmca de .

. . deserivolvimento’ parg’ atlngir esses objetivos;
A ~Capitulo [1, Secio II, Art. ,28¢ ue designa 08 Corredores cle Coméruo 3 Serwoos Tipo 3

{ccs 3 caracterizados como, Eikos Estruturadores do Transporte Coletivo, Nos .

~-Corredares de Comércio e Servigos Tipo 3 - ‘ cCs3;
* ZCapltulo i, Se;ﬁo Il, parmite o uso de “Operagdes Urbanas Consorc:adas’, "Outorga

Operosa.do Direito de” Construir e Mudanga; de Uso” e “Transferéncia do Djreito.de .

: Construlr” Como, Interw-ngues qrbanmlc&s que p055|b|l|tam c adensamento 3o longo’
- " de corredores de transporte, ' : :

e+ Coma 'referéncia especifica ao desenvolvimento dos terrenos no entorno da Esta;ao

Central de acordo .com o Plano Dirstor (atualizagho proposta out 2012), o muhicipio

desigha a area em questao em. drea passwel de |mplantag§o de Operagao Urbana '

COnsoraada o W T

K

: Eixos Estratéglcos de Sorocaba

A politmas publlcas para o desenVonmento future de Sorocaba estabelecidas pelat Prefe|tura )

'apoiam as mic:IatIvas do adensamento 30 Iongo dos cofredores de. transporte coletivo. - -~
" Parcerias PLl:Iico Prwadas{PPP) o '_ _ S L - |

K Prcfmtura podcra incontivar 0 mstrumento juridico de Partiupagao Publlco Privada - PPP

(Lai Munlmpal no 10,474 de 12 de. junho de 2013) & Manifesta¢ges da Interesse Publico- MIF -
. para-estudos urban[silcos em relagﬁn E] exploragﬁo dos terrencs nas dreas de mfluencna dos -

. corredores atraves de troca de terrenos por Exemplo o S

4.1, 2 - GERENCIAMENTO DE ESTAC!ONAMENTO

a2l DI:I-INI(,AUIUBJI:IIVOS L N

0 estacionarnento temum p“apel su;mﬁcatlvo no trafego, quando bem planejado d gerenuado '
* diminui 0% congestlonamentos & melhara as condices para os pedestres e para o transpora’
coletivo. Quando a pnlftlca de estacionamento estd em consonﬂncla com o planqamento" '

urhano e & bem gerenclador cuntrlbul paraa dmamizacao urbana, Doy

Uma das pUIlt|das mais nnpactantes e eficazes para: desesﬁmular o uso do automovel &a

. restrigio de estacionamenta nas. vias, . por me:o da redugao de vagas junto ao meio fig e da--
" cobranca pelo uso’ desse aspago -pubiico, com base no. valor-de mercado {pregos praticados

" pelos estacionamentes privados) para liberar -~ reas - para' alargamehto das calgadds,
|mplanta;ao de vias excluswas para onlbus E uc!owas e, até mesmo desafogar o 1r§nsito m

-reglﬁo o

!

A redugﬁo da disponlbllldade cle vagas de estacronamento tende a aumehtar a tarlfd de.
estacmnament@ e,-com isso, criar- uma.forma de regulagéo 0 prego do estacionamento pode o
© - ser usado para influenciar a escolha do modo de- viagem através da alteracdo do "custo do ]

transportelndlwdual motonmdo dimmuindoa sud atrahwdade IS

Cabe lembrar que para que essa medida seja eflaente no sentldo de desestlmu1ar as \nagena _
realizadas por transporte individial motdrizado, a fiscalizacio pstensiva & .essencial. Tal

-flscahza;éo pode, amda melhorar a arrecadagao para a cidade e dlreuonar fundds para

' ;projetos dlrecmnados ao transporte coletwo e EN motnrlzadn
............ . S NP UL

4122 PRAZO )

. Tudm
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__412.J DETALHAMENTC .:_'__OCEDINIENTOS METODOLOGICOS

Atualmente, a grande majoria dos estac:onamentos em vlas. publicas - de Sorocaba é gratmto

“As vagas rotativas - “Zona Azul*.sob a respohsabilidade da URBES, encontra se defasado e
_ praticamente moperante 0 sw.tema exlste aperas am algumes regites da ﬁ\rea Central e ndo ..
sho¢ fscallzadaé‘. resultancla em esiacwnamemo gratulto nas \ragas ‘mais procuradaS'

) Atualmente. ha B o _ o

. Aprommadamente 750 vagas (30"/ das vias na. Area. tentral} com um plano de_."

'expansﬁn de mals 2. 050 vagas;

. Estdtiundmenlu fios: Lurredoles de lrdnspur[e UUI(-.‘lI'u’U (l”l..ldb Sele de SeLemer, Dom- . I

L Antonlo Alvarenga e Santa-Clara);

% Qcusto regulamentado éR50 50/1 hbra e RS 0, 70,’2 horase néo sao cobradas para 35

.motes; 0 - o

» Navha frscallza;ao o} que dlmlnw a rotatwldadc (rcdumndo a capaudadc clas vagas} e '

‘eduz a arrecadagéo do municipio; ’

S - Estacionamenos privados nos corredores prmclpals na Reglao Centro car o custo_

“médlo de- R$"6/h por auto e RS 3/h por mote. Essa- alta oferta t}e estaclonamento -

~ privatdo a um alto custo demonstra que o sistéma de Zcma Azul poderla arrecadar.

.valoresexpresswos BRI R _ S R

- '

. Os usuanos pagarae precos mais atrelados s externalidadés negaLivas que estdo produzindo *+

quando usam o espaco pubhco através de um gerenciamento da oferta e da demanda. de
- vagas de éstacionamente.. _‘ : :

0 Gerenaamento da Dferta acontecera por - meio das seguintes - agﬁes. prmbicﬁo e '
' __reorgantza;ﬁo de estacionamentos nes trechos de futuro BRT e nos tiechos com malores,
fluxos da pedestres na Reg|§o Centro expansao da Zona Azul para reglfies e corredores '
comerdiais além da Area Central; testringjr & reduz|r a oferta @m outros corredores prioritarias .

para g transporta coletiva-& o ndo motorizadg; estudar 4 |mp|ementagao de estacionamentos
subtefraneds e/ou ednﬂc;os garagem; e incluir a cobran¢a para motos, As figuras segumtes

apfesentam a retirada de vagas proposta nas- Cendrios-Futures. Q“ltem 4.4.1 apresentd os ™

- plarios para-o uso do espago remanescente da retlrada das vagas te estaclonamento para
alargamento de calgadas A R

v
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Figura 25 Retirada de Eétaciodanﬁento'; " Figura 26: Retirada de Eétaci'pnamentd -

Médio Prazo (Fonte' Andllsé logl’t] Médio Prazo (Fonte: Analise Logit}

Par outro Iado, no Gerenciamento da Demanda _serd aplicado o tonceito de Smanf Park!ng

- mercado e ha potencial para a cobranc;a te pregos var|éve|s em fun;ao da demanda por

I.penodododla R S

Flgura 27 Smart Parklng Exemplo San Franclsco SF Park (Fonte San Franctsco Municlpa!
Tmnsportahon Agency (SF Park] - http: !{sfpark org/ resourcesfs{'park ouerwew—wdeo—stills{
. 2013) : -

' Alem disso, deve ser felto uma Regulamentacao do Rcbalxamento das GuLa_ qué conslcte na

ito. URBES =~ |waT

adogao de medidas que priorizem a arculagéo de pedestres nas cal;adas & gue contfibuam

para reduzir e eliminar os conflitos entre o trénsito de pedestre< e velculos e a utilizagia das
Ealgadas Mo estacmnamentm pri\rddus Assim, a Gestdo do Estadonamento ordenara 05

_procedlmentos para ¢ rebalxamento das guias dos imdveis com frente para as vias arterials e -

corredores mais transitados € restringira mtewenu;ﬁes mlmmas, de forma a-preservar as
caracterlsttcas dos pavimentos das calt;adas, seus. nwclamcntos e .05 espa;os dos passelos

.destmados aos pedestres.

'nljmero maxlmo, 3 nao mlrurnm, de vagas =0 éreas especihcas

] -

SOROCABA - TRANSITO E TRANS>ORTES

1
Lo .

* tecnologia que levanta @ distribui informacties sohre a Iocali?al;ao de vagas em lempo real, ) i
diminuindo o lrafego gerado pela procura de vagas. ‘A cobranga serd baséada nos pregos de

A

- Outras medidas também, poderao ser. adotadas como a regulamentagao do estaclonamento_”-' -
“privade {reavallagao da cobranga: do Imposto sobre S&rvigos — 139) e a exlgénma de um.

sl
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0. Gerenuamento de. Estauonamcnw Pdblico . (Zona A_u,l_ poderé sar vlabmzado pelas

pohtlcas, iniciativas e mstrumentos]undlcos existentes, Atualmente a URBES estd’ rewsaﬁdo

um Projeto de Lei 296;’20).1 que visa autotizar a Prefeitura a canceder madiante qutm;au

servicos ‘de edtaclonamento rotatlvo em vias publlcas [ serwra cemo arcabouco lagal para a
- gestaa dos estacmnamen}os pela |nlClatlva pi‘l\fada

T

A restngﬁo dor estaclonamento nas \uas prlonténas devera sarfeuta dlra\.‘E‘S de

. Redugso ou SLIpI'ESS§0 total de vagas JUT’ITO an, melo fio nas areas deflnidas

s, Cobranga peio uso desses: espa;os com base ne. ualor de mercado (pregos praticados

. pelos estaaonamentos ‘privados); -

. Subst|tun:§o das vagas de rua suprimidas por estacianamentoa pubhcus [subterraneos "_

) ;ou em edﬂmlos-garagem], seém ewdentemente aumentar a oferta total de Vagas.

L} I .
0 gerenmar‘nento " desses estacionamentos. podera ser poy concesséo, PPP o outro
_instrumento de delegagio de servio de utilidade pubhca IR :

A Sallenta -se que o} estacmnamento regu!amentado &-um poderoso mstrumento de gcstao de

trénsito, enquanto ordenador do use do sclo vido urbano, ,confagurando-se gm-uma das

‘melhotes alternativas .dé que dispdem as cidades que desejam afetivamente resclver 0 '

problema de uso ]nadequado de vagas de estauonamento em regioes comercias o

A operacio e geremamento dos: estaclonamentos rotatwos podem ser execmados de vérias .

- formas, com equipamentos eletrénicos-informatizados de arre-:ada:;‘a‘o e cantiold, hem £gmo,
' tecnologlas de controle por apllcatmm de telefunia CE|u|af e pela mternet :

Vale.destacar gue & essencial reallzar um estudo de viabdldade emnﬁmlca f’nancewa mals
 profundo pata determinar o melhor modelo de gerenuamento Esse e\.rehtual estudo devera
oansmerar 0s ségumtes pontos lmportantes S

1 A expanséo de, gerenuamento de estacmnamento para as éreas ‘mais tranSntadas
(Corredores de BRT, Corredores Comeruals etc } para uma abrangema maubr quc 0
o Centryy - - e
2K Prefeitura amda 58rd. responsavel pela admmistra;éo de multas _ e
' 3. “Para aumentar 2 atrahwdade do negéeio, 0 modlelo podera considerar que a Emprasa
o Operadpra terd o dlrem) 4 exploragdo publicitdria. Se houvﬂ'r Iegisla;ao aprovada -
contra, poluigdo visual, ‘como por exemplo. “Cidade. Limpa” em $30 Paulo, coho
recomendado e detalhado " no ltem 4.1.3 - Polmca Contra Polumﬁo quual haveré

. 'wabllldade maior; -+ . .
-4, Fodera ser consu:lerado tarnbém dentro do mesmo modelo a. Gerenciamento de
' '_-Calcadas - o [ ;

C. L
L *

egulamenta;ﬁo do Rghalxamento ggs Guls - o

£ preciso. esiabelecer uma rouna de fscallzagﬁo mais crlterlosa ‘do usa do solo, com Obj(-‘il‘m
.de avaliar .2 autorizar, ou, N0, 4reas qué SEjam solll:ltadas para a utihzagao como

LS

'es’cacmnamenio,pubhcasouprwadas o Sy Lo N

413 POLITICA CONTRA POLUICKOVISUAL L

4.1.3.1 DEFINW&DJ’GBJET!\JDS

: _Propﬁe-se lei de combate 4 poluméio wsual wsando a valorizagﬁo da palsagem L|rbana A ideia,

. conslste em regulamentar e} tamanho dp Ietreiros e placas de éstabeleclmentos 13 prcﬂhlr

. . ‘- - ' R

. Profeltura da o .
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e pmpagandas por meio de nutdours e culﬂcagén de antncios publncnlérlus am imoums publlcos
€ prwados no mumcmio de Sorocaba :

PR o N fund Chb ek im0 P e 1 b catlacsing cateosinse ot LR ——

4132 PRAZD ' T

433 JUSTIFICATIW\

H4 am alto indice de’ polmcao wsual ‘e Sorocaba expllmtado pela Flgura 28 espeualmente
" nos corredores prmmpais {e futuros oorredores de BRT) em Sorocaha. Adlcibnalmente hé
I hlstonca de uma pustura para estabelece\r uma lelthB contra pnluigan visual. ¢

e Flgura 28: Corredores de BRT - Av. Itavuvy; Av. Antonio Carlos CQ""'"‘"Er Av. Washmgton buis-
o T eAv:Bardo de Tatui{ncervo. Logit} - :

_ Em 2010 houve um- esforgo para acabar com a polmgﬁo wsual em Sorocaba mas a prOJeto de
- _Ilelnéofmaprovado, Lo T L . S

o a3 DETALHAMENTEJ;‘PROCED}MENTOSMETODOLOGICOS

Idealmente, a polltica serla |mplantada no nivel munn:lpal o curto prazo, Jurltamente com a
|mplanta;§0 dog Forredores de-BRT e as outras pohtlcas de estaclonamento € calgadas Os
beneﬂcuos da feducio do e,Spag;o publlco destmado 3 propaganda sda: :

;o .Redug%o da polutgau \nsual RN
. Valonzaa;ao do espago em que a publludade estara autorlzada. _
' ¢ Terminais de dnibus; L ey
o -Mebiltarlo publico urbane; ' -
‘o Abrigosdednibus;. . - . 0 -
“Reldgios pﬂl:ilicnjs; C
Bandas.

L

oo,

. por meic de exploragio somercial, A Figura-29 mostra um exemplo de ponto de onlbus ho
’ centro da cldade de Sao Paule. v : o L

¥ urees
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4 1 3. 5 PRE VIABlLIDADE | L

o A
A movimentacgo para combatera poluu,ao vlsual atfavés da regu!amental;an da publitldade

. ,rms ruas em Sorocaba f0| immada em: 2010 A |de1a é dar cbntmwdaﬂe a uma mluatwa N

emstente e B

A Lei-Federal 6. 938 de 31 de agostb 1981 apolard essas Imclatwas A Politica Nacmnal do' _
- Meia Amblente ja se preocupava, hé 32 3N0ds, com o aspecto estético do espaco pablico. Eni .-

- seu artigo 39, inciso |I| a raferida’lei considéra como "polu:cao” e “degradacso da qualldade

. ambiental” as atividades que, direta ou mdnretameme “afétem as condlgoes estéticas ou

samtérlasdomeloamblente R o

A pohtica contra polul;ao visual poderla ser contemplado conjuntamente com uma concessﬁo

“de estacionamentos e}ou calcadas, mas ndo necessarlamente. ‘Fsse mardelo ‘meselatia
- aspectos da concessao ‘de mdbilidrio urbano (reloglo publico, bancos, leelras ete) do.

‘municipid com- os -procedimentss do Terrno- de' Cooperagio,. desenvolwdo por 6rgao<
responsaveis pela manutengdo d& pragas ¢ dreds verdes munlcipais.. !

. Vale destacar que é essenual realizar um estude de viabllidade economlca financeira mais

profundo para determinar o melhor modelo.

' 414 PEDAGICI URBANO (DIRETRIZ} L

4 1 41 DEFINICAO!OBJ TIVOS

Num horlzonte além do prazd conternplado, o Pedaglo Urbano poderla ser considerado como, . )

. mecanismo de restringit o uso do automével para entrar ¢ tircular nas areas. mais

congestionadas da cidade, prmclpalmente a Regl'a’o Centro para reduz|r 0 congestlonamento .

2 aumentar as veloadades de todos o modos oL ' R

'mp ,-’fwww;sk\,ucraperclty oom;showthread php?t 15486; 7&pagc-5
? prefeitura de S50 Paulo - - ! :

http‘;/www prefeitura.sp. gov brluldade;’secreta nas;‘ mfraestrutura,:sp_obras/notm as;r ?p-147020
Acervo da Log|t :

TRANSITO E “RANSPORTES.




" Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Firial SRR P

[

"0 peddgio urbano tem a fungio de disciplinar o espago vidrio cada vez maig escasso, além de

" contribuir para o financiamento de infraestruturas, sobretido de transporie plblico, para que
" 0 usuario do transporte. mdlwdual penalnzado, tenha E sua dlsposlgao*alternatwas coletwas de
- koa quahdade : . : . _ -

_.4142 PRAZO

e I.ongo+

3.1.5 ROD[ZIO DE PI.ACAS (DIRETRIZ]

alsi, DEFINIC?SOIOBJETIVOS

_Num horlzonte alémi do prazo contemplado o Rodizio de Placas podena ser conSuierado -
.como mecanisto-de restrlnglr 0.Us0 do automndvel de acordo com o final da placa e.do dia, os
vefculos hio poderﬁo drcular nas ruas e avenidas definidas durante o3 periodos picos visande ™
aecugdo dos lhdices de congestlonamento e.melharia da qualldada do ar através da redu;ﬁo '

" das emlssoes vemulares

4152 PRAZO. R

o " Longo+
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4. 1 PACOTES DE PROJETOS VIARIOS PR!ORITARIOS |

-

Plané_ﬁii‘etbr'détrénspoi'té Ur_hanoqubllldade-Hnal T R

4 2 SISTEMA VIARIO

4] congestlonamemo representa uma amcaga a \rmbllldade econﬁmlca dos centros urbainos

‘Portinto, haverd investimentos: para. 2 reestrutura;ﬁo dd sistema vidtio  no sentido de
-aumentar a capaadade do sistema atual para todos os usuérlos conmderandu as segumtes ceo
_ohjatwos _ AR _ o . I

. 'P055|b|||dade de ampllagﬁo e prloriza;io do slsiema estrutural de transporte caoletivo -
e.n3o motarizados para mudar a divisiio modal atual-{42% indmdual 26% caletiva e
: 32% nao motonzadoj R T -

Sy Melhoria do desempenho da redeviéna = '_ Lo 2

o + _ Inclusdo socia) /ACéssmllldade das éreas de bama renda
e Amculacao como 5|stcma vidrio prmupal B com outros pI‘OJEtOS,
. .‘M|n|m|zagao dos |mpactbs amblentais e somaas E

. Efluénua ecnnémlca

o As Intervengﬁes consistem em agrupamentos das Dbras deﬁmdas no Plann Duremr 2007

{Atualizagdo Proposta Agosto 2012) e novas propostas deflnldas conjuntamente com a- Equupe

- Técnica da Prefeitura de Sorocaba no sentldo de aumentar a mobihdade geral entre regloes
" da udade :

As obras prmcmals sdo destinadas a |mplanta¢50 do BRT ¢ do BRS ¢ a melhorla das
-transposicﬁes do Rio € da Fertovia ¢ das ligagBes criticas para evitar que o “Centro absorva
fluxes diametrais que poderiam ser comodados em butras Ilga;?,ies transversais inserldas ho.
‘tecido urbano na forma de avenidas : :

v rmiFeee om e wenepie s R S ,.._____,,

Os mdmadores do Prognustlce Justn‘“r.am as mterven-;oes vidrias qUe estéio sendo -

contempladas. Entre o Cenéno Atual e o Cendrio 2027, sem realizar nenhurna mtervengao,

) guantidacle de veiculos aumanta quase 30% durante 0 pico da manha, a -velocidade cai

o aprox1madamente 15%, de 27,7 km/h para 236 kmh, ‘0 tetnpo médio de viagem aumenta
- quase 16%, de 22 Minutos pars 26 minutos e a-saturagio das vias {\rolume?capacldade =08

~aumenta mals que 100% de 64 km de was para 130 km de vias.

T Prefeitara de-
© SOROCABA

4.2.13 DETALHAMENTO!PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS S

4.2.1.4.1. CURTO

'Hd 22. projetps vidrios prierlténos ci:)n5|derados para o Curto Prazo, |nr|uindo as Dhras du.
+ Sorocaba Total eas adequagbes \nanas pdra os, Corredores de BRT. A Tabela 7 e a Flgura 30
. apresentam as. |ntervengoes wérlas propostas no Curto Prazo '

. URBES

© TRANSITO E.TRANSPORTES -,

'
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- R Tabela _7:' lnje@vﬁn'gﬁeg Vié:rias'_-_ll“.'f;_lrto _Pr(a'lm' B I P
Y ™
. o viaduto daRua Jose}oaqmm de Lacerdaxﬁw lpanema (BRT] S e
o 'I . 23__'ViadutodaA\r Fernanclc»Stecc::u:(A\ar Independéncia -

'-_24_ ViadutodaRua HumbertodeCampos ';' co '

:

3b- Marginal Direita do Rio SorOcaba {Trecho Ponte Fernando de Luca NetofAl Batata|s} v
A RotatérladaAl Batatals® .- . - Coo
3 Intersegﬁo efitre avenidas Anttonic Carlos Comitre & Mario Campcllm : -

T Intersegao daAv. Arthur Fonseca com a RuaRomeii do Nascimentd

. S i Ramuc[lrgagﬁodaﬁ Co. Oeterer e Av. LuizFerrazSampaloJunlml T S .
o 15' '_Alargamento da AV S3p PauID (trecho entre ruas Pedeacclbf Cnnstantlnn Senger / :
' 7 cbrrego(BRT) :

B 19 Ponte Francisco Dellosso {Sorocaba Total 2} (BRT)

‘ Complexo (tavevy x Ulysses Guimaraes { BRT] Viadutu Iigando Av. Ulvsses Gulmarﬁes aAv.
Edward Fry-fru Marciano da Silva .

targinal itangud {da Av, Santa Cruz ate Av Adao Perelra de Camargo]f- Eixo Franco S
Montoro. - 7 : o, Y

. 7253
.26
- I' 7 Marglnal Itangud {da Av, Lmz Mendes de Almeida ate Av. Santa Cruz) I':“xcl Franco Montoro i
S 28 Nova Ponte de Pinheiros Lja concluida} ' '
J31 Duplica;ﬁu’da Rod Jo.’iin Leme dos Santns SP 264 .
29 Trevo'da Rod. Raposo Tavares com a Estrada Sof‘ccabaNotorantIm

33 [luplicagaa da Av. Augusto Llppel & sua ektensin até Rodovia SP. 264

Adaguacsio dotrevo da Rodovia SP 075 no bairro de Apareadmha [reformulagao .
" negociagBes gom a Artesp) . ) . _ '

48 DubﬁcagﬁuePaviment&;aoda Rua Laura Malelo Kclok L - '

32

6. Duplicagéio da Avemda.? deMargo - © o c T )
47 Dupllcacﬁnda Av Vlctnr Andrew cw R L .. . | R
48 Duplicagan da Rua Perelrada Fcnseca cdctrccho da Av Condc Zeppelm

.
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"." Figura 30: l'nte'r\}engﬁés_w'érj'és = burto Prazo

42142 M[DIO I T

Hé 10 pmJetos viérios priciitatios tonslderados para o Médlo Prazo incluindo ‘a5 abras do
Sorucaba Total e as adequagdes vidrias para os Corredores de BRT A Tabela 8 ea Flgura 30
‘ apresentam as. |nterveng5es warias propostas. nb Médio Prazo.

1

- Tahela 8: Intewengﬁes Viarias - Media Pram

2 Prolungamento daRua Anuelu Blias . .- . - . IR Ny
: Sa,‘ Marglnai Direlta do Rio Sorocaba {Tfecho Ay, 550 Paulo Rua Padrz Madurelraj
" 6 “Conexfio das avenidas General Osbrio, Gongalues Junlur e Brasil .

) 17 x Washington Lufs
1 tigagio da Av Gen Osunu;'mf 'Dom Agume o _ _ )
a0 Viaduto entr<=.r aRua Jodo Wegner Wey com A‘.LAugusto Lppel = . ' .-;' o .

F -

o 11 Avenldd de Contorno do Aeroporto o . _
1. 43 ligagio daAv. 3 de Marga - Rod. Bapusa Tavares. - o
' o3 Obfa de Arte - Alargamenrto do pontllhao ferrowanoiunto ao Cemiteno Pax {lfalxa por
. septido} -

Oixra de Arte Alargamento do pontilhﬁo Junto a GF.'. dau - 2 falxas por sentldo e aumenta do
. gabarlbo :

.. 54

e meellu'a fde

amn—mmw
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Vladuto Qu Trlnchelra no cruzarnenfo das auenldas Barﬁo de Tatui £ Antbnlo carlos Comltre -
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- Pla\'noi_)"ir'etbr"deTranspnrteUrhanuéMbhllldade.;-final S e 48

_ 3 : Figura31: Intervengdies Viarias “Médio Prazo -
42,143 LONGO o o

¢ Hd 25 projetos viarios' priﬁritérilos'c‘onsidé“r'ados para o longd Prazo, incluindo as obwas do.

Sorocaba Total & as adequagdes vidrias para o ‘Corredores de BRT, A Tahela 9 ¢a Flgura 32
' apresentam as mtervcncocs vidrias propostas no Longo Prazo' -

O T

Tabela9 Inbervencoes\'iar:as Longo Prazo ) R

B Noam ' '
Local .
i cro -

13b !mplantagfno da Marginal da Rod. Castel!o Eranco {Toyota) - solicatagﬁo da ARTESP

_ v 25b Complexo1tavuvuxUIyssesGuImarﬁes{BRT) Vadutosnbrealtawvu

14 Ligagao Truj|||o;"Jard|m ‘.ulmlra _f_ L ' C
5 ‘Adequacdes das ruas Cam pas Salles,’ Mnrelra Sales e anton Prado - ' '
20 Adeguagiio dcrgabarlto do Pontilhdo da Rua Professor Toledo
"*_ 21 Adequagées dos gabarltos dos-Pontilhdes da Pra:;a da Bandeira’ L Ty o
7 Passagem am. desnivel da Av, Juscehno Kubistchek com a LA Barao dn Tatul : - t a
10 Viaduto Ilgando Ay Jusceling Ku hlstchek com plsta rentrn balrro da Av. Dom Agulrre =
B 11a Anel Rodovidrio Trecho 1[Novo} {ﬂod Celso Charur; Rod Emercnclano Prester de Barrcuf]
_ 11b Anel Rodowarlo Tracho 2 [Duphcagéo] (Rod Emerencmno Prestes de Barros}
11c Anel Rodo\rlario Trecho 3 [Novo‘.l iCruz de I'erre Rod Raposo Tavares}
: 133 Duplicacdic da A\: Itavuvu até a Av. Toyota
15 ' Viaduto da Ay, Arthur Fonseca x Av. Pereita !gnémo
_ ' 40 ngagao Vidria da A\t Ipanema (AI tpanema) - Av: ltavuvu
' a2 llga;ao Vtérla das avenidas Gualberto Moreira - Antomo Sll\.ra Saiadino

'44 llgagéo V|ar|a e Duplma;ao da Rua Chile - Av. Joao ValantmoJoel Ay, 0. Pedro || e

'«j .
Prafeih:ta de
SOROCABA . TRANSITO E TRANSPORTES




“ Plano Diretor de TransporteUrl.‘na'n'o_éMdbil_idade':—'r-'_in_ail" S . . ag

prolongamentc ate AV, Sao Paulo

1 50: ObradeArte- transposk;ao da linha ferrea entre Jd Zulmlra ¢ Vlla SaoJoao

51 Obra deArte Ponte I|gandoAv Afthur Bernardes A\.r 15de Agosto

52 Prolongamenta da Av Sadrac Arrudae ante llgandc Av. Sadrac Arruda Jandim Senta Rosaha

“ Obra de Arte Viadutu sobre Roc! Rapuso Tavares ||gando Rua Ramon Haro Martml e Cstrada

5. da Caputera.

-~ oz ObradeArte- Complementar,‘éio do trave do krn 104 da Raposo Tauarps nnld Novo Mlmdo

L

102

° (Arespb - - o
57 ObradeArte - Pc)nte Ilgando RuaVenezueIa aA\. Juvenal de Campos

Ligagsn da Estrada do Ipatirga com Rod. RdDU&U Tavares (tum obra de arte na Raposo Tavares

5B
: juntoaofuturoHospltalReglonalj - RS

R

vidnia até a Av. Ellas Maluf [Wariel Vllle V]

' ', 103 D pl|ca;§o da Estrada Mun!tlpal der Bacaeta\aa (Somcaba}lperé]

enpies
R .

4 2.1 5 PRE \!IABILIDI\DE

-2

Munas mtervengoes wénas Ja estéo sendo’ mplantadas e/ou financladas no Curto Prazo.' '
~ através do CAF/Sorocaba Total & do PAC- 2 ne caso das-obras para bs CarredurEa de BRT.
' Outras obras ebtéo conlempladas no orgamento munlttpal :

“Para os hunmntes de Médio e Longo Prazos hé. \rartos prOJetos que serdo flnanmados pelo .
. Governo do. Estaclo de SHo Paulo. [ essencial a Prefeltura atualizar o orgaménto Plano -
~ Plurianual (PPA) para o quatriénlo-2014-2017 consideranda as obras prigritarias e analisar.em

- detalhe 08 mecanlsmos de ﬁnanclamento para outras obrag do munlciplo

Ligagin Viaria— transposi;ao da linha férrea na exterisio da Av Rmzaku l(anrzawa e Ilgagﬁo : . '

.4 2.2 SEMAFDROS IN‘l’ELIGEI\ITES

4 2 2 [T j QBJ[TWOS e ._ - :

. Os semaferos |ntelige|1tes saoconsiderados por espe0|a||sta< como essenclats para melhorar. -
a fluidez da cidade. Ja os controladores semaforicos, tidos como inteligentes, fur\aonam cada .
um em um determinade cruzamento, sem que seja possivel uma repregramacdo rdpida e.

'SOROCABA | TRANSITO E TRANSPORTES - . .




-_glaﬁdnirgtqr.qé_nan's%porfeUrb'arioemouilidade ~Final .

.'Sﬁ.‘

H&, no Brasll techologia para instalar um 5|stema que detecte o mo\nmento

abrangenle Fstesndo sio. capazes de por exemplo, aumentar 0 tempo de verde em terhpo :
“tredl e corredOres importantes quando 0s ombus €stio- atrasados‘

nas was e

automatlcamente, seja capaz de abrir e fechar-o sinal daguelas com maior demanda A F|gura

033 apresenta o esquema ‘o fUnclonamento dos scméforos lntellgentes -

Semaforos 'inteligentes”

Figura 33 Esquema de funclonamento de semafom mJleIlgente (Fonte.

-‘h'ttp //www.marcoaurellodeca.wmibr} 2012[ 11{ 11{semaforo§—|ntellgentesl} .

0 sistema contro!ado pOr sefsores wsa dai‘ mEIIOI' seguranca €. ﬂwdez ao transito atmgmdo
uma das Diretrizes definidas pelo Plano — a melharia do de;empenho do sistema vidrio Lomo _
objctwo de aUmenfar a capacldade, redUz|r o5 tempos de viagem e conflitos. de fluxos e 0%
custos. oparacionais do sistema de transporte para uma- ma|or produtlvidade e H
competrtlwdade da economla urbana - : :

ﬁ 2 2.2 PRF‘ZO
T s Totes -

4223 JUSD_E__A |

Os indicadores do p}‘ognéstlco para os hnnzontes futuros, bem como a capwdadc

tecnolégma do Centro de Centrole atual Justificam a mplantagmo de Semaforos Inteligentes.
“saber, espera-se” -aumento do - congestmnamento ‘nos . horizontes: futuros e,

ccnsequentemente reducio da velocidade e aumento da tempo de viagem '

' Polltlcaelnlmatlvas Emstentes A o L v

r

PrOJetos,
s Centro de Comrole |a tem :ntegral;ao entre 1rén3|to e transparte

URBES

TRANSITO E_TRANSPORTES

L L : o : AN




. cum hase em outros estudos: recentemente realizados pela Logit.

SRR T ) :

i

PIano-DiretonjdéTra'nsPén:_'te_U_rb'ano"eMobilidade-—Final' R R o

4225 PREVIABILIDADE

A URBES | ja pOSSuI uma cco, flbra ‘Hlicae tecno!ogla avangada para o sutema de contrcle do<
‘semaforas facilitando a-implantagdo dos semaforos inteligentes para a modemlzagao dos -
. equlpamemos de controle eda gestﬁo da opera;ao do trafego

: Iniclalmente as semaforos 1nte|igentes poderao ser mtegradus aﬂs Corredores de BRT em
. segmda aos Corredores BRS e, depols_. as regmes mamrfluxo wario da adade

Com 3 sua mplantagﬁu fol conmdefado na modelagem um aumento de velomdade por 20%

LI
w’

0 mvesllmento nas sematoros |nte||gentes poderé ser consldnrado dentro do programa de
-Investimento para a Parceria Publico-Privada [PPP] pata a lmplantag&o do sistema. de BRT.~

- Serd necessério estudar, am melhor detalhe os mecanismos de fmanmamento paraa expansﬁo

. desse sistema paraoMédioeoLongo prams' o S o T

K

4, 2\3 AUMENTAR CAPACIDADE NAS RODOUIAS RAPOSD TAVARES SP 270 DR

CELSO CHARURI E SENADOR JOSE I:RMIRIO MURAES SP 75 {DIRETRIZ]

4.2.33 DEE NICE\OJOBJFTIVOS

Conforme o8 carregamentos da, rede futura r:om wdas as mterven;ﬁes wérlas pre\rnstas, 0%
" nifveis de saturagdo das vias nas Roduvias Raposo Tavares - sp 270, Dr. Celso Charuri e Sénador
‘José Ermfrn:r Moraes - 5P 75 amda estarao acima de valores acmtavers. Por 1antc sdo deflnldas _
_assegumtes diretrizess  ~ o T e

K

e Rodo\.rla Senador José Ermmo Moraes 5P 75 Aumentar uma falxa dc rolamcnto por
'sentldo &m toda 2 sua ex’censéoJ : - : o

o

_ '+ Rodovia Celso Charur; Aumentar uma fama de rolamento por sentldo em toda sug
. eKtensdo. Podena ser’ também conslderado uma faixa reverswel para gue seja. trés .

faixas no. sentldo suil e duas faxas no outro sentu:lo na hora de p|co da manha ec.

_ contrério na hora de pico da tarde .

v

) o'_ Rodovia Raposo Tavares SP 270 J\umentar uma faixa de rolamento por, sentldo nas o

-.marglnaus do tracho. entre Rodowa Celso Charuyrie Av. i Armando Pannunzlo

- Vala destacar que, dlferentemente “das outras obras warlas propostas que senam'a

) responsab|l|dade do Estado, essas obras ainda ndo foram discutidas- com’ a - Agénaa :

4233 PRAZO . SRV

fi 2 4 1 DEFINICAO;OBJETIVOS

. Longo

Reguladora de Ser\rlgos Pubhcos Delegados |:|t= Tran-.pnrte do Eslado de $do Faulo ARTESPJ

. .atéadatada publicacdo desse relatério. Parém sdo considerados altaMente impoitantes para
’ a reglﬁo € paraa Munlapio e sdo dlretrizes que deveréd ser detalhadas e apresentadas.

4. 2 4 ”VIAS INTEGRAIS“"' (DIRETRIZ]

As intervencdes. no 5|5tema virio-deverdo ser orlentadas ne septldo de prlomzar 03 si<temas
_ de transporte - coletivo- e nio motorizados para diminulr a representa;ao de Transporte
.Individual. na divisda modal -atual - 42% Indl\fldual 26% Colet‘ivo e 32% Nao Motonzado
© conforme a PODD 2013.

SOROCARA R _ T

YRANSITO E TRANSPORTES
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Plano _Dire_ior de Tra;n_spu'r_te U;ba’rib e.Mq'bil].dz_ide-_Flnal s T my

CAs mierveng&es no slstema vidrio {was novas e.a requallflcacao day vias existentes) deverao
. ser. oflentadas através de. utha forma ‘mais democratica usando o caricelto de Comp!ete _
" Streets {"Ruas Integrals ) ruas projetadas e operadas parg_todos os tipos. de usuarios, para

diminuir a. representagao de Transporte Individual na divisdo modal atyal - 42% flndmidual

© 26% Coletiva e°32% Nﬁo Motorizade- conforme 2 PODD 2013 e para propnrrfonar ACESSD
,$eguro aos pedestres; ciclistas, usuarios do <|stema de transporte publico & motoiistas de -

© todas as faixas etdfias em difarente$ condigdes flsrcas - para as avemdas, com qualldade -
o urbamstlca dlfcrcncmda & sempre pnwlcglando 0 transportc hiio mo’(orlzado e coletwo A"
- dlstnbwgaa de diferentes hierarquias ‘de transporte no territério. deve ser nurha farma

E _-Integrada quando necessérlo & adequadam@nte segregada quando necessério

'4 2.1.2 PRAZO

. Os prlncipais objetiucs das - Vias Integrais sdo: a prionzagﬁ‘o do pedestre a priorlzagﬁo do
';'transporte ciclovidrio; a prlorlzal;ﬁna ce projetos vidrios que ‘atendam aos USLArios do
'Itransporte coletivo; a restrigiio:ao uso do transporte |nd|v|dua| motorlzado, a acesslbllldade

universal; easeguran;amaria . S Co

-

A F|gura 34 apresenta um exemplo do Concato de Complete Streets ern Nova lorque, EUA.

D

Flgura 34 Exempla de Complete Streets em Nova York EUA - Antes e Depois { Fonte:
http f}blog archpa per.com[wordpress/archwes{ﬁ? 137)

T PN S . P P T,

Todos T - S

' I

4.2.5 BOLSGES DE ESTACIONAMENT@ (PARK & RIDE) {DIRETRIZ)

.4 2 5 1 DEFINICAO; OBJETIVOS

Park & Ride . uma estrategia utlllzada para redunr o _nOmero ge velculm ‘rias reglﬁes

" atendidas pelo sistema 'de transporte. piiblico & para: desafogar o tran5|to das regides mais - '
. cantrais, A ideia consisie na cnac;éo de bolsbes cle eslacwnamento préxinios e mtegrados aos

principais termlnais & estat;oes. Dessa maneira, 35 pessoas podem fazer um dos trechos da

e magem corm: transponealndrwdual € o outro com transporte pubhcc

5

As vantagens em se criar holsdes de estaclonamento em Sorocaba mtegrados oM 0 Sistama

de transporta piiblico.sdo: radugdn do congestlonamento da Ares Central facilidade de

acesso da populagéo dos bairros mais periféricos-ac transporta E0|E‘tl\f0, |ncpnt|\.r0 an usa do
. transporte publlco es captacao dos vefculos vmdos de outros munldplo&

o

?ﬁqy

Ptougade - URBES - - hwear
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o Embora Sorocaba amda nio conte com Lei especiﬂca para polos geradores da trafego
_ dlspondo apenas da Lei n® 8.270/2007 e Decreto n? 18.655/20100 referentas aos relatdrios e

' Pl'ano:Diretbn;t':leTrénspnrte Urbandel\fbhilida_deflnal . - S " 53

Deverdo ser construldos 0s.Pat k & Rfde adjacentes aos termm‘ais dos cerreclores de BRT, {Ver a

Flgura 35} e com capaudade para atender a demanda da populagao de. Sorocaba e dos’

-municipios vizibhos esperada. Padem também ser construidos: Park & Ride em outros terrenos - N
fora dd Regido Centro de manaira a rechizir a quamldade de autos que entram 0 Ana| Ceritral’

Com a-proposta do desenvolvimento da. Ared no entorno da Estacdo Central do. futurn Tram

- Regional, devera ser contemplada a construggo de’ um biglsdo de- estamonam@nto dento dos™ -

terrenos que possuira mtegragﬁo faul como Trerhe com os torredores de BRT.

~ Além disso, deveré ser considerada a crian;.ﬁo de um cartﬁu que permlta 0. Estaclonamento'!

com integracdo 30 Slstema de Transporte Piblico {Trem e Corredores)

m»mu N
AT A

i\ L {\rz'i

P&RJ.amvil‘?l_} e

Aanirdu g
T ey
L SRS SRR
Parc§Ride
v Leal £ DbMr
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Arat dke ParkBFick
Ternigal e ¥
o P
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4.2.5.2 PRAZO_ "
e Médio

O Mendr wanferdkiphoesty

42,6 ESTUDOS_'DE" IMPACTO

4251 D'"FIN,ICEOIOBJETIVOS o o

Rcalrzar estudos de impacto para todos 0§ eMprnendlmentcs conuderados polos geradores._
- . tetrdfago que poderao aumentar mgniflcatlvamente o3 :mpactos de transito '

- ',-o Procedlmentos Exlstentes mas nﬁo formallzados :

1

estudos ‘de Impacto de Vvizinhanga. Todavia; as construcﬁes de grande porte/euentos

considerados polos geradores de 1réf9g0 seguem uma rotina espeual para aprovagio do’ -
- projéte pelo.poder publice, onde a andlise da circulagdo vidria ¢ realizada de forma mais

detalhada. - A de«pelto dessa” rotina, torna-se- |mprescmdive| de I6i cspcuflca para a
R rngulamenta;ﬁoda mstalaqaade novos polosgeradoresdetrafego ' .

e Formaltzacﬁo da Lei de Polo Gerador i

'URBEsixf'_f o

CTRANSITO E TRANSPORTES . o S
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Forf‘nallzagﬁo da Lel de PD|D Gerador para as cnnstrugoes de grande portpjevpntos_ '

consmlerados polos geradores dé trafego

Estahelecer uma rhetodologia. para que as analises e:a definigio dE medll:las miitigadoras :

sejam. feitas de fon'na padronizada. Faz-se necessdria a padronlza;ao dos procedlmentos de“:

anallse e def‘m;:ao das’ medidas m|tigadoras através de critérios mais objetivos, que -
p055|b|||tem ] conhemmento prévio do valor a ser investido: pelo empreendedor -Esse valor-.

deve corresponder a0 impacto causado - pelo empreendlmento e deve ser utilizado em
fnter‘ven;ﬁes prioritariamente ng 4rea de infludricia do empreendlmento. podenda ocorrer -
em ouTras areas da cldade, mas nécessarlamente apllchas rio sistema-de mobilidade urban&

Regulamentar as regras cumpensatonas 4 serem deﬂmda% p?la Prefeltura para adngao pelm- '

respcmsavas dos novos empreenﬂlmentosfeVentos S

Equlpe Técnica Mult‘idisciplinar

0s mpac’tos devem ser analisados por um grupo técnico multidismplmar para solltitar_ ,

compensagﬁes adequadas a todps ds usudrios do Smtema de Transpofie €. néo apenas Aos

" usudrios de transporte individual. motorlzado Ou séja, as. centrapartidas dos impactos

negativos sollmtadas deverao tambem abranger mvestlmentos em transporte coletivo. -

Para julgar- os mpactos poders ser considerada uma  Camara Técnica de Leglsla;ao-":_"
Urbamst|ca, composta por representantes tecmcos das secretarlas e outros orgﬁos munlcnpals _

envohndos

'4.2.6.2, PRAZO . - o S

- Curto

427, 1 DEFINICA

A Prefeltura deverd reallzar mvestlmentos ha slnahzagao denommatwa de vias com o objetivo .-
‘ de reduzir os témpos de viagem, os conflitos de fluxos €05 custos oﬁeracmnais o sistema de :

4 2. 7 PLACAS DENOMINATIVAS DE VIAS [DIRETRIZ)

transporte, mclumdo 0 tempo de cwculagao de procura

4272 BRAZO

e Curto

*2.2.8 DESESTIMULO. DO TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO CARPOOLING
(CARONA SOLIDARIA)j DIRETRIZ}-- : '

4 2.8.1 DEFIN}CﬂOf‘OBJETIVOa _'

~ Poderd ser canmderadu ] mcenn\m do usa de Carponlmg (3 ou mals pessoas compartllhando

. um carro para viagens de trabalho/escola) através.de uso das faixas exclusivas de nibus fora'
. dos plcos ¢ outrns programas}campanhasJuntamente com o setof publlco S :

428" PRAAU-
. Medlc \. RN

4.3 TRANSPORTECDLETIVD

4. 3 1 CORREDORES DE BRT {RACIONALIZACAO DO SISTEMA}

' 4. 3 L: DEFINICAD*’OBJET!VOS )
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-Plan_obir'et'or_de-{TrénspOﬂe'UrhanoeMbbiIidade—Firgal:_ A § P Sé‘u

A partlr das cllretnies e iniciativas ja mmiadas pela URBES para reverter esse fenomeno e’
- tarnar o'transporte pliblico uma alternatwa vidvel e atraente para os usudrios atuais e futuros

‘em Sarocaba a soluc;ﬁo seraa crlagéo de novos corredores de transporte de émbus {Bus Rapid

" Transit = BRY e-8us Rap.'d Setvice = BRS) compjementado pela ramcnahzag@io das Iinhas de o

'fﬁnibus A . ‘ _ J .

' BRT éa denomlna;ao dada, dos. sistemas de transporte de 6n|bu> de. ala qualldade que’ L
~ promavem mobhilidade urbana através da. disponibitizacio de infraestrutura segregada com -
pnondade de’ passagem senm;os frequentes e exceléncla emn marketlng e atendlmento a0 .

-USUAFic,

-

_ Estes sistemas;' 'basicamente, imitam a3 \.cara(':te_risticas de desampenho_é confortq_ dos .
*. . modernos sisterrias de transporte sobre trilhos, mas a uma fracio reduzida do custo de
implantagdo e opem;ao Um sistema BRT custa, em geral, de 4 a 20 vezes. menos Que um S

sistama de bondes oude ven:ulo lave sobre tr:lhos (VLT) oU entre 10 e 100 vezes menos que
_um slstema de metrﬁ A : ' o

Alguns aspectos dos slstemas BRT 0s. dlS!Inngem ‘das operat;oes convenc{onais de sistemas de -

LI

nnlbus dentre as quals se destacam os listados a seguir: - -

s identidade do Sisterna;
IRauonaliza;aodellnhas, e R .

(ntegra¢dio entra corredores, S
. Viasegrégadai - . LT e e

‘Emharnue rapida’ e seguro o i ' B
* » Controle operacional; .- o _
e Melhorlasnoespat;opuhhco o o ) P
‘--. . Integragéomodal S .. S

* Curto R S to _ SR

.4 " 1 3 JUS“HCATNA”-M. | e ‘.

A Prefeitura de Sorocaba atraves n:Ia UREES pubhccu Edltal para a aprescntagao de estudos cn\ s
relagdo a |mplanta;ao do sistema de BRT para triar os corradores estruturantes consideranco -+
" fue sio os trechos mais carregados particularmente na Regido Norte Kel carregamento na Av.
. ipanema prf_‘»umo ao Centro, na Av. ltavuvu-e na Rua Comendador Oetterer j4 chega 43.800, - '
2.900 e 5.100 passagelros respectivamente durante o- pleo da manhd ne Cenario” Atual* do. '
_ Prognéstlco (antes de realizar as intervengBes). No Cendrio Longo Prazd (2027} do Progndstics -
" b5 cartegaméntos de passagmros nessas . mcsmas vias sobem para 4400 3400 . 6000 g

_.respectwamente I . . S

As ﬁguras segumtes apresentam 0 carregamento €0 mvel de servit;o lvolume/capaadade} da -

rede na Cendrio Atual e no CQnarlo Lcngo Prazo (2027} R

ERUI

.ﬁ}j “URBES =~ = |waIT

SOROCABA = TRANSITO & TRANSPORTES
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~ Plano Diretgr de Transporte Urbano e Mobilidade —Final " ST s6

. Figura 3%: Carregamento Transporte

Figura 16 Carregamento Transporte . ;
Coletwo Cenatio Atual (Fonte: Andlise’ | . Colétivo— Cendrio Longo Prazo 2027
: I.ogit) S 1 - '{Fonte:_}!hélisef'Logit}

4 3 1 4 DETALHAMENTD;‘PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

-0 projeto con’templado pelo- Mumcfpm compreende a |mp|anta¢ao de aprommadamcntc 35 .
km de corredores ¢ faixas excluswas para Bnibus em Sistema de BRT, mterllnando as Regloes :
Norte—SuI e Leste- Qéste do mmmplo {ver a Flgura 38),..¢com 3 lmplantan;éo de
aprommadamente 51 estagbes em nivel nos corredores e aproximadamente 65 abrlgos em
pontos de parada de 8nibius, nas faikas exclusivas, A proposta contempla ainda a |nsta|agao de”’
bicicletarios e _ou- estacdes do Sistema Integrabike, anexos as estacBes, con;un‘tos de
_ sunalazacao com seméforos, bem como a acesxbllldacle e palsaglsmo

- Cormedorms da TATpCE colllve
. PAN- mmﬂmumnnm)m
. ART . Fpe
\n.—-nm;mmunm-«-hnkr levto 513 F
Tt mAT
Vﬁn )
) vmmao-m.unm
Fomovla :
n s [ 14
- —
L

F‘gura 8 Corredores de BRT Norte Sul e Oeste Leste {Fonte. Anahse Log|t}

: .Para ctiar um sistema de transporte coletive mais® eflctente e oferecer melhor servico para 0s
“usuérios, -as linhas- foram reorgamzadas numa- forma preliminar para ser detalhacio num

estudo operacional durante a Iicn:agao para 05 projetos dos corredores

A Tabela 10 miostra um resumo da reorganiza;ﬁo corn o numero de serwgos de acordo com a
_ tlpolog|a depms da reorgamza;ao ne Curto Prazo o

...-"I;ref.l"turé;é _- .:'URB'-ES L Nwearr

| TRANSITO ¥ TRANSPORTES
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Plafio Diretor da Transporte Urbano @ Mobllidade Final -~~~ . 57

. Tabela 10: Niimero de servigos segundo a tlipo!ogia'{depois‘da rea:rgénizag_ﬁo-nq Cﬁrto- Praiq} : '

.. .l - o 'Ali-mtjer!ta_dor o oo _118 g
* Cireular - ..— : - S A ,
. o _..:_“ o Cérreddi‘--'_ N : -48:  ;
SR .~Pe-.n.d_u|ar- Lo T
 rofieal S .-"..'_10. |
| . _ITolaI o S e

_'Forarn reahzadas mmulagfies da demanda futura parao SIStema de BRT conSIderar‘tdo 1odas as

réestruturagBes ‘do sisferma de transporte chletivo € intervengdes vidrios e, também, as

_ pol:ﬂcas para desestlmular o'uso de transporte individual motonzado.

: A anura 39 mostra como éo ﬂuxo de p‘assagelros na udade durame a hora ploo manha

. Gung Frazo
- Trongis .

WW

7600 ITHD 1876
. © Sarrogagnendo
3. o400 2000 2000

joters

Flgura 39 Carregamento na cldade durante c plco manha Curto Pra!o (Fonte' Anallse '

e A o ogit)

" As. flguras segumles apresentam a |magem e perfil, da snuagﬁo atual. ¢ o perhl planta e
ilustragBes {renders) da proposta, Vale destacar qué o$ projetos funcionals sendo elaborados
para os Corradores poderio ser completarnente dlferentes do que estd’ snndo prnposto nasse
'documento o ,

= - . . - ol

TRANSITO & TRANSPORTES

"
3

. Caﬁauame_nto"i‘foneglis_ -

URBES ) et




B  Plano Diretor de Transporte Urh'anoel"\riobiﬁdade- Fingl -~ . . I T ¥ ;
b 1 .
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ppaf.nr i g N
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f : kl' o o _ ) .
S Flgura 40° Perfil Atual da Rua ftavuvu entré R. Maestro Franclsr,o Manoel ¢ R Batlsta ]
: Cepelos (Fonte Andlise Logl‘t] )
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Figura 41: Perfll Proposta da Rua Itavuvu-entre R, Maestro FranascoManoel e R Bat|sta
; I Cepelos[Fonte. Anélnse Loglt)
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f - '.

F|gura 42; Planta Proposta da Rua Itavuvu entre R Maestro Franasco Manoel e R. Batusta
T s e Cepelos (Fonte. Anélise l.ogit]
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II4 3.2 EXPANSAO DE BRT E COHREDORES PRIORITARIOS (BRS}

B 5_'05 estudos telacionados a0 BRT de Sorocaba b fazem parte do pacote de opdrtUnldades de

. investimentos em mfraestrutura publlca para desenvolwmento por meio de Parcerias Publico-
" Privadas [PPPie'0 mumciplo;a centa com finandamento aprovado pe|D Governn Federal por
meio do PAC-2 da Mobllldade para In‘.-'EStImE'nTOS em mfraestmtura puhhca do BRT

promover efetiuo aumento de mobilldade e acessihlhdade para os usuérms

: -_Outros Cortedores de Transporte Pnontarms - Bus Ramd System (BRS} e' “En{o;s
- expansdes para o Sistema do BR1 deverdo complementar 03 Eix0s. Estruturais do BRT |Sara .

A expansﬁes do BR1 Corredores: de BRS @ 05" "Eixos” deverio incluir no maximo possluel as -

mesmos elementos de’ requalificagdin e priDrIdadE citados para os' corredores - de. BRT.
Consideranda a- demanda prujetada inicialmente, e principia, ndo havers necessidade de

: 4322 PRAzo

Méd!o e Longo

' 4 3.2.3 JUSTIFICATIVA

4.3.2.4 DI:TALHAN]ENTO/PRULEL)IME:N l Ob METODGLOGICOS

i

‘estagbes .com c:obranca antempada nem cle cérredores exduswos. Mas, haVEra de fanxa; :
excluawas. W o

: Adlclonalmente [] Plano Dlretor 2007 1A1ual|za(;§0 Prop,oéta Ouluhro 2012] 2] estabeleceu a
nec955|dade pard corredores prioritdrios de transporte além do sistema de BRT Uma grande
parte dos tra-;ados gue foram.ahalisados através dos carfegamentos ¢ Imhas de deseio o
: Prognoshco correspende com a5 Dlretrlzes no Plate Dlrctor :

@3241 MEDIO
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Jwar

LA Implantacéo tas expansdes do BRTJ Emos @ BRS que somam £m 24 corredores apresentadas -
ha Figura 44 séré reallzada ho Mécho Prazo. _ : - :
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Flgura 44 COrredores BRT, Enmea e BRS Medm Prazo {Fonte Anéluse Log|t)

Do mESITIO modo como ocotrey no Curto Prazo. algumas linhas foram reorganizadas para o
“Médio Prazo também. Linhas que tinham 05 trajetos muito parecidos com as das futuras:
- troncais foram ehmlnadab ou recortadas. Se o trajeto de alguma délas fosse perto de um.
' futuro Correclor de BRT/BRS seu percurso era alterado pard aproveltaressa melhprsa '

A Tabela segumte mostra um resumo da reorganrza;ﬁo ¢om o niimero de sarvicos de acordo
. com a.tipologia, depois da reorgam?a;ao no Médio Prazo. Como poda-ser. visto ha tabela,

_ algumas das linhas fnram Mtroncalizadas”; o que ﬂlgmﬁca que seuq trajetm furam apmveltadns .

' parq o tracado de serwgos de troncals de Medlo Prazo

Tabela 11: Ndmero de Sempus Segundu ] Tipulogia (Depuis da Reorganizacﬁu ng Médlo
' Prazo)

oo rlpolog|a Numero ::IeSerwg:os A Cg

Alimentador 17

Cir_cu_lar 4
‘ ' 'Cbrre_do_r a5 " '
’ 'Penduler . 8 -
: CRadial .9 |
Troncal 21 s
Total ST o

' Foram reahzadas mmulacoes da demanda futura para 0 mstema de BRT consaderando todas as
rccstruturagoes do sistema de transporte coletivo e intervengdes vidrios e, tambem, as
politicas para desestlmularo uso de transporte mdmdual motonzaclo. o :

Neste Cendrio 550 criadas 11 novas lmhas qua fardo o serwgo has corredores dé BRT & BRSI
criados, A figura seguinte mostra como é o ﬂuxo te passagelros na cldade durante a hora pico
.Imanha neste Cenérlo o o L S

TRANSITC E TRANSFORTES
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F‘gura 45: Carregamento na cidade durante O pico rnanha Medlo Prazo (Fonte Anélise )

o . . Logit) .
43242LONGO .

C0n5|derand0 apenas 05 que serao mplantadm na Longo PI’dIG, serfo 9 novos corredores,'
apresentados fa Flgura 44. Alem desses novos wrredores, o BRS da Vu:tor Andrew sofrera e

~uma expansao

Chrredorss da transborte coletvo
Largio Proes .

: BRT-Foss |
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ngra 45 COrredores BRT, Emos e BRS I.ongo Prazo (Fonte. Andlise Logit]

A tabela seguinte mostra um resumo da reorganlzacao com: o numero de serwgos de acordo

-coma tlp0|0gla, depols da reorganlzagao no, l.ongo Prazo. _
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Tabela 12: Numero de Ser\ngos Segundo aTipoIogla {Depois da Reorgamzagao no I.ongo o

_ Prazo] T
A - Mlimentador 17 - L
- "Circular -4 . .
" Oorredor .45 e
J B Pendular 8 B r
* Radial " 9 . T
,y C o _Trgncal__,_ 23 , T

Foram realizagas similagdes da dérﬁandé futura para o sistema de BRT considerando todas as

. reestruturat;ﬁes do sistema de’ transporte coletivo e intervengBes wérlos e, tambem as.

puhtu:as para desestlmma{ ouso de transpnrte Indlvldual motorlzado

' Meste Cendrio s#o. cr!adas 2 novas linhas que faréio 0 s*ervt;o fos Corredores r:te BRS crlados. & _
. figura-seguinte mostra como éo flum de passagencrs na mdade duranLe a hora pICCI memhd '

nesteCenarlo R A o

~ fLOWUO Prazo, v
- ‘Troaicals

i T L

' TEOD 3PEQ 18TE.

- - Conmgamenlo
0 q0eh Le0d 3,000

115

Figura &7 Carregamento na Cidade Durante ) Pico Manh5 Longo Prazo (Fonte. Ané I|se

Logit) .
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A polmoa para pﬂonzar as obras. que. beneficiardo o usudrios do Slstema de Transporte'__ o
Coletivo serd a continvacio de inlciativas axistentes,. prmupalmente A |mplantagao dos -

Corredores BRT no Cendrio: Curlo PraLo (2015} Pmpm.to _ .

Fooe

) 0] flnanciamenlo da expansﬁn dns Carredores BRT, Corredores BRS e EIKDS poderé ou néo o

segwr 05 mesmos mecanlsmos {PAC -2e PPP1 senclo considerados pata.o Curto Prazo

' '4.3..3_. TERMINAL INITE_RMODAL E SUBURBANO {DIRETRIZ}

1

e

i, URBES  ~  |woar
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Ha um projeto previsto para ufm Terminal Intermodal prevendo uma nova Rodoviéna uma
novd Estagio Fermwana & reas para estacmnamentu de vemulos o :

. Serwra a5 demandas provenientes dos mumcnplos do Agiomerado Urbano cle SOrocaba, .
‘bem como do in‘tenor Paulista, que Tanto acessarso a sstagdio ‘mediante o servigo de L. - N
 transporte coletwo rodowérlo, TOMO par automevel Pard larto, & ee.’tag:du Lonlaré com .,
h um terminal rodavidrio contiguo, que faz parte de projetos do Munmplo, sendo, portanto- S o
umg Esta;ao Rodo Fcrrowéna. Contara amda oom um- amplo estacmnamentc para_. co T T
© . automoveis; ' o : o :
.. ¢ . QTarminal Rodowano atual seré dedacado DS servigos de] transporte suburbano o o
s - Alocalizagdo - uma drea a ser definida nas proximidades.do Jardim Novg Eldorado, no
limfte da drea urbana da cidade, no entrancamento rodovidrio formado pela Rodovia Dr,
_ / ‘Celso Charuri e pela ferrovia, que & uma via de Ilgagao entre as rodovias Raposo Tavarese
- José Ermlrlo de. Moraes (Casteln‘iho] 4. qual, por sUa vez, da acesse 3 ﬂodowa Castelo_
Branco. . : .

R o W e g

. wb{w‘d;’
. " . _. - .kli‘r—au 'I’"Ial'ﬁ. .....
B \.a'._alﬂﬁmmc
. @ .
o e
S s
& s Sp |
A |
ngura 43: I.ocallzagao Gerai do Terminal Propasto (Fonte. Google Maps)
4%32 DRAzo o S T

Medlo " T a : g

4.3, 4 TREM REGIONAL (DIRETRIZI

. | .4 ; 4 ]_ DEF|N|{:A0]/0BJET1VOS - ..\_

'A Secrétaria-dos Transportes Metropolftanos por mélo da Companh[a Paullsta de Trens
' Me’crdpolltanos (CPTM} estd" implantando servigos dé trens regionais ligando a Capital
.. Paulista e o5 munlcmros de Jundial, Santos 2 Sorocgba, O objetivo & rasgatar as ligagdes e
.. ferrovidrias-com. novHs padrﬁes de desempenho e qualidade. Para fazer esses serv[;os a0 i
: _'foram contratadas empresas para desenvolverem 05 prOJetos funclonais : \ S B

e, URBES o |ea@r
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o Flgura 49 Trem Reglonal Pro;eto e Tragado Existente tFonte' Projeto Funclonal CPTM -
R - Diario Oflclal Estado de Sao Paulo - lgneh‘o 2013| - a
) : . A . . . . y PR —— e o e e . '-.

‘4342 .PRAZO _ . L
soMedio - L

' 4!3.5"VLT-(D'IRETRI-Z)'-'

-1 35, 1 DEFIN CAO}OSJETIVOS

0 prejeto do Trem Regwnal e do. Contorno Ferro\néno posslblhtam @ mplantacao de um VLT
| que aprovmtara 0 Ie|to fcrro\narlo existente. A flgura segumte apresenta o lragado doVlTe
) sua relagdo como tra«;ado do Trem’ Reglonal

f S el e
Capan

. Figura'50: Tragado do VLT € o Trem Regionial (Fonte: Andlise Logit}
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No artlgo 59 do PIano Dlretor [Atuallzagao Proposta Out 2012) mta dehtre outros topmos a
- serem cstudados, o rcaprovmtamcnto do leito ferroviaric existente para tonstrucio de

' 'Iinhas de VLT, Porém, pela modelagem nos Cenarlos do Prognostlco{ a demanda no Cendrio

: Longo Prazo {2027) ndo justifica esse investimento que em geral € entre 4'a 20 mals alto que”
* um Sistema de BRT, Evéntualmente, pbderd ser realizadn um estudo de viahilidade para a

' |mpiantagao de um Slstema de VLT no Ierto e)us'(ente C '

.................................... vt s rwninen sl T—— U o reesmenrshg

'4 3.5, 2 PRAZO
X Longo

| 4 4 TRANSPORTE NﬂtO MOTORIZADO
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4.4.11 DEFINIEAO"DBJETIVDS .,

0.Plano de Gerencmmentn de Calgadas tem como Dbjetl\ﬂ]s a rewtal;zau;ao da passeio eo
aumento da segliranca para o pedestre. E. recomendavel que a1guma entidade ou orgao
" piblico se responsabllize pelo Plane de Gerenciamento. de Calgadas, prlnmpalmente ha'
formalizaclio dos padroes, -assessorla & populacio sobre seu papel schie a -construgdo . c
'manutengéo execugao de rnelhonaseﬁscahzagao ' : : -

4412 PRAZQ _
. Todos C : L N

A 13 JUSTIFlCA] I\".L\

*

t

A maiorié das cal¢cadas em Sorocaba nio esté em condmﬁes satlsfatérlas E comum dcparar~sc .

com buracos, piso com revestlmento inadequado, cibstéculos nas faixas Iwres e/ou rampas:
' InaCESSIVels. As mterven;ﬁes no passeio, quandorexecutadas hdo seguern um padrﬁo de
) tlpolugm e qudlidadé pré- estaheleeldus Nesse cunlexlu Lornam-se urgentes as a[;Des para
. sua padronlzagﬁoemelhona ' :

ER

4 4 1 4 DET&LHAIVIEI\TO}’PROCEDIMENTDS M ETODOLOl:!COS

0 Plano dé Gerenciamento de Calgadas inclul doig oomponentes prlncipals 1) plano para a-
padronizagio, pnonza;ﬁo e requalificagdo das calgadas 2) |mplantagao fiscalizagsio €o
gerenciamento das calgadas ) tem coma ohjetivos a revltallzagéo do passelo 20 aumento da’
- segurarica par.a o pedestre e 3) pmgramas educawus o

1) Plimo para a Padrclnlza;ao, Prlorlzagao =) Requallflcal;,au das Calgadas

"'Algum dnﬁ elementos ma|s |mp0rtantes a serem conmderados para a melhorla das E.all;dda:-.
saor R _ X : : L '
. . : \ . ) s i .

. i_ Priorizal;ﬁo das vias para reallzar as melhorlas das calgadas - o
Propﬁe-se a prwnzagﬁo das agﬁes de melhoria nas calgadas na segumte ordem

_Areas com maiores cpncentracﬁes de pedestres R S
Ab longo dos corredores, pnuntérlos para transporte- calétivo; .
* Pontas com altas taxas de acidentes envolvendo pedestres,

- Areas sem calgada; - . : '

e
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» Alargamentodascalgadas S

Foram cadastradas as larguras. das calr;adas ea exlsténcia de estaclonamemo ou nao das vias
mats transitadas no Cen‘cro e nos- futuros corredores de BRT e BRS A5 figuras. ¢ tabelas:
seguintes-apresentam as vias prlorltérlas a serem slargadas ROr prazo: Sao indicados ra cor
verde os trechos em que & preciso alargar as cal¢adas devido as Iarguras serem menaores do
que 2 metros. Essa medida é- pnsswel par mE“in da retirada de vagas de- estaclonamento nas .
vias publicas:” H4 outrds treches onde' as larguras das calgadas s30 insuficientes, mas ndo-ha

_ '-__p045|b|hdade ‘de alargadas devido a” auséngia -de. vagas de” estacionamento e ndo. foram '
. conmderadas as' retwadas de fa|xas de rolamento para esse fim. - T

' Alargamento decalgada o
Sy OmoPruo

wcmmhm
- Gl it
hmaluraw

Figura 51 Calgadas a Alargar - CUrto Prazo {Fonte. Anallse l.ogit]

Tabela 13 Calgadas a Alargal‘ quto Prazo.(Fonte: Analise I.ogll:)

Rua Cesdrio Mota - © 0 Avenida Mnr__ei_ra_ Cesar O Rua Coronel José Lou reiro
Rua Dbu:tor A:Hhur-Gdrﬁes S Eué; Sete de I&‘.et:'e‘mhrq o  Rua Cesdrio Mota

.Rua da'P"ehI':ra ' o Lo liu_a Doutor Afthur Gomes ~ Rua Miranda de Azevedo L
jRl.m Trczc de Maio. - JFl_ué_l Professor Teledo | Rua Miranda de Azevedo o
Rua José antdnio Ferrelra Presbes Rua Trezs d.é' Maio - . : Rua Cesério Mota ’
Rua Professor Toledo.  + '._- Rua Séte_d.el's,etem;brb A Rua Ceséti Mota
Rua Miranda deAzevodo T ___' fua Tréze de M_ﬂ_lo,' ' B - Rua SetedeSetembro '_ .

" Rud Sete deSetembro © e .. Rud flranda e Azevedo, - Rua FadreLulz _
Rua Miranda de_ﬁzeﬁeqé * .+ RuaManogl José da Fonséca. Rqa Artbnia Marqtje_s Flores

. RuéPadre Luiz R Rua Manoe! losé da Fonseca Rua Saldanha da Gama '

k Rua Dom'Antanié A’Ivarehga " Rua ‘r‘érnhager.n B T Ru'é-Doutpr Alvaro Sn:;vére:_i

Rua DoutqrAzev'gd'd"Sambaln Rua __Doutor_;ilvar::i Soares’ o - Avenida Doutor Afohso \.’erg'ueir_ci

K

-,;,e,;,m;m URBES - - lweaiT
SOROCABA. T AR o
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+ Rua Mnnseﬁhor lodo Scia'rés

- Rua Brlgadelro Toblas

Rua Padre José Manoel de Olwmra
. leorm R '
Rua Doutor Péu!a'Souza- :
RuasantaClara-..
' _ Rua Doutor Noguelra Martlns
Rua \nsconde te Porto Seguro

Rua Doutor Noguelra Martms
Rua- Doutor Ubaldino An‘laral

“Rua Senatlor Feljé . v
- Rug Doutor_ Afpnso Pena '
Rua Brigadeiro Tobias

_ Bualedpéldo'l\:ﬂach_‘édd -
AvenidaSzoPaulo - oo

RuaComendador Qeterer -

Rud Comendador Mermelino
Matarazzo

Flgura 52 Cal;adas a Alargar - Medlo Prazo (Fonte. Anallse Logll:}

Tabela 14 Calgadas a Alargar Medm Prazo (Fonte. Anallse Logit} ;' T

. V|
Av. Coronel Noguieira Padilhy
Rua CapltSa Alfredo Cardoso
Rua Bargo __de't;%ntegipe' \

Rua Souzz Peralra

Hua O,umzc dc NOvembro o

: 'Rus'-Quihze de Novembrd _'
~Rua Sdo Bento

URBES

Lo

Rus Doutor Pau la Souza

. . Rua Capltao Manoel Januano
~ Rua Safta Clara T
{Rua Visconde de Porto Segu ro
: 'Rua Doutor Noguelra Martrns

Rua Doumr Uhalcllno Amaral

Rua Senador Feijé ‘
" Rua Doutor Ubakdino A_mé,_rgy .

Rua Capitio Manoel Janudrio
© Ruabr. Ahreq.Medeiros__ _

Rua Mascarenhas Camelo

- 'Rua Mascarenhas Can:"nelo -

RuaSuza Peraira s

- Rud Dr. Avaro Soares

* Rua Caronel

Rua Piratininga

Rua da Panha,

Rua Mcmsenhcir Joao Soare; :

" Rua Rélnjt_mdo Co'rr'éa
.Rua ‘Raimuﬁda Cofréa
. Rua Doutor Nogueira Martlns
" Rua S350 Bento

Brigadeiro Tobias _
Cavalheiros

" Rua Brigadeiro Toblas

Rua D outor Afon 56'Pena
Rua Coronel José de Barros -
Rua Pedro Jacob - .

. Avenida Brasil o+ v

PR . .-
i R . 1

A!argamenm an

Médis Prazo .

Trecho (Iiefprencia 1] Trecho {Referencm 2} e

Avemda Sao Pau lg

ﬁwenida Dom Agmrre

' __ Rua Viﬁoonde-de Taunay

R £
Prefeitura de

" . SOROCABA - TRANSITO E TRANSPCRTES

Rodowa Raposo Tavares
Rua Salu‘adar Corréa

. Rua Yisconde do Rio-Branco . ,

hwarr




—

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobifidade -'Fi_nal

68

' _Rua Amanlo de Andrade Y

" Rua Rogérlo Areury

Rua Aveling .’\rgentof‘ Rua Doutor Franr,'lsco
'Prestes Maia - o

 Rua Pendlzes

_'. A\renlda Washlngton I.mz

' :RuaProfessor_Toledn o

. Avenida Angsiica
Rud Oswaldo e !
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[T R Figura 53:'_Calgadas.;a Alargar - Longo Prazo (Fcr‘nll:g:-Anéllisé Logit) '
e Tratamentodasesqulnas R o 2 o L R A
: Em conson&ncia com a Let do quuplo de Sorocaba N2 9, 313 de 14 de Setembro de 2010 as . i
S - ~ esquinas deverda ser constituidas de modo a facilitaf a passagem de pessods com mohilidade
CoL - redytida; garantir baa visibilidade entre pedestres e mctor:stas e livre paSSagem das faixas de
L R travessm de pedestres nos cruzamentos. R . _. o
_ ' ; l' T ' ‘ 2 ' I o
T e ’ Padronizagio das faiitas.daﬁ calgadas =+ - Lo o o R
- . * ' I.. I‘ . . . . ) .- \ '
. Pl‘el'eilura da- U RB ES N S L .
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‘Prefeltusa de

. Planc Diretor deTrans'.port'e U'rbano.el\.'lo'bi'lida!de—_F'irga_l._ L ' T

- Faixa da Ser\n;o Destinada a colocagﬁo fa mcbl[iérlo basico ao pedestre tals como: érvores
' rampas de acesso postes de |Ium|na;ao, smallzagao de transito, ete. | - o

Faixa. L|\.rre“ Déstlnacla ewclusi\famente urculagaﬂ de pedeslres Cnnf urme a ABNT Norma
Brasr!e:m NBR905G-3105: 2004, a Iargura miinima recomendada € de 1,5m sendo dceitdvel até

- 1,2m. Nos casos em gue a cala;ada nao possui uma’ largura minlma de 12 m,. todo o espago

devera ser’alocado pataa falxa Iwrc. BN

-

mobllianos movels, desde que estes nao Imper;am 0 acesso aos |rnéveis

]

lerggara rafrirn a‘em h:;g;m it
H0%m t .

Flgura 54. Subdmsao das Caln;aclas em Tres Falxas {Fante Cartllha Passelo I.wre}

Incl:nacao da calcada e rampas de acesso

. !

As calcadas devem possuir rampas, construudas dé acorclo coni as especmcagﬁes da NBRBOSO
O “Guie Prdt.'co parc . Constricdo de Calpadas” recomienda 3% de inclinagéo transversal .
' maxima para 3 faixa livre da _calcada 8 de até 8,33% para as faixas de acasso-e scrwgo‘ A
mcllnar,ao fongitudinal maxima admitida'é de $%. Os ajustes necessarios para o acesso aolote
devem ser.realjzados deritro dos prépnos\lotes ou na faixa de- acesso para que seja eyitada a
cnagao de degraus na faixa livre, coma mostradona Flgura 55,

3
4
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. 'Falxa de Acesso Destlnada ac acesso a0s |move|s SH0 permmdos Vegetacﬁo rampas g
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'II—Contmwdade das faixas: Iwres, o

- Estabelemmento de rotas acesswem,

. Plano Diretor de Transporte Urbatig ¢ Mobllidade ~ Fiaal - e T

" Figura 56: 'Exernhlo' d'ds DegraLls Formados 'Pelq's"ltampas de Garagem (Fonte: Acervo UR'BESJ_-' a

A gestdo das calgadas também tem como objetwo fiscalizar @ ordenar os pronecllmenms para

A constru;‘io do rebalf/mento ea metragem do recuo. dDS estabelecimentus

. Elementos para orlentagﬁo de pedestres daflmehtes wsuals oude balxa \nsio -

. -'De acordo com o ﬂkrtlgo 12 da Lei do Mumdpio de’ 50rocaba ik 9 313 de 14 de Outubro de .~
2010, as vias da Zona Central e outras que récahem grande. fluxo de pedestres, em especial
- aquelas que recebef‘n Pessoas que- buscam atendlmEﬂtD medlm~h05p|ta|ar, devem pns‘;uir

fama de plsotatll oo E T

. Melhorla é padronizagﬁo do l‘evesﬂmemo das calgadas _' o

- O piso das calgadas deue ter superflcie regular contmua, firma ¢ amlderrapanie de modoa
assegUTar. 2 motilidade a todas ps’ LSUArios, prinupalmente as pesspas com m0b|lldade_.
- reduzida, de forma a ndo ser gerador de acidenttes as usurids, E |mportante também que @
. calcada possua qualudade estatica e que estej‘a em harmoma como entomo. - L

",O Artlgo 20da Lei do Munlcipio de Sorocaba NEL:Y 313 de 14 de Setembro de 2010 estabelece .
.08 SEgUII"IEES prmclp|05' . o

I—Padromzacﬁo de matenmsetécmcas I o . L

.'\

IV Permeabllldade du xulu Como cumplememo ap sisterna de drenagem o

V- Condlgées de recomposmﬁo do piso, quandn da instala[;aa de E-qutpampntﬂs de_'

miraestruturaurbana.. . PR e

o 05 materiais perm!tldos para a construgéo das caigadas em Sao Paulo e em Foz do Inuagu ﬁﬁo L
" bloco de concreto mtertravado (paver), placa pré- moldada de concreto;. Iarjr|lho hldraullco €
. concreto moldade m foco com acabamento desempenado, texturado ou estampado
- Qualguer qué seja a- tipalogia escolhida é |mprescmdwel qUe ela atenda aos reqmsnos

apresentados antérlormente e que seja bem egecutada. R _
¢ Drenagem Superficial oo . R

Os elementos oon&derados para g melhona de outras mfraestruturas para pedestres sio:

- -Shp propostas as segumtes mterveng.oes. dentre outras, para as faixas’ de travesslér de
_ _cruzamentw : :

relagio- & cafcada. Recomenda $e-a construcio dé faixas. ‘de pedestras no

) automdvel € induz-se sug reducao de velocudade.

" TRANSITO € YRANSPORTES .

_"- Arhplia;éoepadrdmzac&odasfamasdetravessia o s Coe

Implantagao de mais famas de pedestres a Iombofamas, espeaalmente em "’
reas de grandes. ﬂuxos Usualmente as fravessias - de pedestres sdo
implantagas no mesmo nivel do leito carrogavel o qual esta rebaixado em

" Smespnn nluei da calc;ada sempre. que posslvel como mostrado A gsquerda da’ -
. Figura 56 e gue jé emste emn Sorocaba na “Zoria 407 do Centro e em frente a o
- vatias escolas: Dessa manegira, obtém- -5¢ Um duplo efeito: transfere-se o -
- esforgo do. pedestre de. doscor .0 via ¢ subir novamcnte A calgada ac



s _' para os° pedestres as Qs deverao SBI objeto de ﬁscallzagao tonstante sac as segumtes

Prefeltl.lra de

- Plano Dirstor de Transporte Urbano ¢ Mobllidade~Final -~~~ .. " g2 |

Figura 56 Rampa de Acesso Para Faixa de Pedestres e Lombofalxa {Fonie. Gwa Pratico Para
. o a Constru;ﬁo de Calgadas) C :

A
seguido; gue sirva-para todos os locals e ‘condigbes existentas na cidade,

. . devu atravéssar? {iii) Como devo atravessar? :
*— Diminvicdo da Iargura/dlstanua da travessia por mem  de avantos da cai;ada,

w . '— Pesicionamento de pontos de 0n|bus e estagoes de embarque pré)umos aos .

i Iocals de travessias, L . fo

. Ampllagao da sinallzacao e mforma;aoleayﬁndmg) para pedestres - smallzacao de'

onentacao com placas e mapas, __

-.. '_Melhorla da sinalizacéo semaforlta para pedestres, . e ‘_ RN

" - *  Recolocagio do mohiliério urbano, dhde 0 mesmo encontra se'em Iocal madequado, o

e’ Implanta;&o de novos equipamentos onde esses s3o deflaentes,

"5 Melhoria dq arhonza;ﬁo, _ _
" Melhona dd iluminagdo publlca, N -‘ 

= "Enterramento da f'agau B
' 2) lmplantal;ao, flscallzag;aa en Geren'mamento de Cal;:adas -
A flscaltzacﬁo deve sempre tomar como parﬁmetro 0 referenc:al normatluo cabfuel Exemplo .
das mais |mpor’[antes leis federais e munitipais que regulam a al:e‘i5|b|||dad(=' e @ mobilidade

* Leis Federaib ‘

o 'Codlgo de Trénsrto Brasilewn {lm federal n9 9,503 de 23}09&7),

. © 0 NBR 9050 publlcarla pela ABNT = Assocla;éo Bra5|le|ra ‘de"Normas Técmtas
© jntituladd Acessibilidade de Péssogs Portadoras de Deficiéncio o Edg‘rcagoes,'

_ Espa;o Mobmdno € Eqmpamentos Urbanos.
:.': 0 LEgI5|3t;aD Mumcapal S L A -
T o Leu do Muniuplo de Sorocaba N°9.313 de Setemhre de 2010,

AIE-m do comprlmentn dessas leis, algumas das priondades das agﬁes de f|sr:.allza(;§0 de\.rem
|nclulr. L : . . . - "

v “Manutengfio constante das calgadas mantentlo seu revestimento em bom estado da

consemagaoefiscahzagao o RN

SOROGABA ARANSITO £ TRANSPORTES

il

. R . L |
3 . .

"— Adocio’ de um padrao de- trave55|a {slnalazagao e plntura + regras] a ser -

atendendo as trds perguntas hisicas; (i} Gnde déva atravessar? (u] Quandol



PianoDiretordq'rranéporteUrhanae’MebIIldade-FIhal"' o --:'_31 e

'.'o' FISC8|IZd§.dO da uLlIlzau;ﬁo da calgada, respmtando as trec falxas defmldas lnclumdo a
ret|rada de barreiras e obstdculas; ~ B : : B

[

J .Fiscahzagﬁo de hares e restaurantes que ocupam espago com mesas e caderras alem'
+ da drea pen’nmda, o :

- T - B . I .

Ioca|s proibidos, especua!mente nas paradas de dnibus; ) ) r"
’ Flscallzagﬁo Ele ]ocam em obras para evitar a obstru q da fama livre da calgada com a '
co!uca;ao de tapumes : : o '

= -Flscalizagﬁo da carga e descarga em Ion:als néio permltldos, -

* Manuteng@io dos \abrlgos de 6n|bus em boas conn;hgoes, mclumdo o aspecto da'.
limpeza., P .

3) Prograrnas Educauvos t o _ _
. Alem das 'melkiorias nas condn;qes da mfraeStrutura para pedestres g sua’ flscallza;ao as
inlciativas & programas para encorajar e incentivar ‘as: pessoas a realizarem seus
deslocamentos a pé tambem sao ;mpcurtantés Com base nos Exemplos de outros pa|5e< sao

pmpostosalguns programasde mcentl\rd mclumdcr. .- S '
g . Campanhas para seuuranqa do pedestre { Mﬁo na fauca pe no frem"},

Camlnhar parasaude, S T e cooe b

T . .,

* Cammharatcaescala' o .

K Programas de artes publlcas

L 4 1. 5 RE—M{ABILIDAD

E preciso.estudar o5 mccanlsmos juridicos- necessérlos para astabelécer: o gerenmamento das
calgadas; a padromzacﬁo & melhoria da qualidade na oferta de passeios (e outras
Infraestruturas felacionadas], e aflscalizaciio do mmprlmento das normas de acesmblhdade
* (ABNT NBR' 9050:2004) & da legislagda mumupal para. garantlr que as ca!n;eidas ﬁquem é
* disposicdic da populagdo d|utq.lrnamente

Eiri tese, & possn.rel considerar a delegagﬁo da adequagao efmanuten;ao de cal;atlas (e outras
mfraestruturas 'relauonadas}l por PPP; caricessdo ol ‘outro mstrumento, mcluswe, mediante
exploracao regulamentada. de publicidade. O modelo usado poderd eventualmente mesclar .
aspectos da goncessdo de estacionamenta e da exploragao dos” espagos para propaganda
‘juntamente :om © mobiligrio urbano {relégios publicos, hancos ||xeiras ate) do Munlcipia de

. acordo com m procedlmentos do Termn de Cuoperdgdu . i

Em alguma% rr-_'glﬁes pDﬂtUde F Prefeltura poderia esLudar a pcns&bhdade de realizar parcerlas '

com ‘estabéleciméntos comerdiais ou_ industriais em determinadas ruas. Pér meig dessas ..

parcenas, as prefeituras reallzam a construcdo ea manutencde das calgadas, serdo que as
- obras sao financiadas total ou parualmente pelos estabeleclmentos parcmros

4 4-2 PLANQ DE ACESSQ 'AOS ABR__lGDS :

4 4 2.1 j}EFl\IIg;ﬁQ{Qﬁ!ETIMQQ

. 0 Plang’ de AcESSO s Abngos de ﬁmbus tem por objelwo a garantla que as paradas de

’ Flscallzagﬁd das vemulos partlculares, umculo; de carga e tdm que estauqnam em

*8hibus ‘sejam. facilmente acessiveis e posmblhtem 0 usp, prmapalmente para pessoas com

algum tlpo de restrn;ao de mobllidade ou balxa L.ogmgéo. '

PMeﬁutadeURBEs . . _ ‘ '
SOROCABA  TRANSITO'E mguamnn—:s EEE S
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Plano Divetor d& Transporte Urhanc o Mobilidade ~Final .~ - T 7

Quando os abriges de oiibus: sdo mal concebidos ¢ mantidos, de diffcil - acesso o
- desconfortveis para b5 wsuarios, estes passam a 1er uma |magem negatwa do S|stema cle'
Transporte Colet:vo da -:ldadc ¢ mduz -50 a chance em optarem por esse modé de transporte -

A

4422 _ERAZ . |
| .' CurtDeMEd!b o .. e

4423 JUSTEF{CATIVA A

A malor parte das viagens cujo modo princlpal da onibus tem corno modos secundénos os

nao. motomados As peasuaa devern cnnseguir chegar com spgu ranca e mim me de confortd
. nas paradas, estaclies e terminais de’ Snibus. Caso’ comréno, parcela da populau;au nio fara
“uso do’ Slstema de Transporte Coletlvo optando por mades individuais ou simplesmente ndo

- realizard viagens, Além disso; & Imprescmdivel gue essasparadas oferecam condlcoes minimas * .
de seguranga ¢ conforto em fungie do tempo de permanencm do usuaric nas mesmas, tlpo _

" de! usu‘érlo e condlgﬂes do emomo

As condagﬁes de mmtos abngos mostram que

. As areas designadas sao madequadas para Q atual fluxo de passagewos em horanos de
picay T L o
® Faltam baricos & pmtegﬁo con!ra as Intempérles suﬁclentes a wdos ’ P '

_-"3 Faltam iluminal;ﬁn nos arredores da psrada e outros equlpamentos urbanos bésir:os como "

i lixeivas;

: _o"-'.Hé dificutdades em acessar a parada de 6mbus dewclo |nfraestrutura inadequada de

~ calgadas e auséncia de travessia segura para pedestres; . - P
‘s largura de calzada Insuﬁmente potencializa risco depessoas-cairem na \rla, S
e Falta faixa de seguranca cntrc o meio-fio € o local recomendado de espera do bnibus;

.

- . Conflitos. ha operagﬁo de embaf‘que a desembaque com as pessoas que esperam os-

Jo Bnibus;
e -Ngo hé smallzaqao |nd|cat|va dos émlbus que atenclem as paradas

' 1

SN

4\4 2.4. DETALHAMENTOKPROCED[MENTGS METODOLOGICOS

A ‘seguir, tem-se um passm—a passo de Como melhorar o acesm as paradas de omhlls ens’

Cabrigos. T

s - Etapal: Levantamentn das cnndu;.oes emstenleSeLﬁBckfrst para alocagﬁo de nouas
o paradas

E mteressante fazer um mventarlo das oondlgoes das paradas de Bitibus exlstentes €a serem
' |mplantadas observando as questoes abalxo descmas"

. o Hi conectlwdade no passelo nas adjacénuasl.'-’
' o A largura da calgada & cormpativel com numero de pessoas?' :
¢ Aaltura daplataforma de embarque é compatwel com-o nivel do piso do ombus?

.. ¢ Hd algum hivel de atividade do entornoou o local g ermo? - .
AR -_' Ha boa visbilidade entre motoristas e ut:uarlns fue estao na plataforma? : _}
"¢ . Onivel de iluminagdo & adequado? oo o e
¢ Adistdncia entre duas paradasé adequada’ . ce
: ¢ Héobstrugdes na parada de énibus? . - IR
‘¢ Afaixade pedestre estd proxima¥ - . R
"G Aparada é facilmente acessivel?, I '
c

‘A drenagem é adequada?

Pl‘ﬁf&itura;de URBES -_
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¢

-Vantagens- S B N

|
- ) : o - . T R !

.Plano-Diretorlde_‘rransﬁbrle UrbaribaMobilida_ae ~Fnal R o s

o ﬁ\pnsu;aoecondu;aodoabrlgneboa? T T
o Ha mobilidrio urbano? . - C T
Ela conta com lnformagﬁﬁes atuahzadas a6 u»uarlo? o '

Etapa 2: Pnprlzagﬁo das melhorlas

© Qs pontoa de parada gue rcccbcm malor fluxo de passage:ros c/ou que ficam prommos a
locais de interesse devem ser tidos como priofitarios. O tratamento dos entorn05 dos pontos
e cle paradas deve ser conslstente com o Plang de Gerenclamento de Calgadas N

. Etapa 3 Tlpologlas das paradas e desenho dos abrlgos de Bhibus

Nessa etapa devera ser |dcnt|ﬁcada a tipologia aproprladn da parada de ombuse do ahrigo de_

acordo com © contexto urbane do local & do fluxo de pessoas, A seguir s3o’ exemplificadas

duas tipologias dé paradas de ombus e suas caracteristicas. Q “Estudo 4 = Projetos, Agdese °

- lvestimentos” apresenta mais tipologias. Para ‘?Impllflcar s} entendmento em nenhym-dos . -
'Casos fol conmderada via com -:lclowa . : :
!

-A Figura 57 apresenta tipologia de parada de 6n|bu5 em que ha fama de estauonamento a - 3

direita da faixa de 8nibus sendd mterromplda por avange da calcada nos portos de parada. E
' p055|uel colocacdo de roobilidrio urhane como liseiras, poste de |Ium|nag'a“o, baricos, totem de i
' Informaqao, paraciclos sem atrapalhar o fluxe de pcdestrcs na ‘cilgada. Essa solu;ﬁo é'
" intéressante porque aumenta bastarte a largira da calgada nas paradas de Gnibus, mas as.

manobras de estanonamemo prejudlcam a operagao dos ombus

. Figura 57: Tipologia 1 - Desenhio Esquer tico de Parada de Onibus para Apenas um Onlbus
' Tlpo Padron com Auam;u da Calgada e Crlag:ao da Faixa de Estacmnamento {Fonte' Anallse

Logltl

.
'

e Cria espago adicmnal para espera embarque e desembarque de pas>agelros separado '

"o fluxo de pedestres o
e 0 ganho de espago permite a mser;ao de mob||1ar|o urbano como banco, ||xe|ra
paraciclo, poste de |IUm|nacao, etc., : -

‘SOROCABL ~ TRANSNTO & TRANSFORTES




Plano Diretor de?ranspprteurbanqéMpbilidade_—w-Firial o . L T8

Desvan‘ragem' R o

. sem prejucln:ar a operagao dodnibus. "

—

. Néo e:uge mdnohras do ﬁnlhus mantendc 0..em 'sua fdlxa de mlamento PCI!".

) consr_-quéncla a Uperagﬁo € otimizada; ‘ o
Orgamza 0 estacuonamento de vemulos, B o g
o - “Evita.conflitos com cu:ltstas nos €asos em gue hadclovia sobre a cal;ada. B
’. E posswel tambern substituir a faixa de estationamento por cu:lowa € reallzar o desvio
- por trds do abrigo de onlbus . B - o :

+ ¢ Exige mais- espa;o \Ilal'lD,
.. Exige obrasde mter\rengﬁo,

. inflexivel; uma vez construl’da ben‘nlte apenas que a quantidade DI'II]J'US prewamentn_ "

' esflpulada reallze as operaooes de embarque e desembarque
Manobras de estacmnamento dos vemulos prqudmam i Operagﬁo dos ombus

Ijg ggga 2 Avango de ca @a sem craa; o de faixa de estaclongmeni

A thura 58 apresenta tlpologla de parada de OnIbUS em que hd | pequeno avanco da calr;ada

. nos pontos de parada. Para avangos muite pcquonos p abrigo de énibus. conllnua sendo um

obstaculo e pode atrapalhar o fluxo de pedestras. 3 posswel tolocag‘éo apenas de alguns itens

“de mabliario urbano tals como likelras, e-poste de Ilurnmagﬁo Essa & a melhor das quatro

solugBes porque garante aos ususrios de transporfe E pedestres espagu de Espera B c|rculag§0 :

Figura 58: T|pologla 2- Desenho Esquemétlco de Parada de ﬁnlbus para Apenas um Clnlbus :

Tipn Padron com Avam;o da Calgada sem Criagfio de Faixa de Estacinnamento (Fonte
Analise Lt)glt) e : .

Vantagens ~

©. % Nos tret:hos‘em que ha\.reré 0 avan;o a largura do corredor de 6n|bu5 podera ser a

-mlnima

*»  Aumenta o conforto e a seguranga na espera e reduz o confllto entre passagelros e

fluxe de pedestres; .

e Nio emge manobras do ombus mantenclo -5 em sua fa:xa de rolamente. Por

. _conscqucncm a opcragao ¢ ommzada,
. _Impede o estacionamento indevido de veiculos
. Evita conflitos com ciclistas nos. €asos ent que hi qclowa sobrea calt;ada, '
* Ao longo do corredor, nos trechos sm que. ndc ha ponto de parada, a largura: obtida

com o avanco da calcada. pode: ser. utilizada para colncag@io de mobiliéno urbano

: {placasde <|na1|zaca0 leelras) ou palsaglsmo

'

P

. Prefeitura de . URBES - | ) IL@GlT
: M meflrosmmsmmfs_ : T o e
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i

Desvantagens. o '. ' .

. Se o a\ranr;o da calcada for smgelo, néo ha\rera quase beneflum 8 a _‘.ItUEIl,,dU da

s - paradase assemelhafaaﬂpnlogm3 L . S

e Inﬂexwel uma vaz constrmda permite apends qué a quantldade 6nlbu5 prevlarnente

! o ' ' est|pu|ada reahzeas operagdes de embarqueedesembarque ', '

. v ' Nao existe uma regra pré- estaheleclda para 1 ¢onstrucéo e |mplantacao de uma parada de' .
i "-' 8nibus ou abrigo, porque cada cidade ou cada Iocalidade passui caracteristicas Unichs que

* déevem ser. levados' em consideraggio. Adotaf' uma boa |dent|dade visual para ¢s pontos de

: -J, parada ahrlgos e smallza(;ao valotiza a |magem do sistema etraz ganhos 3 mdade

. o,-' Etapa 4 Plano de manutengﬁb dos abriges e moblllarlo urbano ;

_ ) _ A rmagem e o Slstema de Transporte Publloo passa ac- usuarlo pode ser determmante para
.- . suaescolha como opglc modal Quando as paradas sdo desconfortavms, sujas e mal cmdadas
todcr osmema de 6mbus ganha um aspecto negatnro (5 drﬂcnmente atralra novos usuérios B

4425 RE-g!ABILIDADE B o _'

' providéncias” & de responsabllldade das empresas de rohcessio do setvige de Transporte
Coletwo {a partlrde uma nova hmtacﬁo quando 05 contratoa atums se encerrarem}

" 0s abrlgos deve‘ra_o ser |mplamados em nimero _m_i_mrr_n_o eq_uwal-ente _ao nomerg de coletives ~

em_ operacdo pela 'e’mpresa oe - concessdic e quands- autorizadas- espe‘cificamente"pela

Concedente serdo. admitldas no exercfcm da ccncessﬁo receltas alternatiuas derluadas de L

puhhcldade nos abngos

Conmderandu a Ieglslagau C|tada acima, a requahf‘cagao dos abngos Efou mplanta;éo de .-

. - novos modulos bem como a. manutencao déles nFo. poderia cabér ‘dentro do’ modelo.de
S fmanclamento adotado para o gerenclamento tle cal;adas e}ou estac:onamcnto :

b P Pela Iegislan;ﬁu atual - Lei N2 1@ 262 de setembro 2012 “a Instalagao € manutengao dos
_abrigos para pontos: de onibus de transporte co!etwo do municuplo de Sorocaba e da- outras.

' 4 4.3 PLANO CI.CI.OVIfkRIO MANUTEN(}I\D E EXPANS,&O

4431 DEFINICKO:‘OBJETIVOS R

* - incentivo. ac uso da bicicleta e de seguranca vidtia para que assim, haja aumento da
pamcupa;ao -Ho uso da bmcleta ha quantldade de deslocamentos realizados.”

L

Objetlvos garais:

e 'Divemhcaroperﬂldocrcllsta t|p|co, :

» ' Aumentar.o niimero de wagens reahzada& por bm;cletas e melhor equacmnar a divisio '

modal; . ;
¢ Manter balxo a nivel de acudentes envolvendo cidlstaS° o
¢ Melhorar a qualidade de vida em Sorocaba '
. Melhorar a seguran;a no trénsito .

i

. : il . '

A seguran;a no trénslto ] comumente apontada cama a necesmdade pr|mardial do r:|c||sta Nwaso de

Sorocaba esse fato fr:n oonﬂrmadc na Pesql.usa ce lmagem a qual conclum que o malor problema '

L 5
PFrefeitura de
SOROCABA

TRANSITO E TRANSPORTES -

Com o Sistema Ciclevidria j ja |mplantado ern Sorocaba, o esforgo a partir de. agora deue sar
dedlcado a mtegracao 2 expansﬁo da rede existente, a melhoria do sistema atual, politrcas de -

URBES R o LOGIT -
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4 4 3. 3 JUSTIFIC;’-\TIVA

g Por mero Aa PODD verificou-se que hé ainda uma balxa adeséo pefo’ modo' bn:ur;lctd face ﬁ:

quantldade de esforco ji empregado Sua viabilidade como sistermna de. transporte depende -

de outros. fatorgs, além da rede de dclovias,  tais como: estacionamentos e paraciclos,

condicdes reais de ‘acesso’ A -diclovia, . integragdo com o Sistema de Transporte Pliblico &
'fortalec:mcnto da cultura da bicicletai € importante que a populacﬁo perceba. o modo

b|c:|cleta come algo atratwo saudavel rapmlo seguro e harato. :

4 4 3. 4 DETALHﬂMENTD}'PRDCEDIMENTOS METODULGGICOS_. Ny

r

A destlna;ﬁo de parig do espace wénq para a blmcleta saja por mejo de- construgéo de vias _

" segregadas ou- de politicas de compar'lllhamento ‘do’ espago entre os. diversos modos -
mctorizados ou nio, é condicde necessdria, ‘ias Ao quflcmnte para incentwar ¢ uso

sistematico da bicicleta pela populacio em géral -PropBem-se, asslm atuagio emduas frentes '

o separadas em dols grandes blocos, mfraestrutura mclowana e agoes educatwas

Infraestrutura cicloviérla. -' 3 '
S0 Malhade cictowas, cldofamas, vias compa rtilhadas e clclorrotas,

Foi reallzada uma anillse Figura 59, para verificar & conectlwdade ciclovidria exlstente cum .

aror

©vistas ad estabelemmento integral da fede cmlmﬂana €ao atendlmento de alguns pentos de

interesse para a] swtema

-

apontado por clchstas ¢d |nseguram,a ne- lrdnsito e O menos, I'e|E\.aI'ITE" 4 a inexisténcfa de
mclovms/'cuclofalxa ' : ' )

As wagens reallzadas po¥ b|cicleta reprﬂsentam menus du que 1% do mtal Fonte: PODD

Prefeimde URBES ,_ S IL@G'T
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Flgura 59: -Falta de Conectlwdade Clclowarla {Fonte. Anaise Logﬂ)

A proposta de extensao da tede preve a melhona da conectwldade, a provisio de algum tipo
- de infraestrutura cicloviaria ao longo dos Corredares: de BRT ¢ BRS o-atehdimentc. de pontos

de interesse: Araas de Transferéncia e Terminais, Esta;oes de IntegraBike contentra;oes de
esrolas; mncemra;ﬁes de empregos ‘Corredores de “BRT (Norte Sul ‘e Leste-Oeste),

" Macrozofas. .com maior densndade populacmnal & menor rﬁnda Ba |mplan13;§0 de csclowas'

nas novas avemdas a serem abertas ou reformadas

_ 0 PDTUM propﬁe estender essa rede c:clowana por mais 120 km c0n5|derando que 36kmsio
" dos planas da URBES e 84 km sio propastas adlcmnms da Logit. Adlr:lonalmeme, deverd.ser-
contemplada 3 expansdo do Srstema de. Blcmletas Publlcas - lntegraBlke - de forma a

aumentat a abrangénma da rede AFigura 60 [ as

.-
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m
T _ X B . AvSio Paulo c . compartllhads Shibus -
’ ' o : 11" L 0,21 . B RLui_s. de(ﬁampos._ . c o ciclorrnta ’
. L le T e - -.Mv.Visconde da Rio Beo . . . celoro.
20 148 - ReEmestina vialra Neves: B ciclbrrota
K 2. 0377 . - AvDrlis Wendes deAmelda-1 . C ciclovla -
23 ) _Q,'GG : I “Av Getulla Vargas_ ) : T clclu‘ﬂa caﬁelrocentral
26 < 0Bl - AvElisstecardeso T G  diclorrota °
i3 021 ) t AvFernando Stedea’ c ¢ clovia-
o . . /- gsT - RPIlnIoSeraﬂm-. EUTNE < ' ciclovia
| SR i A EanlioSilans ® 7. 7 ciclorata
' e oss . . av.RluzakuKanizmwa ©T I Gidovia
s 3 e2s T R[-)a\.rldjaaquim AupLs o St ciglofaiva’
39 . 60T . L Av Gen Osdrio U clclovia
R 5 A S 43 ’ S Rloao Nasclmento v ciclarrota -
T 6T 180 . . jw.3deMaigo S gL - cidovia -
T4 296 Conedodv, JdeMarooeR Padr‘eMadure e’ [/ - tlclo.\ri.a' )
- TR 11 S K R.Sadrac Arruda ' W ¢iclovia canteiro centrzl
] o T 10 - 183 " . Bairros Aparecidinha-Aparecida 1A : eicl_qr'r'oia. S
o tAr o 14y | RAnionioSilva Oliveira M ciclarrota
S 15 138 o {_': ‘v Barao de Tami - LM ciclovia cantairs cental -
FE 053 © 0 A Linis Con:aga do N’ascimehto Ir M . cldovia
T - * Rlose Totora LM e cicloriota
C 23 . 106 T AvDF s Mendes-deAlmeida -2, M “Ciclovia™ -
oo 345 . by America Figueicedo M - ticlovia
37 T 649 - AvParand . - M ciclovia -
28 1,18 : " RFlordoCarealho - S Y D idorrota
R 0,96 L R Ioao Mustafa e : M . ciclatrota-.
B % S W} . R Aristides de Aln|e|da L Mo “elclarrota
i 068 L _" R Sandra Antonio Mentes . M ’ cicloviz ]
) ) . /33 . _ U R OsvaldnSaares de Soviza I ciclovia canteiro central
L LA o 100 O RHumberto de Campos ¢ M. ticlovic,
o L4z " 237 . . AvRolerto Sinionsen - M o cldofaixa
EEEEP < S 396 - Bindrio CrAlting Arantes ~~ oM. - giclorrota:
440 131 - . v ltainwr- extensiio clclovidris M. . rciclovia
Sz ast . - . L. Richi® oL - cidlofalxa
. : .3 : . D43 : . RPadre Madureira R ciciovia
} ‘o Y 106 Transposmﬁoda Pdd.Son.Iosd Err‘rirlochor‘aes L cclorréta
S S 7. - N . AvHoltingsworth - 1 diclovia
I .9 . 277 "_ - corrsdor Av. 3 de Margo.- Rapose - e ¢ clclgvia
S S ¥ B " A Domingos Julio 1 ciclofaixa -
: : T B 139 "' RlpacWagner Wey L ‘ciclorrota -
. 17 869 . - RedPaposnTauares L clelova’
- 28 188 .+ hweElias Maluf ’ Lo L ) * siclovia
34 344 . AvMauroVallini L Sl o giclavia
L@ | g0 [ [ [
%
. Tabela 16: Resumo Ciclovias Propdstas URBES S
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B extensan[!‘ m] dEStrlcﬁn m

1,82 . MArﬂ'lur Bernardas URBE$ . ~ciclofaixa
-102- _348 oot . AvDom Agulrre URBES ' C o ciclovia
UL .ozE4 T aEmcarieiro- LRHES - ' [ compartilhada ﬂr.lhus
. fos 395 " AvEdoPaule - URBES . - R - diclovia
C 107 7 L2863 Conex8o UFSCAR - URBES G- cidluvia,
©o10é 0 038 - . .. BxtensoAvipanema. URBES ¢ o ciclovia
Looi1e v Lige 20 Ipanema - tavuvy - URBES ' " C cidloiia
R N5 Y4 iarginal Irangua - URBES T, ~clclovia .
112, . G287 .7 RGambsitasUREES £ tlc\owécanteimcant'al
L R T It Sete-de Setembro - URBES € . . compartilhada dribus .
o | 20| |
Coo10q 580 " Avindependencia- UREES M T delevia
. 106, R % W . AvVinicius deMoraes -URBES - . .M diclovia
_ & Y247 -0 ¢ . . ‘Contorno Aeroporto -URBES Coom C L clloviz |
T ¥ RPerdradaFonseca -URBES My ' - ciclovia .
_
100_*' 335 - Ay pfonso Vergueiro SURBES ¢ Tl - "~ cidlovia
oL

[}

Onde nao houver, dehmtwamente espago wérlo para c:clowas au: crclofaixas podem ser
estudadas 3 implantagdo de ciclorrotas, desde que ¢ volume e a vélocidade de tréfego sejam
compativeis’ com. o compartlihamento do leitd carrocdvel antye dclistas e motoristas, As
"|:|clorrotas sdo faceis, rapidas & baratas de serem [mpldntadas mas dlﬂmdﬂddm amallzagao
‘especial para legitimar a presenga do ddlista na wa ] gafantur asua seguram;a

o Plana de manuten;ﬁo da ma!ha ciclovidria existente e proposta de pavimento

0 pavimento das dclovias exige manutengﬁo penodn:a porque a a(;ao das mtempenes eo usg
- geram desgastes. Para’. isso, sugere se a elaboracEO de um plano de manutencio do
_pavimento das ciclovias existéntes e futuraa, sem esquecer. que o5 requisitos bdsicos para o

pavimenta 330! superflc:le de. rolamento regular impermedvel, antlderrapante ¢ visualmente

_diferenciavel do passeid cle pedestres, qué fauorec;a a drehagem para ewtar empogamentos ¢
‘a degradagéo pracoce.. ‘

o Melhona das condsgoes exlstentes nas cmlowas. |Ium|na;ad; sombreamento e
smallza;ﬁo

. - LA e !

A |Ium|nao;2io nas clclowas garante seguram;a no perfodo noturno a0s clcllstas e és pessoas m
gerale contribuem para o embelezamentd da cidade. Sugere-se a cnlocagao de postes de luz
nas ciclovias onde ndg ha essa. |nfraestrutura ou ondé ela & insuficignte ea uilllzagao de

4 aa

Iuminarias de alta eﬂmencna e baixo gasio energétlco s

0O calor excesswo afeta dlretamente 0 uso da. blclc!eta‘ A maneira mais adequada em pr‘over

N sémbreamento ha cidade é por melo de Arvores. H3 muitas vantagens em arborizar a cidade ¢

ag Ciclovias:-aumentar o conforto para os cldlstas a;udar a d|minurr ° eszlto de ||ha de calor ¢
faul”tar a escoamento da dgua pluvial. . - , -

As ucfowas ‘existentes em, Sorocaba sdo -bem . smahzadas Recomenda-se apenas cUa
§ manutenl;ao periddics e cuuiados com & smallzagéo das futuras u-:lorrotas

Integra;ﬁo com omros mados de transporte e com a cidade

e relsvo da cldade de Sorocaba & bastante acentuado Sotiahdo-se 0. a Isso 0. calor tem-se
um® uso das bicicletas muitg menar do fue o desejado. Uma das maneiras em aumenta-lo é
' posmbllltar sua transferéncia com o sistema de dnibus: Assn‘n o.cidaddo poderé realizar una

parte da sua viagem no modo blmcleta, percorrendo quantldade razodvel de qmlometros e

-com menor esforgo fisico ¢ outra. parte com o transporte coletivo. -Para tanto, so -

B i N

A URBES ._
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mprescundl’vels biclcleténos ou paraacfos em pontos com maior ﬂuxo de cmhstas, come nOS
%ermmals Sao Paulo e Santo Antonlo. ) . -

) ExpansaodoStstema delntegnablke o _' S R ," '

A cndade de Sorgcaba j4 conta .com 19 estacdes. de bl;ldetas publlcas compartllhadas Bs’
altcraz;oes do_ 5|st' ma atual € expansﬁes podem ser venﬂcadas nos mapas das Flgura 61.

Rede ciclovifida

o Aradet e dniaP g
= Termind Iniemedal anmn
oa Em‘a‘&nnd\'lw
-ty T
Sbn Wik,

Flgura 61: Proposta de Expansﬁo do Integraﬁlke Sobre al Rede Clcloviér'la Atual [ Fonte.
. L _ Andlise: Logit) '

Ha atualmente 8 proposta que contempla algurnas modlflcagoes na: IocaIJzagﬁo de cmcg

estar;iies de IntegraBike ‘devido & baixa pfocuia. Recomerida-se a instalagio de estagBes de .
“bicicletas publlcas préximas a0s futuros pontos de parada ‘dos corredores de BRT/BRS para i
que'as pessoas tenham mais. uma op;ﬁo de acesso ‘a0 sistema de ﬁnlbus h

o COnstrugao cle pontos de apolo em clclouias muito extensas é afastadas

Sugere se a construgiio de pontos de apmo a0 ciclista nas cwlowas de grande extensﬁo q
Iocahzadas em zonas cotn teudo urbano €scasso; pois pedalar‘ exige momentos de parada e

; descanso.. Eles devem oferecer sanitarios, behedouras, paraciclos e servig:os simples de'_,_
manutengio de b||:|c|etas Poderm. também ser explorados comermalmehle Lwma os i -
-existentes em: Sorocaba. - oo : I -

Acﬁes Educqtmas. ST e T S - o
Programas € Passelos Cichstloos '

De\fe -58 pensar na formal:ﬁu de cndadaoq respnnswens e consciantes de uas a;ées ho trénsito ) :
nde someme como futuros miotoristas,. mas também comé ped&strea e cidlistas. Experienum _

- anteriores na propia udade de Soracaba & em outras cidades brasﬂelras rnostram que para | -

aumentar efetivamente o Uso de bicicletas. nos deslocamcntos & necessdtio, além da pro\ﬂsao
~de infraestritura clclovlana de qualldade prograrmas educativos de estfmulo a0 seu uso ede .
seguranca vidria. Os pmgramas educativos do Pedala $0rocalﬂa rendeéram hohs frutos e sdo -
referenc:Ias para muitas cidades: brasﬂewas Recomendd -se @ continuidade e o fortalemmemor
de programas como o Escela.do Pedala, Pedala ra Escola, elaboracao de cartllhas educativas,
Proflsséo Pedala co rncentwo a outras |n|C|atwas T

URBES

 TRANSITO E TRANSPORTES




Pla‘no'nirétqr de -Transportle-Urliano.e Mobliidade - Final | I 85

4

0 Politica deVestlérlbs

Sorccaba poderé investir em programas de parcena com 6 sétor prwado para. estlmular o uso -

de biclcletas nas viagens por. motive trabalho. Deve ser conmdcrada a p055|bllldade das

‘empresas dlsponlbllizarem vcstlérlos com chuvelms blclcletérlos & outras facll:dades A

. empresa Gaogfe, por enemplo oferece blacletas gratwtas a seus funcmnarlos

L 5 1.4 DETALHAMENTO}PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

. "-__'_’4.5-.;.5. PRE-VIABILIDADE

YT [RSR—

4 a 3.5 PRE- vmmumm

' & requa!lﬂcac;ﬁo das dclovias enstentes 2a ampllagﬁo da extepsfo da rede de LILlD\FIaS Ja ‘esté
contemplada no planejamento da Preféitara. Adltlonalmente, considerando que a expansio. -
_ .coincide em grande parte com'a implantagﬁo to 5|stema de BRS, nao haveré rnvestlmentoa- ol

5|gh|f|catwos paraaconstmcaodanova mfraestrutura N

2.5 TRANSPORTE DE CARGA T

4512 PRAZO. '

| 4, 5.1 AUMENTAR AS RESTRICOES TEMPORAI:: NOS CORREDORES DE BRT

a511 DEFINICﬁO/OBJETIVOS T , . T

BN

Ampllagéo tla restrlt;ao para a clrcula(;ﬁc;dos VEICU|OS de carga (ve{culos pesados com mais de
6,30 metros} nos ‘Corredores de BRT durante os perfodos de pico com conjunts ampliagio da

' ﬂscailzagﬁo Ma Area Central, deve ser reforgada.a flscalizagéo de carga;descarga e o Uso de’

\fefc.ulo Urbanode Carga (VUC) S . L

Pretende ~se a rédugla dos conflites de cwcula;ﬁo existentes’ entre os cammhoes de carga e
" outros modos partlcularmente, 0 transporte coletivo. Alény da racionalizacio de dwtnbuu;ﬁo T

das-cargas urbanas, espera-se garantw um abastecimento eﬂmentc da'cidade,

. : ’ - ’
' .

) 4.5. 1.3 |UST1F|CATIVA

" Em fun;ﬁo dos resultados ob’tidos nas simulat;i’jes reallzadas constata se que, “em termos

gerals, a sntuacﬁo de Sorocaba poder ser considerada como ‘'menos ‘oritica que aquela
observada’ em outras cidades.’ Os principais eixos de cirtulagdo de’ cargas- urbanas sdo as

redovias Raposo Tavares Castelo Branco e Célso Charun 205 fluxos ng Arca Ccntrai nao 550- o

tao mgmhcatwos. :

" Porém, oonmderando que 0 munlaplo ‘esté prigriza ndo o Tr‘ansport@ Coletivo e pensando nos o
_ seus Cendrios futuros e _préciso-idealizar e evlfar que tais conflitos entre vesculos decargae =~
_outros mndos e)ustam R R _ o

A restng&m temporals da curcula;ﬁo. de vemulos de carga e malor f:scallzacﬁo de

- carga/descarga serdo co_ntmua_;_&es de |n|c|a_twas existentes: o acesso de caminhdes na Area,
Central, Av. Dom- Aguirre (Marginal) e Av. Engenheiro Carlos Reinaldo Mendes- sio -
" regulamentados pela Resolu¢go Municipal ne 20/2003, que restringe o transito de veitulos

pesados. com mals de 6,30 matros, ficando proibido das 07: 90 | as’19 00 horas. na-drea_de

'reslrn,.éo e das 07:00 as 22:30 horas na drea de restn;ao maxtma, o mumuplu deslgna :
_ horénos de paradas para’ carga e descarga na Area Central : :

1,

Pref:eitura de URBES " '. - ' | ‘ > I L@GIT

CTRANSITO mmspoara's :
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Restrlgoes temporals da Cil‘CU'al;aO de’ veitulps dr-_' carga e maior fl.sl:dhza;dl] de cargaf’desmrgd S

) '360 contmuacoes de mmuatwas existentes

4.5.2 CDNTORND EERROV]ARIO (DIRETRIZ}

‘ 4 5 2 1 DEFINICA"}OBJETIVO<

Ao Iongo dos ultlmos anos o mumaplo vern dlséutlndo com o Departamento Nacional de

_ Infraestrutura de Transpclrte DNFT a constru;ﬁo de um centorno ferrovlérlq da ‘cidade, erm

. um-arco de. Leste para Norte, & partir de Bngadeim Tubigs,-que levard a supressﬁo Lla -
passagem. dos trens de cargas. na cidade. mlnlmlzando 05 conflitos urbanos e visands a -

- melhoria da seguranca de pessoas ve:culos e trens, bem ¢ofrio & ordcnaqao do trafcgo nas
- was publlcas e consequente rewtalizagao de reas afetadas :

' Em agosto de 2013, o “Estudo de Viabllidade Tecnlca Econérica e Amblental do Contorno-,
Férrovirio de Sarocaba {EVTEA)"1 da Amérlca Latina Logistica’ (ALL] apresentou trés’

aItE-[natwar. para um anel ferraviario a Prefenura cle Sorocaha

Conforme 0 estudae, as a(;t‘-es de melhoria resultaréio em: grandes benef ctos para ) muniqpm -
cresamento € desenvolwmento r‘edugan das invastes na faixa .de dnTnfmn por- meio do -
reassentamento . da- populaf;ao envol\ﬂda e parcerias “publicg- privadas; redu¢do elou
elimindgio de conflitos ‘em passagens urbanas, ele-.rac;ﬁo da velocidade operaclonat da trecho;

readequagao da smahzacﬁo ferrovidria; redu:;ao de amdentes, tempo de viagém ¢ emissio de

- poluentes; geracio temporaria de empregos; valorizagio |mob|l|ana dispoibilidade de faixa -
< de dominlo e matsrial da superestruwra além’ da preserva;ﬁo do !eito ferrowarlo para a -

_ utlllzau;ﬁo pelo transpnrte urbano i

45 2 2 PRAZO

' Longo

: 4 5. 3 CENTRO DE DISTRIBUI[;Z‘\O ]NTERMODAL DE CARGA {DIRETRIZ)

4, 5 31 ')EFINICAOIOBJETIVDS

. Cnnslderando o projeto do Cohtorno Ferrovlario poderé ser conmderado um Centro de\ )
D|slrabuu;50 (tel‘mlnal de carga} an Inngo do novo tran;ado perto da Zona Industrlal a com féul .

- acesso . _ _ _ -

,. Longo '

454 \fEICULOS UHBANDS DE CARGA {VUC} COM TECNOLOGIA DE BAI){A-_
EMISSAO[DIRETRIZ) - :

_._4541 DEF|N|CA0,‘OBJETN05 e -

A diretriz consiste em uso dos veu:ulos urbanos de carga {VUC) com tecnologla qué emltemj '

'monog poluentes

_£5~42 pRAZO e T

4.5.5 !N-TE:'RNAL:IZAC_KO DOs ES_]?ACLOS- DESTINADOS A CARGA/DESCARGA .

IDIRETRIZ]
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Sempre fue posswel estabele-:er uma polftlca de Internallzagéo dos espaf;os destmados a
cargaedescarga. . - R o]

_4552 PRAZO. - e

Medlo. . o T - e
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B 5 RESULTADOS DA IMPLANTAGAO DO PDTUM : X

S e Para detérminar as. beneﬂclos dos pacotes de- Propostas por Cenarlo do PDTUM foram I
T -reallzadas snnuldgoes queenvalveram muitas etapas complexas, : : '

s e 0 processa completo se consistii das segumtes_ etapas:’

Boce o e DlstribulsSo Moeain

© Cendrio Algal -

tedala da Geragdn -

ankagemn oz Rede
- Genérlo Atual |

xnanséo Pesqusas

Orgens & Desthhos . teivdio Atual - Condry Atush

" Klotagie” Madelo de Dlstibisighs.” @%mdc e Gerago” -

Cenarips Futiros | Canarios Futeros 5~ Cendrios Futurg:
s fProgndsiiol . - . . (Progpestice) - {Proanéslkor

- . L oot

.-

Reorgsnizacin das
‘linhes de Orlkug
"' cendrias Futiros

{Progoste}

=g s

Apeacio

* (érdins Fuduros

1 S ) o ' -"-.ﬁ'l\dm!agemﬂneﬂe P '

. CenarlosFutaros. . v
P o .

Divisto Modal _
Gendrios Futiros
{propasto)

F‘gura b2; Fluxograma da Metodologia Utlllzada na Modelagem .

A Sao apresentados os resulfados obtldos no processo de simulagiio de cada Ccnéﬁo Proposto Ny _
' " nos Curto Prazg (2018), Medw Prazo {2020) e Longo Prazo {2027} em termos dos principais. - L
indicadores de deméanda considerados. As andlises s3o reallzadas conslderando s principals Co

mdlcadores de desernpenho da TEde de transpnrte toletivo e do sustema vidrio.- :

. Valeg ressaltar que atraués. do. cletalhamente da oferta, a rede fol alteracla 0 sentldo tie

aperfeicoar o sistema, racionalizandeo ¢ tranSpor’re ooletwo o que 0 turnou mais’ atrativo
captando, dessa forma, mais demanda. Assirh, o5 indicadoras finals s3o "Mials otlmlstas em ,
relagio ao transporte coletivo ¢ privado se comparaclos aos Cenarlos do’ Prounéstloo S St

) R o Observarido as figuras. da dmsﬁo modal pode-se consiatar qlﬁe as medidas propostas para os -
S T --trés Cendrios- Propostes, ol:uetos de dctalhamento, garantem um aumento de transporte ¢ L
i .coletivo #m relagio ao transporte privadg. Observa-se, ainda, que a implantagdo. de uma o
exteisa rede de CIC|(WIaS tem efetwa capaddade de captar. parcela da demanda mcluswa do R
_modo pnvado. L . -

No qgue se refere aos tempos e vefomdades do transpme mletwo as med|das propostas .
v perrn;tem significativos ganhos -para o5 usudrios, possibilitanco. alcangar patamares
o mgmﬁcé\twamente melhorcs do- que- ‘agueles observados atualmente com eJehragoes.
- importantes nas velocidades medlas de operagio emdugoes em todos s componentes de..
 tempo gasto pelos usudrios: Estes ganhos também sdo expenmentados pelos usudrios de
transporie prmado, espemalmente quando a totalld‘ade das mtervenqoes prewstas para o
5|stema vidrio estiverem mplementadas, ' :

' A saturagao dor 5|stema vidrig, apés as mtervengnes pmpnstas apresenta melhor]as em
‘relagiio ao Cenario Atual en Prognostlco :

o '_ - " Para mais detalhamento -das’ Propostas clo PDTUM deverao ser referenuados os segumtes-
- estudos: : _ o .

. SOROCABA  TRANSITO B TRANSPORTES
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'-i Estudo 4 - Projetos Agﬁeselmrestlmentos . E
EstudoS Avallagéo Econﬁmlco Fmancara. B T
'5 INE}ICADORES L

A segu]r se apresentam os prlncipais resultados da aphcat;%io do- modeID de demanda e oferta -

- dosisterna motunzado na hora de pico da manha 05 resultados obtidos sdo apresentados ha

forma de inficadores gerais de’ désempenho darede. Atabela.e as ﬁguras seguintes resumem
as mdlcadorcs prmclpalq de dcscmpcnho da oferta fisica e operativa’ nas. anos horlzontes do -

Prognéstlco e hes Cendrios Pmpostos na hora de pico ta manha, - C Ly

Tabela 17 Resumo dos Indlcadores no Ceharlo Atual Prmagﬁes no Progndstlco versus

Pro]egﬁes da Proppsta (Coieiwo e Indl\ndual) na Hora Plco Manha lFonte' Anélise Loglt} o

Cendrio

Prognosiico Conmi Prapustas
Atual oS v

2013 1 2016 [ 2020

" TRAMSITD E TRANSPORTES

LI

. . TempoMédiode Viagem , - g\ 4" 4 oo 5 63,8 668, | 526 -4744 23
FE Towab{min) : - . ' T
N T?WPOM‘:’::;;”"VG"”"’-* ‘a8 1 se | s09 § 335 | 235 | mwe | 22
I Tempo Méd:la de.Espe_ra 164 .| 105 ) 106 1207 :' .
ooy fmin) SV, IO R

i . IT_empoMédio decamlnhada 222 21 w2

- Coletivo Vclocudad°l\1ed|a{km; ] 20,6 201 0 196 |- 183

A Rclagao N o T .
S _-.wlfez?es_lrof‘?ap@ddade - mmqfsmw ok
; Dlsl&ncla\Médla{kn‘l R T Sl Y 102 |
] . N ) - - .'_ . R - E ‘;
i Passagmros)(l:m o |.213.349 '225..4?7 235,385 25_2.5541 :
: o Fassagewus Xhora 10 361 | 11.240 1_2.035 13786 | "3
E : Taxa de Transferéncia b 1,54 '1,6_5' j 164 | 163 .
i Te”‘p" M?:]‘;;*e"?esem 24| 28 ) ns | 59 3 214 { BE ¢ 0T L
_ i'“d“"d“"‘l Velomdada- Media(km/h) | 277 | 268 .| 26 | 236 284 T E 295 i
0 - Distaricia Media fkm; | "103 1 103 | 103 | 202 4 102 | 2 | 100 |

.
.
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Observa -se, ha Tabela 17,e com o awxflio dm graficos da Flgura 63 & da Figura Eiq, gue-com as.

 propostas de mtervengoes wérlas, operagao dos corfedores: de BRT e BRS & pohtu:as da

melhona, as vclomdades mefhoram em relagdo ao prognostlco tanto. para 05 usuar:os de-._

. coletive quanto para 0§ usuanos de transportc mdlwdual

.0 aymento da velocidade dos dnibus no Cenérlo LOngo Prazo (202?] Proposto e de 51% em |
' 2027 comparado ao Cendrio Longo Prazo (2027) do ngnostmo el s L

Para 05 automovels a \relocidade aumenta -25% no - Cenario” Lcmgo Prazo (202?) Propcsto S
devido as dluersas obras. vigrias.e 2 operagao de_ semdforos |ntel|gentes nas prmcipals viasda . -

mdade an Iunun dos rnrrpdores de BRT e BRS
'--Véésoctdgde Nigdia do Vaicuio - Coletivo

S

Ta T

S0 - - . " :
o w6 - WY T e . ' L
ra oo s LR P onnusti
..}} \ . . JEeE il P, et £
B [ O - L -
y i Prondslas
. g' . .
. W Wy, e

013 06

: Figura 63: Velocidade Média dos Onibus Municipais - Sistema Convencional e Sistemas de
e BRT e BRS em Todos os Cenarlos naHora Pico Manha lFonte Anélise Log|t) '

\

Ueiot:zdade Mcdta ne‘w dual

013 ‘_-2?016 a0 _-';:f}.z?"_

Flgura 54 Velocidade Médm dos Automdxfeis em Todos 0s. Cenanos na Hora Pu:o Manha
. AT {Fonte Andlise I.oglt]

Em coerénua com os tempos de vlagens monorcs observa se na Tabela 1? e na Figura 65 e na -

Figura 67 também menores tempos de wagem para 0s Emlbus e automdveis ern Sorocaba o

aplfb ] exeau;ﬁo das propostas

TRN@SITD E TRAHSFORTES ': g
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. No Cendrio Longo Prazo. (2027) Pmpostb nota-se que o témpo de viagem de- tra:hs.p;orte'

coletivo é 28% menar do que ¢ prewsto no Cenatio Longo Prézo (2027] do Prognostlco, as0

'nﬁo fossem conmderadas ay medldas propostas, '

CJa para 05 usuarios de automovel ern 2027, otempo te wagem dtminm eni 20% no Cenérlo -

; Longo Prazo [2027}Proposto, comparado ao Cenano Lengo Prazo (2027) do Prpgnostlco

- . T&m{} de‘u’;agem wletwo B

o "'f,pl g N =EY

R I L e

B irmng

&
an S T ' A e (T3 PIOBOH AS

'2(;13-,' 23.155._- _ 2&;{@ 203?'

Flgura 65: Tempo Médiu de Uiagem l:le Coletlvo (Surrla dus Tempus de Caminhada Esperae - .- v

Deritro do Veiculo} Todos os Cenarios na Hora Pico Manha {Fonte Andlise Loglt}

E}bsenfando o8 lempus do Transporte Coletwo desagregados (Flgura 65) é Dosswel notar que ,
os tempos no veicule sao bem menorgs nos Cendrios. Propastos em todos 08 prazos e, além-

dlsso 0s tampos dos Cendrios: Propostos gpresentam tendéncla ‘de queda com ¢ passar dos

anos, ao contra‘mo dos Cendrios do Prognéstico. No Longo Prazo {2027}, 0 tempo. no Velculo do
" Cendrie Proposto & 36% menor que ] do Prognostlco do mesmo prazo e 26% menor que 0

.'CenanoAtual(ZDlB) L T A :

O tempo de espera também- dlmiriu| sugmflcatwamente em todos 0s I:enérlos Propnstos

senda-que rio 'Longo Prazo a dlfprenga com o Longn Prazu {2027] do Proanéslu:o €. de ¥%e .

de 38% com oAtual {2013) o N,

4o tempo de camlnhada €0 que tem a menor dimlnun;ﬁo relaﬂva.do Proposto para 0 qLO .
-Progndstico, wnas, Mmesmo. assim, no Longo Frazo [202?] Proposto a difere‘hga com o Longe. . . -

: IPrazo do Prognostlco éde 14% e de 13% CDm e Atuai 12013}

* A
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o Flgura 66 Tempos de Vlagem Desagregados de Coletlvo em Todos os Cenarlos na I-lora Plco
o -~ Manhi (Fom:e- Andlise Logit) :
. .
. Temnpo de Viagem - Individual -
30 oL o
; . e
20 3 ,
o .
! o S e PrOGR{SLLY _
: é : I : o ' U el fom i’isspéé:aﬁ :
w A ’ - AR
O X
-,. . 1 -
' dnz . A6 ’ o g_c;z"r,v
Figura 67 Tempo Médlo de Viagem de Automével em Todos os Cenér[os na Hora Pn:o _ '
) . Manha {Fonte' Anallse Loglt)

.

. Com 05 novos corredores de BRT 2:BRS e o5 benefluos observadc-s com a msergao destes nos”

‘Sistema de Transporte Pablico, nota-sé um aumento da quantldade de pessoas que passam a

~usar bnibus para se deslocarém. Em 2013 a divisio modal observada é apresentada na Tabela

186naFlguradasegulr o R o

Tahela 18 Dmsao Modal de um Dla Utl em 2013 {Fonte. Anallse Loglt)
'Colctivo' Ihd__ivid__ua::l Nao Motorlzado
V|agens{D a Uti'} - 265 785 . 43?.522_ _ 328»272

Divisio Modal %" 25,3% A% | 318%

. p.«efemade URBES : IL@GIT

~ SOROCABA = TRANSITO § TRANSFORTES
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- Wl rs Cogtive " 5 Mo roorizodo

Flgura 63 Dhnsﬁo Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte Anélise Loglt)

No Cendrio Curte Praza (2016) Proposto, ron&uderandn a mplanta;ﬁo dos oorredores Norte-
Sul'e Leste-Oeste de BRT cbserva-se a mudanga dos usuarios de transporte individual e de '

naq motorlzados para ¢ coletivo apresentada na Tabela 19 ¢ na Flgura 69 segulr -

Tabela 19 Dlvisﬁo Modal de um Dla Util em. 2{]16 {Fonte Anallse I.ogit]

-

 Viegens (DinUtl) - 280931 471005 346965 292506 © 462419 . 330.967
| DivisioModdl%  256%  42.9% . SLe® . - 269% - d26%  305%
- ! ) ’ A
b

"RMISI]_’O E TR@NS?CS_‘I’E‘S

E — Prog1ﬁstlco-Cur‘t0 Prazo i Proposta Curto Prazu _ '

queti\ifo -I'ndi_vidual' Moterizado:- ¢+ Coletivo . Individual ~ Motorizado -

1

URBES - |wat



individual @ mudarem para o novo sistema de transporte co!etwo. As seguintes tabelas e -
ﬂguras apresentamadlwsao modal desses Cendrios.. : —

" Plano Diretor de Transporté Urbano a Mobilidade —Final =+~ ., 9

te

; Cu e i_:‘__i"arz?:;r 2016

3

r

a2

. T 'I Au_to - _-f.o?cﬂvo :“i-.?iD mé::.toriz:_kd;;-,‘ . ) -

R : A . - 'l '.-.."‘

Figura 69' Divlsﬁo Modél de um Dia Util em 2015 (Fonte. Anallse Laglt)

Nos Cenanos de’ Weédio Prazo (2020] Proposto & Longo Prazo (2027] Proposto hé uma grande
_eéxpansio dos corredores BRS, ‘levando muitas pessoas 'd demarem de usar- o ‘transporte

B

' Conmderando 0 Cenidrio Longo Prazo (2027} Proposto, as diferenqas quando comparadas com

o Candrio Atual (2013) do Prognostico sdo-evidentes. O Transporte Coletivo aumenta a'su

representatividade em 3 7 pontos percentuais (de25,8% para 29,5%) e o valor absoluto de ‘
- viagens em dias Uteis cresce 40,7%, Ja o Transperte Indwldual tem um decresqmo de'1,7%da’

.sua partlclpat;ﬁo do total de wagens {de. 42,4% para 40 7“’} Qs meios de Transporte Mio-
Motorizados também apreseitam uma’ queda na participacio de 2% (de 31,8% para 29 896/,
grande parte dessa gueda se deve ad maior.acesso € taior quahdade do Transporl’e Coletwo,

. quetorna essa altcrnatlva mals atracnte no Cenémo Proposto..

Tabela 20 DwisEo Modal de A Dla Utll er 2020[F0nte Anahse Log|t)

N _ Pm{,nustlco - Médio Prazo Propu:.td Medlu Prazo )

_ o Ndo ) .. -+ ., Nao .
i Coletwo ' _lndi_vi_dl.l_al * Motorizade Cole’tivo ' Indi\ridual Motorizaito
Viagens (Dla Utli] : 294,;056 502.197 363188 .- 319384 - 459978  340..64
. Di\nslﬁp Wodal % . L 254% '-?13,‘3%- CBL3% -, 285%. - - 41,1% 30,4%
| ¢ H
. : | ’
- J ! : )

m _ "_R{‘*?[TO g TRMSP?RTES

lwoarT
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" Figura 70: Divis¥c Modal de um Dia Util et 2020 {Fonté: Anslise Logit)

/. Tabela 21: Divisio Modal de um Dia Util ém 2027 (Fonte: Andlise Logit) =

- - o o T I TR | S
I o . Coletivo  Individual - Motorizado . Coletivo  Individual . Kfotorizado.

Viewens{DlaOtl) 318658 566846 393574 374056 515679 . 376948
DivisfoModal %"~ 249% . - 443%  308%. [ 295%  407% - 298%
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e o * Lohgo Prazo - 2027

v : R
o . . !

8 o, - '.Cg)le‘.ivc. _wiilintncton o

i - ' . . .
. - .o A . . Ch - i

Flgura T Diwsao Modal de um Dla Utll em 2027 {Fonte Anélise Logn}

_'A parcela dos graﬂcos nomeados tomo transporte nao motorlzado considera as viagens 3 pée
de bicicleta na cidade de Somcaba ‘Ohserva-se que com o passar dos anos as pESSOas passam

Ta aderlr a0 transporte por-bicicleta, devido-ao aumento da qmlometragem de ciclovias & de

Prefeiturade - URBES o - | .

. sua qualidade & também & ampliachio’ do sistema de bicieleta: ‘publica. Em 2027, & esperado :

. que 15% das viagens ndo motorlzadas gejam realizadas de bicicleta. Conmderando todos os
modais, a bicicleta representa 4,5%, Enquanto em 2013 foi observado que menos que 1% das- i
i '_wagens foramfeltas de bicicleta. : b

S 1. CARREGAMENTO AUTO

CA tabeia e as flguras segumtes resumem a situacio da saturacio das vias de acordo corn as
suas rgspectivas capacidades dé volume de velculos nos Cehdrios Atual, das Prognéstlcos @
'Prop(:stos. Um valor de saturagio maior do que 10 indica que ha mais velculos: querendo.' .
" passar pelavia do que ela tem a capacidade de ofeﬂecer Pela Tabela 22, neta-se que, se-hdo, '

for feita nenhuma abra, a fuantidade de vias com mais de 80% de sua capauclade ocupadaira

cle: 63 km do Cendrio Atual {2013) para 130 km. no_ Cendrio Longo Prazo (2027) Propoeste, Se

forem feitas as obras vidrias e Corredcres, a parcela de vias tom essa saturagﬁo scra rchzlda

para 34 km (ou 26 4%) ho Cenarlo Longo Prazo {2027} Prcposto

SOROCABA TRANSITO E TRANsPoans .
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. ohraswidrias pela cidade.

Coletwo, com fama exclusiva em alghmas das principais vias de Sorocaba. Porém, alem das 22

’ obras vidrias ja ‘cltadas, sdo prapostas a implantagio de um smtema de semaforos mtehgentes
e a prmbugao de cstnclonamentq nestas avenldas dos Corredores

Pelo mapa de carregarnento do Cenéno Curto Prazo- (2016} Prognostnco uersus Proposto é

_pdsswél observar que os nivels de congestionamento ha :¢iddde se mantém nas rodovias

'Raposo Tavares & Dr. Celso Charuri. Entretanto, nas auemdas dos Corredores {ex: Aviltavuvu e

- - Av. Ipanema} em que: ers esperado, um aumento do congestmnamento devido a. dlmmu|g50

do ntméro de faixas efetivas, houve, de fato, uma melhorla o ﬂuxo dewdo 205 5cmaforos
- |ntel|gentes ed rctlrada "da faixa de estauonamento. s

TS

Camparacio do ca'i“regélmei'zt'o de au!omé‘ueis = Curtp Braze -

-_-Flgura 72 Carregarnento Cﬂmparagéo Prognéstlm e Prupostu {2016) |ane Anallse I.ogn)

‘No horizonte de 2020 sﬁo considerados, além dos Corredcires BRT a implantagdo de 3 Fixos &

de 18 Corredores de BRS, Nesses trechos, foram considerados também’ a ihplanta¢éo de
semaforos inteligéntes e a retirada da fanca de estamonamento Além dlsso, ha 10. prmetos de

5 i

. Pelo mapa de carregamento do Cenarlq Médio Prazo (2020) Prognostlco versus Proposto é
_ possivel observar que os niveis de. congestlonamento,na cidade se mantém na Rod, Raposo -
! Tauares Entretanto; na Rod. Dr. Celso Charuri, o congestionamento dimlnul. Nas prlncipaas
"_auenldas tex: Av. Dr. Armanda Pannuntin-e Av.. Parana} onde houve -a implantagdo de
Carredor Exclusivo de Transporte Coletiva, houve melhorla do congestionamente dewdo as’

ohrasﬂwarlas ao seméforo sntellgente ea pr01b|g5o de estacionamento qua compensaram a

',presen;a dos Corredoresm - : : S

st

Y

TRANSITO € TRANSPORTES

Na horlmnte de 2016 sao Eonsujerados a. lmplantat;ao de dais Corredores de Transporte '

v
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B ) - : T Comparigdo db carregaments de avtomoveis - fedio Prazo

' Flgura 73:Ca rregamento Compara;éo Prognésﬂco ¢ Proposta (2020} (Fonte Anallse I.ogn:}

o o No honzonte de 2027 sdo- conslderados aiem dos Corredores BRT do- Cenario Cuno Prazo -
- } o * (2016) Prapasto & dos’ Eixos e BRS da Cenario Média Prazo (2020) Praposto, os 9 corredores o
' de BRS mpla‘ntados no Cenario Longo Prazo {2027} Proposto. Nesses trechos.foi considerado_ e
~ também 3 |mplanta;ao da- semaforos inteligentes e a reurada da fal)ca de estacionarente. '

Além dlsso h# 25 projetos de cbras \nanaS pe!a cidade : S

B . Pelo mapa de carregamento do Cenario Longci Prazo. {2027} Prognéstlco varsus Proposto,
o " possivel ohservai que 05+ niveis de congestlonamento na cidade se mantém nas rodovias
' . Raposo Tavares. Entrétanto, na rodovia Dr. Celso Charurl e na Av. independéncia o
_ L, 'congestldnamento diminui. Nas’ principais avemdas onde, houve 4 |mplantag50 de Cotredor

L . Excluslvo de Transgorte Coletivohouve relhoria do congestienaiento, devido as obras
T T Vidras, ao seméforomtellgenteeé prmblc%io do estauonamento. . R _ ST

L‘ompara;ée'dn' agan to e aLEOLT e - Lunpe I‘ra-m o s o e B

—umm"'—

- Flguta 74. Carregamento Comparal;éo Prognosticoe Proposta [202?} (Fonte Analise Loglt} ' 3

- I L
' . . B .

‘5 2. CARREGAM ENTO TRANSPORTE COLETIVO

L S ; _ A Tabela e as Flguras seguintes resumen a’ mtua;ao da satural;ao das vias de acordo cum as.
' '_suas respectivas capacidddes de-volume de passageiros. Um valer de saturacéo maiot do que -
10 mdlca que hd mais passageirs passando pela via do que.o Transporte Céletiva da regiso |
~ terii a capacidade de oferecer. Pela Tabela 23, nota-se.que, se niio for’ felta fienhuma obra,a -
*.quantidade de was com mais de 80% de sua capamdade ocupada ird de’ 101 km do Cenario

] : 0

uRees_

. -TRANSITO E TRANSPORTES - Ly
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ah

Atuai i2013) par;a 145 kr‘n' no Cenério Longo' Prazd .(2027), ambos do 'P'rognés'tico' Se forem "
: feltas as obras vlanas e Corredores. a parcela de vias com essa saturat;ao serd reduzida npara.
58 km (ou 40 0%] o Cenario Longo Prazo (2027) Proposto : :

'Observa-se assim que 2 rnelhora do grau de saturagéc no Cenar:o Longo Prazo {2027} L
: Proposto am relaqﬁo ao Cenéno Longo Prazo: (2027) do Progndstica'é miito: fmais acentuada '
para o Transporte Coletivo da ue para Auto, o fue éra esperado uma vez que psse meiD de o
,transporte éa pnorldade da malona das mudann;as propostas : '

T

URBES | it

TRANSETCI E TRANSPDRTES
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“Pelo. mapa de carfegamento apresentado na Flgura 75, ¢ possfvel obser\rar quc 05 fluxos de
. passagelros ho Curté Prazo varigm do Cendrig. Curto Prazo [2016) do’ Prognéstico para o -
" Proposto. No Cendrio: Propasto, o fluxo s¢ CONCeNntra, cOMO era gsperado, hes novos
Corredores de BRT‘ Jéno Progndstlcn a distnhm;éo ndo'é tio uniforme: Outra diferenca & gue
com as obras propo,stas, ha menos pontos criticas em gue emste a saturagﬁo da capacidade de
transportar passageiros, Apesar das. dlferencas. ambaos Cenarlos seguem um.certo. padrao de
" . concentrar as linhas d¢ &nibus fais cafrcgudas has vias Ipanénra, Itavuvu Gen Carneiro, =
' Noguetra Padllha vias do. Anel Céntral entre Qutras was princmals '

et

“

Comparﬁg'aﬁo do ca'fragemeﬂto de pats: asaem" ne Curto' F‘razc ngmmw % Cam Fraposfas -

_Teanaportn Gheitn
can Fropoitas - 106

F‘gura 75; Carregamento Comparaqm Prognostlco e Proposto {2016} (Fonte. Anélise Logit)

No horlzonte de 2020 séo conmderados alem dos Corredores BHT 8 implantagao de 3 EIKDS g
de- 18 Corredores.de BRS. Nesses trechos foram conaderados também a implantacic de

" semaforos |ntelrgentes e'a retirada da falxa de estamonamento Alem dlgso .ha 10 projetos de
-Ubras vidrias pela “cidade. ' : :

c::_r'ﬂpa'r_a';'&a iﬁc_a carfepaivants e prosagetor no Mt Pram - Progndetlcs 3 Com Propostas

Trastpsns Cduduo T

Flgu ra 76: Carregamento Compara;ﬁo Prognbstico e Proposto (2020) (Fonte' ﬂnallse Lognt]

s No horlzonte de 2027 sao conmderados além ‘dos Corredores BRT do Cendrig’ Curto Prazo

-(2016) Pmposto 3 dos £ixos e BRS do Candrio Médlo Prazo {2020} Propnstn, 0s 9.corretores de - '

’ BRS |mplantad05 no Cenari‘o l.ongo Prazo (2027) Proposto Nesses 1rech05 foram Conslderados

URBES -

?RAKSITO .E TRANEPDR?ES
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tambem a |mplantagéo de semaforos :mehgentes ea ret|rada da falxa de estaaonamcnto
_ Alem dlsso ha 26 pro;etos de obras wénas pela mdade. o )

'Comparaqﬁ@ &c cartrIgaments da T gistess ne Longo me = Progadesice x fom 'Pfébpctaﬁ" K

el Qg
T st TR
i -
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R !\VAIIACAO ECONOMICO- FII\!ANCEIRA

BRI 'A metodologla da Avallat;ao Economlm-Fmancewa para avallar c PDTUM segue o5 conceltos o
o L _adotados pelo Banco Mundlal para estudos de wahllldade economlca de projetos. de swtemas L
S T de transpbrtes urbanos. - :

cl Lo LA premissa. bésica da metodologla consiste na estlmatwa‘dos beneffclas gerados em' fungﬁo da -~ s
' . - lmplantagﬁo tas intervengdes propostas no PDTUM Thcluindo a rauonallzagao do srstema de’_ L o
transpartes coletivas ha dreadeestudo. - o S B

) . Os prlnupéls _bene_ficlos econdmicos conmdera_dqs incluem_: ‘_ . L o oo S
. . 'Ee\dugéb'dos CUs'fbs _Obéracionais; S ' o h
e ‘Redugio dos Te‘njpds"de Viagen; .
. Redu¢§oda'|bo|hig‘§o- o
g . Redugéo de Acldentes

I o LA abordagem addtada na- Avaha;ao Econﬁmlcc Fmanceara g2 basma na_comparagio do~ e _- '
_' N diferéncial.entre os Cenanm com 2 sem<a Jimplantacio das intervencBes, e é apresentada num o -
} L . Quadro profﬁrma, AN0 a ano, em fungdic das projecBes dé custos e beneficios: asscu:ladas a .

" . empreendlmento, para uma wda Util de 15 anos — o horlzonte do PDTUM. : a

Y metodologm adotada no presente estudo utiliza as medn:las de sarvico geradas pelo modelo
i de planejamento de transportes como referenma béasica para a quantlfcagéo dos beneﬂcros
T _ ' -associados a cada urna das alternatwas estudadas T o b

As prmmpals medldas utlllzadas 550 0$ totais de passagerros ¥ km, passagewos X hora e VEICU|05 o
% km referentes as sntua;oes bdsica & alternativa, para 05 anos base e horizontes. Outras
" medidas utilizadas no processo de- ‘quantificagiio dos beneficibs se referem as frotas e s
- velocidades imédlas de opera;ﬁo estlmadas ‘para: cada uma das siwagées : :

 Na Avaliacdo Econémlco Financelra utlllzaram -5 as medldas de serw;o referentes ac perlodo S
- dé pico matutino. Estes elementos foram expandidos para o perfodo didrio atraves dos fatores - _
S - de pico dbtidos a partir das mformacoes levantadas na Pesquisa Origem Destino Domiciliar - L ,
i S 2013 {PODD 2013) e ‘nas pésquilsas de Contagem Classfcada e Frequenaa Ocupacao Vlsual I B
R - (FOV] realizadas em 2013, i : '

. A b Segundo a abcrrdagem metodologlca adotada, na etapa segliinte-sao mcorporado: 05 custos
‘ _ ©anuais ‘de investimentos necessdrios A implantagdo do Plano, conforme as pressupostos
" © 0 .+ descritos no [tem 5.4, No fluxo de caixa, as mtervencﬁes e seus heneficios sd0 mcorporados a0
. - lango do horlzonte de andlise, de modo arepresentar a hlpotese evolutiva do PDTUM

Pbstermrmente com hase nas dados gerados pela modelagem da demanda e em fun;ﬁo das
e c-:rnfigurac;ﬁes operacwnals prevustas para ¢ Sistema de Transporte Coletwo foi executada a-’ S L
o anallse tcondmica a partlr da proj egéo dos custos e beneficios assocrados a0 PDTUM, - SRR .

o Fmalmente, foram calculados s md’cadore< de wabllldade .econdmica do prOJeto, o
" comparando—se as situacdes corn e senia implanta;ﬁo do novo sistema roram oonmderados ]
gomo indicadores de wabmdade econdmica, a Taxa Interna de Refoino Econémico (TRE), 2, - :
" Relagdio Beneficio/Custo (B/C) & o-Valor Presenté quuldo {‘u‘PL} do fluxo de cama dlferenclal . :
obﬂdosa partir tos 595ulntes dados° L _ . .

e Benetlclcssomoeconomrcos, oo

Z _.o . Custos de. produ;ﬁo de transporte,

oty URBES S IL GIT

. © - SOROCABA . TRANSITO E TRANSPORTES -
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.. Investlmentosde capltal L I BRI S

Para mais . cletalhamento da Avallacao Economlco Fanancelra do PDTUM deverd ser"

referenciado 0 segulnte estudo

‘ '9 Estudo 5 Avallacao Echomico Fmancen‘a .

e -INVESTIMENTOS

A Tabela 24 apresenta um resumo de toclos 0s muashmentds sendo CUnhldPradDE: por. Pra?o,

incluindo:- Intervengﬁes Viarias, Obras para o5 ‘Cotredores de BRT € BRS; Rewtalizacﬁo das '
’ CaIr;adas, Implantagﬁo das C:clo\nas, Frvata do- BRT Operagﬁo clas Estacoes do. BRT_ ¢

Implamag§0 de Seméforos Imehgentes

Vale destacar que a metodologla parca Modelagem Econﬁmu:o Flnance|ra requer que sejam
considerados todos 0s investimenitos nos bens pablicos, mesmo se_ os recursos ndo sdo'da

- . prefeftura de Sérocaba. Por tanta; os investimentos considerarn obras do Estado (por exemplo _

0 Anel Rodm.rlénn)e investimentos do setor. prlvado {Por exemplo uma par‘te da investimento
nas obras dos Corredores de BRT}. Isso acontece pargue avaliagdes dos cuslos-beneﬂcms

.- ‘'semprg consideram ds custos cle oportuntdades ¢m realizar outros mvestlmentos para o I}em'
L dopdblico, por exemplo na construgao da hOSpItaIS ) - - :

Tahela 24 Resumo dos lhvestimentos Totals Intervenooes Viarlas, Corredores de BRT e BRS
Ca Icadas, Cu:lovlas, Frota dp BRT, Operagio das Estagbes de BRT e Semiforcs Intellgentes _ P

(Fontes' Diversas 12/2013]

- ValorTotal{Mdhoes R$] .' e

2006 . RS46536
2020 Y R$5I680
‘ 202'7. o _' -RS1A114,32_._ -

6.2.1. INVESTIMENTDS ‘OBRAS VIARIAS o s

A Tabela 25 apresenta um resﬂmo dos mVestlmentos nas Intervencoes V|arlas por prazo E as-

Tabela 263 Tabcla 23 apresentam 05 detalhas por obra por prazo.

B
Tahela 25 Resumo dos Investlmentos Interven;oes Vlarlas Todos 05 Prazos {Fontes
Cotec/Prefeltura 12/2013)

N prazo Valor total (RS} Fontc R
Curto Prazo' -R5 265. 315 000 - Cotec}' Prefeitura -

_ 'Médlo Prazo R$ 281 400 000 Cotec/Prefmtura

I.ongo Frazo R$ 1. 018. 950 000 Cotec{Prefeitura

SOROCABA  TRANSITO E TRANSPORTES
T b 2 re————
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6.1; 2 INVESTIMENTOS CQRREDORES DE BRT#’BRS . _ -
. A Tabela 29 apresenta um resumo dos mvestlmentos dos Correclores de; BRT 8 BRS por Prazos
, - Para- ; prlmelra fase do BRT em Sorocaha - que consuste na |mplantagao a operagﬁo de rede R
i : . de aprommadamente 35 -quilémetros da torredores. de transporte coletivd, nos -quais se. - _ o
- S - incluem’as paradds & os termiriais urbancs = a Lguglt Estimou um iﬂvesnmento inlmal emtane .
T . deRS$ 143 milhges em mfraestrutura : : . _ :
k Y - As Tabela 30eTabeIa 31 apresent’am osdetalhesdos mvestlmentosnosCorredoresde BRS no
o o Mcdlo ¢ Longe- Prazos Foi conmdcrado um custo mcdlo dc RS 1.300, DDO,fkm pclo SlstEma de_ .
| RS, - . | | | S
: Tabela 29; Resumo dos Invesurnentm Corredores BRT/BRS Todosns Prazos (Fontes _
S URBEstogmz/zma] ' _ e
1 S . CwrtoPrazo R$143.424267 logit- . .. . .
v b s T Médio Prazo’ RS 159.900.000 Logit e
}' oo ‘ D " Longo Prazo” RS 36.140.000 Logit | |
Tal:lela 30: Resumo doslnvestlmentus Corredores BRT/BRS Medlu Prazu (Fontes - _ .
: URBEs/Logit 12/2013] : :
Corredor Extensdao Investimento
T AdemardeBarms/Prof Toledo - o RN A e RS 3.-52‘5"6]0" '_
ST e AnelCentral . 53 7 R$6.869.291 .
e Co'rredorAfonsc;Vergueii?é v 140 p$LT6LAsT
' _ ‘ CorredorAmerlco Flguelredo e 21 U RS 2780114 :
B CorredorAntomoSllva Saladlno)‘ General Motors 46 _ : R$5037 799 . C o _ /
" Cotredor Eng. Catlos Remaldo Mendes S 18 . R$2345 551
~ Corredot Gualberto Moreira .. . ; 20 : RSZS?S 014 -
. ‘ ' Corredor Cel. Noguieira Padllha " 28 . R$3.7ISEM
TP CorvedotParand ¢ o868 R$1143501L
o ' 'Ccrredorﬁlusaku Kamzawa- - T 4‘5*_ R RS 5.830.419
ST ‘Corredor S0 B_éi_ﬁto]\r‘itdria Regid © S35 . R$3.234039 Lot
s . ComedorVictorAndrew - . - .- 29 - R$3.818581
o T R Corredor'Vinfciusde Morass . 15. . R$ 1925115
‘ CorredorWashmgton stfAmérlco decarvalho ST . R$ 3.5@.522 '
' Eixo Franco Montoro 4 9B, ¢ R$ 12681033
" Eixo Méiic Covas . L ¥ S ©R$ 5.722.003
“Eixo UlvéSes Guimaries . 10.7 . | RS 13.966.546 .
Luiz R, MaffelfAltlno Arantes | 52 T R$6T62011 .
Oswalcfo Cruz/Pe. Madureira’ IR 49 - " RS$6,316.462
'Pae_sIde_'Lmhares,‘Gallleu Pasqguinelli " - Loel ~ R$11.812.387'
- Vefgueim{Mangal_- T ¥ 2 - RS 9.963.646 :

" Hefiltu:;de | URBES I. : I L(@GIT

"SOROCABA  TRANSITC E TRANSPORTES.
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6.1 4 INVESTIMENTOS CICLDV'IAS

A Tabela 33 apresenta um resumo 05 mveshmentos das Cwlowas por prazns, E as Tabela 344
Tabela 36 apresentam 05 mvesumentos por‘ t|polog|a de ciclovia por prazo As estlmatwas dos o

s Plano Diretor de Transporte Urbangﬁ é-MobiiidaHeéFih_aﬁl o IR
. BRTEpanstoNorieSul © T 82 UR$11995148
 BRTIndependéncia - ., -~~~ '82  'RS10.691.941 -

BRT General Osdrio/Américn Flgieiredo "~ 83 ~© . R$10.835517 -

i

Tabela 31 Resumo dos Investlmentos CDrredores BRI‘/ BRS - Lungu Pram (Fontes

o URBES/Logit 12{2013)
Corredar Entensao Investlmento
orredor FulwoC Biazzi/Um -~ . i REZ, 185. 490 -
Corrcdor Hollingsworth/ Estrada do Felipe I ¥ IR R$3.321|.977..':_
Curredorluvenalde Campos - I - 16 ‘RS 2:.1'00.52'7" }
Corredor Luis Mendes. de Alme'lda S 2.7_F' ' R$3.491.619. .
COrredor Perelra Inécio _' T LT Co .. R$-2.203,967
Corredor Salvador Mﬂego{]oseTotora 28 _' " R$3.647.534
 Corredor SantaCruz ~ .+ ¢+ v 24 Vo 'R$3.179.?;7,6'_
CorredorTrés de Maroo . R 7.2 - RS 9.368.962
CorredorvTrés de Mar;o{Rod Rapﬁsc: Tavares 28 CL.ORS 3.__68_?.944
Corredor%c‘ccrAndreW S e 23 f - RS 2.959.980

CTowl L 278 R$36STING

6.1.3 INVE'STIIVIENTD“ - SEIWiFOROS INTELI GENrEs

A Tabela 32 apresenta um resumo dos investimentod da 1mplantag§o dos semaforas
mtellgentes por prazos: denitro dos Corredores de BRT e BRS consideranda que a URBES Jja -

~ possui um Centro de Controle, fibra ética e tecnologia avangada | para o Slstema de Contrgle
 dos Semaforos reduzmdo 0s mvestimentos necessérlos ‘

vt

Tabela 32 Resumo dos Investlmentos Semaforas Intehgentes To:los os Prazos {Fonte
Estlmatlvas com base no projeto feito na Vilha Velha; Esplrito Santo

' hnp //m gl globo. comfesplrlto santo/noticia/ 2013/05/semaforos-mteligemaes melhoram-

;: transntn—em-\ula velha-dlz-prefeitura html 12{2013]

K

Quaniidade de ‘aemafn ros

Quantldade Custo unitério {Rsfkm} Custo Total [RS$)

. .Corredoteés (BRT) Curto Prazo . 79 R R$8333 _ - . - R$658.333
" Corredores (BRT/BRS) Médio Prazo 91~ R$8.333 - R§758333
'_,._-Corredores {BRS) Longo Prazo - 9 - RS 8:333 - RS 7_5,000 -
CTewl 7 - . psLd9LsEr

s

URBES

TRANSITO E manspomss

cfotal - 1231 R$159.80455L .

By



' -.Sorocaba sy

'Pla'no Diretor de ;_I:‘ran'sborte'umaﬁoe Mobilidade - Fnal - i

"

h custos de |mplanta§50 sdo baseadas nos prcuetos de cmlovias recentemente reahzados em

Il
J 1}

T As cmlowas dos Corredorcs de BRT ho Curto Prazo e tlos Corredores cle BRT;’BRS nos outros
~ prazos. ndip. estéo. considéradas - dentro dessa conta porqué as. outras obras wénas ja

. ""consideram 0s investame ntos na mfraestrutura ticloviéria

.-

v
Tabela 33 Resumo dns Investlmeutos - Clclnvias Todus a5 Prazos (FuntES

PrefeiturafCutec 12}2013)

e Curto Prazo RS . 2432 908 - - Estimativa Cotec.
-Médio Praze RS 1.090.666 - 'Esffhiativa 'Cq't'ec -
o Longo Prazo RS 3 111119 Estnmatwa Cotec .

Tabela 34 Résumo dos Investlmentos Clclowas Curto Prazo[Fontes. Prefeitura/Cotec

R 1z/zo13)

Cenario: Curto (2016) o

g Ciclovia _ Ext, {km) Custo Umarm(RSg‘km] Custo Total {R$) §

_Ciclovia . 991 R§215300. © - . R$2134.368 - -

CCicofaa . 3517 R$75E00 RS 266.187

. Ciclorota -~ . 558 R$5800  R$32353

Towl -_19,00 IR R$2432908

Tabela 35: Resumo dos Inuesflmentos Cldowas MECIIO Prazo(Fontes' Preferturaftotec o
12}2013) . . '
ll Cendrin; Madio (2020)

Ciclovia _Ext. {km} Custo Umtano{R$/km} Custo Total (RS)
 Cidoda 480  R$215300 .  R$LO53752 .
.- Ciclofaixa .- " RST758000 v R$D -

Ciclorota . 636 . R$5800 .. R$36914 -
S Metal . o 1126 . 0 R$1.090.666
. Tabela3ﬁ Resumo dos Investlmentos-CmIowas Longo Prazo (Fontes PreferturalCotec
12)’2013}
Cendrio: Longo {2027) '
M Ciclovia _ Ext. (km) Custo Umtarlo[RSIkm) Custo Total (RS} § '
* Cidovia- - '_1401 _ R$215 300 . - R§3.016. 320

Ciclofalxa- . 1,03.  R§75800- . RS 77749

Ciclorota 20947 R$5800 - RS17.070

'Tutal ' S _j:_l":,‘gs ] . L R§3df11e

-6'15 INVESTIMENTOS CAL(;ADAS T R

' "A Tabela 3? apresenta um resumo dos. mvestlmentos das Calgaclas por prazos\ Con:;iderando
" um custo médio de RS 450 E)[};r*m2 a aprommadamente 35.000 m* para alargar e revitalizar no
Curto Prazo, As cafcadas dos Corredares de BRT no Curto Prazo ¢ dos Corredores de BRT/BRS

\

| Prefi;itu:;de | URBES _. _ l LQGIT/

SOROOABA - TRANSITO £ TRANSPORTES

'



!

".I.’]ﬁno Dirétpr dé_Transpone UrbanoleMoh'llidade—Frp'al ‘_ S D I :

~ hos outrOs prazos hao estﬁo cons:deradas dentro dessa conta porque as uutras ﬂbl’as viérias jé
corislderam 0§ investlmentos am calgadas .

. i

! \ -~ Tabela 3? Resumo dos Investlmentos Cal@das Todos 05 Prazos (Fontes

I S _ PrefeiturafCotec 12}2(113}

P . . . . L

S szo UalortoLaI{RS} . N

'. _ CurtoPrazo - R$ 15.750. 000 - N

L ’MedloPrazo R$0 . e
' e Longo,Prazo_ RSO S . B

6.2 RESULTADOS

-

' Conaderados 23 beneficios dlrETGS e mdlretos gerados pela |mplanta;ao do PDTUM om

"econommo do PDTUM o

< alternativa, calculou- -se 0 Valor Presente quwdo VPL} e separadamente para os custos e

: benefimus, para uma taxa ds- desconto de 12 cqnmderada_adequada em fungﬁo das
.".Icaractensticasdo PDTUM. ' - : - o

.I.-\ : v

EER

Calculou -5e amda outros. mdicadores tradiclonais de wabihdade economlca de pr’OJGtOS ‘tais

. COMG A Relacao Beneﬂcm /Custo (ch) ea Taxa Interna de Retor‘no Economlce {TIHE)

A 1abela a séguir apresenta o flixa de calxa econdmico do PDTUM Vale. destacar que os -
investimentos . sio  considorades nos anos' anterlores aos ‘harizontes do - projeto. |

Adlclonalmente a renovacéo da frota consldcrando uma’ idade méxima de 5 anas. éstd senda

_.col’llernplada

35 ]
Prefeitura de

URBES

CTRANSITO & TRANSPORTES -

. .

-relagio A situacic de referenqa, fc-l posswel estabelecer 0 fluxo de caixa dlferenc:lal :

.Para o fluxo de caixa dlfcrenaal entre as snuacoes com e “Semi a. nnpiantagao -de cada

lwarr
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. SOROCARA . mmewo_gmmsmme& -

Plano'Direiori:!e-TtérS;inr_le Drhaho_.e Mob[lid_éjde-.Flna'l_ ' L L 115 -

.

Os resultados econﬁmlcos ohtldos em- termos.. de Cenarlos de |mplantagao do PDTUM de -
Sorocaha maostrafm qua oempreendimanto é extremamente vidvel & Mnedida que os beneﬁo[os'
. gerados ao rnngo do horlzonte de’ anél ise justiflcam os custos dos In\restlmentos previstoﬁ

" v

. Na anéllse a Taxa de Retoma. Fcunnmlco ohtida é de 38 5% acima.dos patamares minimos

‘exigidos para prouetos desta naturezd, ou seja, de 12 % e-o Valor Presente quutdo ¢ pasitivo.
Adlc:lonalmente, & Razao CUSto,z‘Beneﬁ'cio éalta:2,69. s c .

i

\ Adr(:lonélmcnic, © PDTUM rcsulta nurna redu;ao expresswa de emissoes de CO € no Cenarlo o
2027 de mais que 16. 400 tonelada& ' - :

comrumorqmpmmrmm 5F

n|ue|s de segurant;a conforto e qualldade de serwgo para cs: usuérlos.

No entanto é |mportante ter em menté que a c1dade evolm de forma dindmica & que 35 _
ferramentas de planejamemo deéven adcmpanhar esta evoluigho. A conclusao do PDTUM pdo

i,ﬂ. |mplantagao das propo&tas do Plano: de Mobllldade de Sorocaba poderé representar um
* significativo avan;o em rclagao ao sistema: atual da- mdade elevando substancmlmente os_ '

‘devé ser encafada tomo "o final- do-processo, mas-gpenas. coma a- elaborat;aa de um’

dotumento inicial de referéncia’ que deverd ser sistématicamente rewsado & atuahzado de

T __'manerra a acompanhar a evoluco urbana.A Lei N° 12 587 estlpula que a feviso e atljalizacio
do Plano de Mobllidade Urbana dcvcra acontecer em um prazo nﬁo superlora 10 {dez}anos

Ao flnal desle estagm inn:lal do processo de plane]amento cantinue, mmtac propostas foram .
apTesenladas com base em uma extensa anlise de dados e informagﬁea, tanito dlspunwels '
¥ 'quanto IeVantadas no proprio dmbito do estudo :

. Meste sentido, o processo de planejamento deve ser 1ratado £OMS UM3 atlwdade duie deve- '
. estar conswntemente sendo ajustada s novas. realidades, de modo a se manter atual e,
cnnsequentememe L‘|tll como ferramenta r:le apoio 3 tOmada de declsoes _

Todavla coma destacada anterlormente A énfase adotada 80 Iongo do tiesenvolwmehto da '

malsdetalhada C LY N

o . . Toe . o - - . L

URBES

'_‘PIano foi a de centrar os esforcos nas guastdes estratéglcas Para muitas propostas, ‘havera
uma necesmdade de realizar estudos mais espemﬁcos para avaliar.a wabllldade numa forma . -



