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Excelentissimo Senhor Presidente:

Servimo-nos do presente para encé
Exceléncia e Dignos Pares o Projeto de Lei-que institys
Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba.

of a apreciagio e deliberagdo de Vossa
DTUM - Plano Diretor de Transporte e

O principal objetivo da presente proposta, senhor Presidente e dignos Pares, é
atender a legislacdo pertinente, quer no 4mbito Municipal quer no dmbito Federal e também direcionar

as politicas publicas de mobilidade urbana com inclusdo, sustentabilidade e modernidade que o
assunto exige.

Temos certeza de que essa Casa de Lei analisara com alto critério.a proposta
encaminhada. E, com o descortino de sempre, havera de analisa-la e aprova-la, transformando-a em

Lei e, com isto, oferecendo a comunidade um valioso instrumental de Politica Publica de Mobilidade
Urbana.

Sendo s6 o que se nos cumpre nesta oportunidade, reiteramos a V.Exa. e a
dignos e ilustres Pares, expressoes da mais elevada estima e distinta consideragio.

Atenciosamente,

ARLOS
Prefeito ici

Ao
Exmo. Sr. ,
GERVINO CLAUDIO GONCALVES

DD. Presidente da Camara Municipal de
SOROCABA
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\ Prefeitura de SOROCABA

PROJETODE LEI N9 198/2014

(Institui o PDTUM - Plano Diretor de
Transporte e Mobilidade Urbana do Municipio
de Sorocaba e da outras providéncias).

A Camara Municipal de Sorocaba decreta:

T
%'&Art. 1° Fica aprovado o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de
Sorocaba - PDTUM, conforme Relatorio anexo desenvolvido pela URBES - Transito e Transportes.

Paragrafo (nico. Para os fins desta Lei, entende-se por Mobilidade Urbana o
conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas necessidades de acesso ao
espaco urbano, mediante a utilizagdo dos varios modos de transporte.

3
Art. 2° O objetivo do Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de
Sorocaba - PDTUM ¢ proporcionar o acesso amplo e democrtico ao espago urbano, priorizando os
modos de transporte coletivos € ndo motorizados, de forma inclusiva e sustentavel.
Art. 3° Todas as intervengbes publicas ou privadas deverio estar em
conformidade com as recomendagdes do Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade Urbana de
Sorocaba - PDTUM.

Art. 4° O Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade Urbana de Sorocaba -
PDTUM observara as seguintes diretrizes:

I - priorizar o deslocamento realizado a pé, por modos nio motorizados e o
transporte coletivo;

I1 - desenvolver o sistema de transporte coletivo do ponto de vista quantitativo e
qualitativo;

Il - criar medidas de desestimulo a utilizagdo do transporte -individual por
automovel;

IV - estimular o uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;
V - integrar os diversos modos de transporte;
VI - assegurar que todos os deslocamentos sejam realizados de forma segura;

VIl - promover agbes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a
populagdo sobre a importéncia de se atender aos principios do PDTUM;

VIII - fomentar pesquisas a respeito da sustentabilidade ambiental e da
acessibilidade no tréansito e no transporte;

IX - buscar alternativas de financiamento para as acgdes necessdrias é&

implementagio desta Lei.

Art. 5° Para o alcance do objetivo proposto desta Lei, compete ao Poder
Publico:

=
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Projeto de Lei - fls. 2.

| - atualizar e realizar diagndsticos que permitam identificar aspectos referentes
ao transporte € ao transito a serem trabalhados e locais a serem qualificados nos termos propostos no
PDTUM,;

IT - intensificar a fiscalizag@o referente as normas de construgdo e conservagio
de passeios;

HI - implantar faixas de pedestre nas vias coletoras, arteriais e de ligagdo
regional, bem como em frente a escolas, hospitais e locais com alta concentragdo de travessias;

IV - implantar faixas e ou corredores preferenciais ou exclusivas para o
transporte coletivo urbano;

V - desenvolver campanhas de conscientizagdo e incentivo ao deslocamento
realizado a pé ou por modos n3o motorizados;

'VI - avaliar e aprimorar a sinalizagdo de trinsito horizontal, vertical e
semaforica;

VII - desenvolver programas voltados para a qualificagdo urbanistica, ambiental
e paisagistica dos espagos publicos.

VIII - ampliar e conservar a infraestrutura cicloviaria.
o
b4 os e#F .

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.
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TRANSITO E TRANSPORTES

PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO E MOBILIDADE DE
SOROCABA

O Plané Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade de Sorocaba - PDTUM
constitui em instrumento basico de planejamento e gestdo do sistema de
transporte e circulagdo da cidade, devendo orientar, dentro de uma perspectiva de
medio e longo prazo, os investimentos publicos e as parcerias publico/privadas no
setor de transporte urbano, visando obter uma melhor relagao custo/ beneficio aos

usuarios.

Incorporar a mobilidade urbana no Plano Diretor é priorizar, no conjunto de
politicas de transporte e circulagdo, a mobilidade das pessoas e ndo somente dos
veiculos, o acesso amplo e democratico ao espago urbano e aos meios néo

motorizados de transporte.

O PDTUM defini, de maneira clara e com base nas metodologias e procedimentos
cientificos de planejamento de transportes urbanos, as diretrizes e principios da
mobilidade urbana sustentavel, a concepgdo preliminar de agdes imediatas, de
medio e longo prazo que objetivam orientar a elaboragao posterior de estudos e
projetos visando proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago urbano,
através da prioriza@éo dos modos ndo motorizados e coletivos de transporte, de

forma efetiva, focado principalmente nas pessoas.

Finalmente, o objetivo maior estara em priorizar o cidadao na efetivagio de seus
anseios e necessidades, melhorando as condigdes gerais de deslocamento nas

areas urbanas.
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JUSTIFICATIVA

As informagbes aqui expostas mostram a realidade do Municipio de Sorocaba
onde se destaca o crescimento populacional e econdémico, aliado a um
crescimento estratégico no contexto regional. O Plano Diretor de Transporte
Urbano e Mobilidade - PDTUM demonstra que sao evidentes os problemas viarios
e de circulagdo, agravados pelo incremento do trafego, principalmente individual
motorizado, que vem ocorrendo. Da leitura combinada destes aspectos, e possivel
antever-se o agravamento dos problemas de circulagéo, algo que ja é discutido

pela sociedade, com repercussdes na midia.

Por outro lado, o Municipio tem uma longa tradicao de investimentos.no servico de
transporte coletivo, o que tém favorecido a populacdo que depende
cotidianamente deste servico, bem como, contribuido para o oferecimento de
op¢des para a circulagdo das pessoas, em alternativa ao transporte individual,
Naturalmente, as restricoes viarias ja dao sinais de reflexos no desempenho da

operagao do transporte coletivo e precisam ser estudadas.

A visao da administragio ¢ de tratar o problema da circulagao sob um ponto de
vista amplo, no contexto da preocupagdo com a mobilidade da populagao
expressa nos varios modos de deslocamento na cidade, dai a preocupagao com

os ciclistas, com o transporte coletivo e também com o transito.

De fato, o Municipio precisa da aprovacgdo deste plano, para a definicado de
diretrizes, agées, projetos estratégicos e investimentos necessarios 3 superagao
de problemas atuais, ou para a sua mitigagao, e como orientagao futura, de forma

a evitar o seu agravamento.

Alia-se a esta imperiosa necessidade, as obrigacdes legais, tanto pelo comando

normativo dado no Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial o Municipio -

(8]
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- LEI'N° 7.122, DE 01 DE JUNHO DE 2.004., especificamente em atendimento no
disposto da Segéo V - Sistema Viario e de Transporte Coletivo, notadamente nos
Artigos 57, 58, 59 e 60, onde se observa claramente a determinagdo das

diretrizes: .

Ant. 57 - As diretrizes e recomendagbes deste Plano Diretor de
Desenvolvimento  Fisico Territorial deverdo ser ajustadas e
complementadas dentro do escopo de um Plano Integrado de
Transporte Urbano, a ser elaborado pela Prefeitura Municipal de
Sorocaba, voltado para a ampliagdo e modernizagdo dos sistemas de
transporte coletivo, de forma a garantir transporte publico a toda &

populagédo e a todas as regides da cidade.

Art. 58 - No sistema de transportes coletivos sdo consideradas
prioritarias:

I - A implantag&o de corredores exclusivos para o transporte coletivo;

Il - A implantagcdo de linhas interbairros, com base em estudos e

pesquisas de origem e destino;

Il - Ampliagéo do sistema de terminais e areas de transferéncia para as

linhas de transporte coletivo, com base em estudos de origem e destino.

Art. 59 - A Prefeitura Municipal de Sorocaba deveréa apresentar proposta
de Plano Integrado de Transporte Urbano, compativel com o disposto
neste Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial, em até 24

meses, contados a partir da data de publicagdo desta lei.

Paragrafo Unico - O escopo do Plano Integrado de Transporte Urbano

devera incluir, entre outros:

| - Pesquisas de origem e destino para subsidiar planos e projetos

viarios, de transporte publico e transito;

0t
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I - Plano Funcional dos Corredores de Trafego e Transporte Coletivo;

lll - Estudos de alternativas para transporte publico, inclusive de
utilizagéo do leito ferrovidrio urbano existente, através de veiculo leve
sobre trilhos (VLT);

IV - Elaboragdo de Plano Geral de Sinalizagéo, incluindo Plano de

Orientagéo de Trafego e placas denominativas de vias e logradouros.
V - Regulamentag&o para a implantagdo de Polos Geradores de Tréfego;

VI - Realizagdo de estudos de viabilidade de aproveitamento da malha

ferroviaria para implantagéo de metré de superficie.

Art. 60 - Compete a Prefeitura Municipal de Sorocaba executar politicas
voltadas a melhoria das condigdes de circulagdo a pé, por bicicletas e
por transportes coletivos, bem como desenvolver gestbes junto a 6rgdos
do Governo do Estado, da Unido e de concessionarias do setor
rodoviér'io e de transportes, de modo a viabilizar obras de interesse do
Municipio, notadamente nos dispositivos de acesso de vias locais a

rodovias que cruzam o Municipio, e dos varios modais de transporte.

Paragrafo Unico - A melhoria das condigbes de circulagdo de pedestres
tambem devem levar em conta 0s portadores de necessidades

especiais, as gestantes e 0s idosos.

A Lei 10.257 de 10 de julho de 2001 — Estatuto das Cidades, que no Capitulo Il -
Plano Diretor, no § 2°. do Artigo 41, prevé a obrigatoriedade.
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Art. 41. O plano diretor é obrigatério para cidades:

§ 2° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera
" ser elaborado um plano de transporte urbano integrado, compativel com

o0 plano diretor ou nele inserido.

Temos ainda no ambito Federal, no enfoque da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, a instituigdo da Lei n® 12.587 de 03 de janeiro de 2012 = Lei que institui
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que em seu Capitulo V -
Das Diretrizes para o Planejamento e Gestao dos Sistemas de Mobilidade Urbana,

no seu art. 24 trata especificamente do Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivagéo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os

principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:
l-0s se(vigoé de transporte publico coletivo;

Il - a circulag&o viaria;

Ill - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de
mobilidade;

V - a integragdo dos modos de transporte publico e destes com os

privados e 0s ndo motorizados;

VI - a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na
infraestrutura viaria;

VIl - 0s polos geradores de viagens;
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VIll - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou

0Nnerosos;
IX - as areas e horarios de acesso e circulag&o restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte

publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

XI - a sistematica de avaliagéo, reviséo e atualizagdo periodica do Plano

de Mobilidade Urbana em prazo-ndo Superior a 10 (dez) anos.

§ 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os
demais obrigados, na forma da lei, a elaboragédo do plano diretor, devera
ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel

com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou
individual, o Plano de Mobilidade Urbana devera ter o foco no transporte
ndo motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada
aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a legislagdo

vigente.

§ 32 O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor
municipal, existente ou em elaboragéo, no prazo maximo de 3 (trés)

anos da vigéncia desta Lei.

§ 4% Os Municipios que n&o tenham elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana na data de promulgagéo desta Lei terdo o pfazo maximo de 3
(trés) anos de sua vigéncia para elabora-lo. Findo o prazo, ficam
impedidos de receber recursos orgamentarios federais destinados a

mobilidade urbana até que atendam & exigéncia desta Lei.
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Finalizando, entendemos que peio exposto nesta justificativa e principalmente pelo
trabalho desenvolvido e ora encaminhado a essa Casa de Leis possamos ter o
Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade de Sorocaba - PDTUM

aprovado.

"
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1 INTRODUGAO

O Plano de Mobilidade_de Sorocaba foi realizado pela Prefeitura de Sorocaba, através da
URBES - Transito e Transportes durante o periodo de 02 de agosto de 2012 até 10 de abril de
2013. Constitui-se em um importante instrumento orientador das acdes em transporte
coletivo, individual e ndo motorizado que deverdo ser conduzidas pela Prefeitura do
Municipio para atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da populacdo de
Sorocaba. Este documento tem a finalidade de apresentar um resumo sucinto dos resultados
das atividades desenvolvidas ao longo do processo de sua concep¢do, segundo uma
abordagem analitica. Consultas especificas a respeito de questdes metodoldgicas e técnicas
podem ser obtidas nos relatérios especificos de cada uma das etapas do estudo definidos no
Item 1.4.

1.1 PLANO DE MOBILIDADE

A Lei 12.587 de 03/01/2012 compreende que a Mobilidade é um _instrumento de
desenvolvimento urbano e de promogdo do bem-estar social, em um contexto democratico
de gestdo publica. A nova lei determina que municipios com mais de 20 mil habitantes devem
elaborar, até 2015, seus Planos de Mobilidade Urbana. As cidades que n3o os apresentarem
no prazo determinado ficardo impedidas de receber verbas federais destinadas & mobilidade
urbana. Entretanto, a melhoria real da mobilidade urbana depende também da apreens3o do
conceito de mobilidade por parte dos diversos entes envolvidos, populacdo e gestores
publicos, e de agdes e medidas que garantam de fato sua implantag3o.

Entende-se por mobilidade urbana a “condigdo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espago urbano.” (Lei 12.587/12, artigo 4°, inciso 1l). A boa mobilidade
urbana, ou seja, a facilidade com que podem ser realizados os deslocamentos é imprescindivel
ndo so para a efetiva circulagdo de bens e pessoas ao longo do territério como é também
instrumento de desenvolvimento urbano e de promogdo de integracdo social e urbana.

O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade, ou simplesmente, PDTUM, propde
politicas e agbes condizentes com os principios, diretrizes e objetivos dispostos na Lei Federal
de Mobilidade Urbana e serd integrado ao Plano Diretor da cidade. Em suma, o PDTUM atenta
a priorizagdo do transporte publico coletivo sobre o transporte individual, aos modos de
transporte ndo motorizados, ao uso equitativo do solo urbano, a gestdo participativa e
democratica e a inclusdo social para atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade
da populagdo de Sorocaba.

A pophlagéo e governo de Sorocaba jd reconhecem a necessidade de se pensar uma nova
forma de viver na cidade - com mais qualidade de vida, mais dreas verdes, menos emissdes, e
menos automoveis. A Lei de Mobilidade Urbana representa uma oportunidade impar, ao
possibilitar um sistema de mobilidade democratica e sustentével.

1.2 OBJETIVOS
Os objetivos principais do PDTUM s3o:

* Mobilidade democratica priorizando pedestres, ciclistas e passageiros de transporte
coletivo;

s Acesso seguro e confortdvel aos pedestres, ciclistas, usudrios do sistema de
transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes condicdes
fisicas;

s> URBES | LOGIT
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Desestimulo ao uso do automdvel através de politicas publicas e infraestrutura de
transporte coletivo e transporte ndo motorizado;

Minimizacdo dos tempos de deslocamento para todos os usudrios por meio de um
sistema mais eficiente;

Garantia do deslocamento das pessoas em um transporte coletivo de qualidade,
integrado e rdpido, considerando sua prioriza¢do na circulagdo vidria e nos
investimentos publicos;

Seguimento das-normas de Acessibilidade Universal;

Participa¢do da sociedade na resolugdo dos problemas de mobilidade; .
Qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranca e saude publica
proporcionando menos congestionamento e polui¢do;

Promogdo de agSes para garantir a todos, independentemente da capacidade de
pagamento ou de locomogdo, o direito de se deslocar e usufruir a cidade com
autonomia e seguranga;

Estruturacdo urbana que aumenta a possibilidade fisica de deslocamentos por modo
coletivo através de adensamento de atividades e de residéncias ao longo dos
corredores de transporte.

Desenvolvimento sustentdvel de Sorocaba nas dimensdes socioecondmicas e
ambientais; '

Integra¢do com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitag¢do, saneamento bdsico, planejamento e gestio do uso do solo;

integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas na cidade; »
Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico ao uso de energias renovéveis e
menos poluentes;

Redugdo das desigualdades e promocdo da inclusdo social;

Promogdo de acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Integra¢do com o Plano Diretor Municipal para servir como instrumento de formar
politicas de ocupagdo do solo mais equilibrado e eficiente;

Integragdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de
transporte publico e privado nas cidades;

Operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura vidria.

1.3 ETAPAS DO TRABALHO

A elaboracdo do PDTUM foi realizada em 13 etapas como descrito sucintamente:

Etapa 1. Levantamento de dados:

Visitas em campo e conhecimento da cidade;"

Levantamentos de dados pontuais no campo;

Levantamento de dados socioeconémicos e do uso de solo;

Levantamentos de dados com a URBES — programas e projetos, regulacdo urbana,
dados operacionais e outros para modelagem.

Etapa 2: Pesquisas:

Pesquisa Origem Destino Domiciliar - 4.170 domicilios/~12.790 moradores;
Pesquisa de Contagem Classificada - 26 pontos;
FOV - 24 pontos;
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Origem Destino (Carga, Auto e Onibus Suburbano) - 10 pontos;

Linha de Controle (Screenline)- Pesquisa de Contagem Classificada e FOV;
Pesquisa de Inspecdo de Campo - Corredores Principais e Centro;
Pesquisa de Velocidade - 22 trechos;

Pesquisa de Preferéncia Declarada -> 4,000 cenérios;

Pesquisa de Imagem - 750 entrevistas.

Etapa 3: Cenarios de Desenvolvimento Urbano, Econdmico e Social:

Definigdo dos trés Cenarios de evolu¢do urbana;
Verificagdo dos Cendrios com a legislagio vigente;
Envolvimento da URBES para confirmar Cenérios.

Etapa 4: Diagnéstico

Analise dos Aspectos Urbanos e Socioecondmicos;
Caracteriza¢do do Sistema de Mobilidade;
Componentes do Sistema de Mobilidade;

. Analise do Centro;

Organizagao Institucional.

Etapa 5: Modelagem de Demanda:

Montagem da Rede de Simulac¢do;

Expansdo das Pesquisas e Montagem das Matrizes Origem e Destino;
Desenvolvimento do Modelo de Geragdo (Passageiros e Carga);
Desenvolvimento do Modelo de Distribui¢do;

Elaboragdo do Modelo de Divisdo Modal;

Alocacdo das Matrizes;

Estimagdo das Matrizes O/D para o Ano Base.

Etapa 6: Prognéstico

Andlise da Demanda.

Etapa 7: Formulagdo de Diretrizes (Politicas) e Medidas:

Gerais;
Especificas.

Etapa 8: Obteng¢ao de Matrizes Futuras:

Concepgao das Alternativas a Serem Testadas;
Estimativa da Demanda Futura.

Etapa 9: Projetos, A¢bes e Investimentos:

Recomendac¢Bes dos projetos, agles e investimentos a serem realizados com o
objetivo de solucionar ou mitigar os efeitos inoportunos prognosticados para a
mobilidade da populagdo, para o desempenho das redes vidrias e de servico de
transporte coletivo e ndo motorizado, para a circulagdo de mercadorias/cargas e, de
forma geral, para o transporte urbano;
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.

e Portfélio de investimentos segundo propostas priorizadas e agrupadas em conjuntos
de projetos afins, estabelecendo um cronograma de implementagdo nos espagos de
tempo dos planos plurianuais, até o ano horizonte do projeto, considerando critérios
a serem definidos em conjunto com a Prefeitura de Sorocaba.

Etapa 10: Discussao Social
e Audiéncias Publicas.
Etapa 11: Andlise Econdmico-Financeira

e Levantamentos de investimentos e proje¢do de custos dos sistemas de transporte;

e Viabilidade econdémico-financeira das alternativas dos investimentos (projetos)
considerados para inclusdo no Portfélio de Projetos (Plano de A¢do) do PDTUM
Sorocaba através da utilizagdo de metodologia sugerida pelo Banco Mundial e outros
organismos de fomento, jd consagradas na avaliacio da viabilidade de Planos de
Mobilidade e de Transporte. "

Etapa 12: Finaliza¢do do PDTUM
Etapa 13: Institucionalizagdo do PDTUM Sorocaba

» Elaboragdo de um Anteprojeto de Lei Municipal do Plano de Transporte Urbano e
Mobilidade de Sorocaba

1.4 RELATORIOS DE REFERENCIA

Ao longo do projeto, foram elaborados varios estudos para serem referenciados para um
detalhamento de todos os componentes desse relatério sintese: -

¢ Estudo 1 - Cendrios de Desenvolvimento Urbang, Econdmico e Social;
o Anexos: Dados atuais e proje¢des por fragdes de setores censitarios, zonas de
trafego.
e Estudo 2A - Diagndstico incluindo os resultados do processamento da Pesquisa
Origem Destino Domiciliar (PODD);
o Anexos: Resumo de todas as etapas e resultados da PODD, Projetos Viarios
por Prazo, Resultados das Pesquisas de Controle e Contorno e Condi¢des das
Vias e Calgadas.
e Estudo 2B — Progndstico;
o Estudo 3 - Formulagdo de Diretrizes;
e Estudo 4 - Projetos, Agbes e Investimentos;
o Anexos: Reorganizagdo das Linhas, Referéncias Normativas para os Abrigos de
Onibus, Meméria de Célculo de Bilhetagem, Estudo e Modelos da Preferéncia
Declarada e Projetos Viarios por Prazo.
e Estudo 5 - Andlise Econdmico-Financeira;
¢ 11 Relatérios Mensais de Progresso dos Trabalhos.
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2 DIAGNOSTICO/PROGNOSTICO

2.1 INTRODUCAO

O Diagndstico/Progndstico a respeito do Sistema de Mobilidade Urbana de Sorocaba foi
desenvolvido a partir da anélise de dados secunddrios - informagdes sécio demograficas,
empregos, matriculas escolares, dados de bilhetagem, dados de GPS e outras informagdes
obtidas da Prefeitura e da URBES - e de dados primarios obtidos diretamente em campo -
Pesquisa Origem e Destino Domiciliar - PODD, Contagens, FOV, Velocidade de Onibus e
Automovel, Pesquisa de Imagem, Preferéncia Declarada e Inspe¢des de Campo.

Com essas informagdes foi possivel avaliar as condigdes atuais do Sistema de Mobilidade
Urbana da Cidade, identificando os aspectos criticos e os problemas existentes nos cinco
grandes eixos do sistema: 1) andlise dos aspectos urbanos e socioecondmicos; 2)
caracterizacdo do sistema de mobilidade; 3) componentes do sistema de mobilidade; 4)
analise especifica do Centro; e 5) organizag3o institucional.

Em um segundo momento, partindo da extrapolagdo dos dados atuais para os horizontes
futuros de 2016, 2020 e 2027, foi projetada a situagdo do sistema dos modos motorizados da
cidade neste horizonte, caso nada de significativo seja feito no sentido de inverter as
tendéncias observadas hoje em dia.

Para maior detalhamento do Diagndstico/Progndstico deverdo ser referenciados os seguintes
estudos:

¢ Estudo 1A - Cendrios de Desenvolvimento Urbano, Econémico e Social;
e Estudo 2A - Diagn6stico e seus Anexos;
e Estudo 2B - Progndstico.

2.2 ANALISE DOS ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS

O municipio de Sorocaba, de aproximadamente 600 mil habitantes (IBGE 2010), é considerado
o polo centralizador de uma regido de mais de dois milhdes de habitantes. Seu PIB em 2012
~ correspondeu a 42% em relagdo ao das outras cidades da Conurbacio, conforme IBGE e IPEA.

A figura seguinte demonstra a evolugdo da ocupagdo urbana de Sorocaba a partir da década
de 50 e sua expectativa de crescimento para os préximos anos.
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Figura 1: Evolugdo da Ocupacdo Urbana de Sorocaba a partir de 1950 e Vetores de
Crescimento (Fonte: Analise Logit)

As ocupagBes de regides cada vez mais afastadas do Centro implicam na necessidade de
maior infraestrutura urbana.

¢ Eixo Norte: aceleragdo da ocupagdo das areas adjacentes a Av. ltavuvu e ao Eixo
Norte na dire¢do tanto de Itu quanto de Porto Feliz devido a Toyota, suas auxiliares e
o Parque Tecnoldgico de Sorocaba;

o Eixo Oeste: expectativa no aumento do numero de moradias populares e de médio
padrdo e implantagdo de Centro Hospitalar Regional;

e Eixo Leste/Nordeste: implantagdo de industrias e de loteamentos populares em
dire¢do a Itu e Mairinque. Contard com estimulo em termos de zoneamento que
permite adensamento maior para a construgao de moradias nas dreas proximas da
Zona Industrial visando reduzir as distancias entre o emprego e o domicilio.

O Eixo Sul ndo mais se configura como vetor de crescimento porque além de ja estar
consolidado, apresenta limites de expansdo devido a conurbacio com o Municipio de
Votorantim.

Além do crescimento populacional nos vetores anteriormente expostos e conforme o “Estudo
1 - Cenarios de Desenvolvimento Urbano, Econémico e Social” ele também deverd acontecer
nas areas de influéncia dos corredores de BRT.

Observa-se na Figura 2 que as regides Norte e Nordeste (Zona industrial) possuem a maior
quantidade de empregos absolutos da cidade. As regiGes Oeste e Centro s3o as mais densas
da cidade. A Regido Norte possui muitas areas altamente adensadas e conta com 50% da
populagdo. Devido a grande quantidade de empregos industriais nas regides Norte, Nordeste
e Leste ha maior demanda por servigos de 6nibus fretado.
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Figura 2: Densidade Demografica e Distribui¢do de Densidade de Emprego por Regido
(Fonte: RAIS2010/Anilise Logit)

Justifica-se a melhoria na infraestrutura de Transporte Coletivo onde ha maiores densidades
populacionais e de emprego, regiGes Oeste, Sul, Centro, Norte, Nordeste e Leste Os
principais corredores de BRT e BRS propostos alimentardo essas regides.

2.3 CARACTERIZAGAO DO SISTEMA DE MOBILIDADE

Em 11 anos a frota de Sorocaba aumentou 157% e a taxa de motorizacdo (auto + moto)
passou de 30 para 64 veiculos por grupo de 100 habitantes, sendo o automdvel o maior
responsavel por esse efeito, Figura 3. O aumento da frota e a evolu¢io da taxa de
motoriza¢ao indicam um aumento significativo do nimero de viagens por veiculo individual.
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Figura 3: Evolugdo da Frota Sorocaba e da Taxa de Motoriza¢do (Fonte: Denatran
2013/Anilise Logit)

Ha uma relagdo direta entre a taxa de mobilidade e a atividade economica da cidade. A taxa
de mobilidade de Sorocaba é de 1,76 viagens/habitante, semelhante as de outras cidades de
mesmo porte.

Aproximadamente 68% das viagens realizadas sdo por meios motorizados (automdvel, taxi,
moto ou Onibus) e 32% das viagens sdo realizadas a pé ou de bicicleta. Das viagens
motorizadas 62% sdo de modos individuais e 38% de modos coletivos (servicos de dnibus,
incluindo fretado e rodovidrio). Em relacdo aos modos n3o motorizados, cerca de 31% das
viagens sdo realizadas a pé e menos de 1% das viagens s3o realizadas de bicicleta, Figura 4.
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Figura 4: Divis3o Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: PODD Sorocaba 2013/Anilise Logit)

A participagdo do modo a pé é expressiva indicando um foco necessério na formulagio de
politicas para incentivar essa forma de transporte.

Das viagens cém motivo trabalho, 28,2% sdo realizadas através do transporte coletivo,
enquanto 46,9% sdo realizadas por transporte individual, 24,9% pelo transporte ndo
motorizado. As viagens com motivo estudo, por sua vez, apresentam uma participagdo mais
significativa dos transportes ndo motorizados, uma vez que 50,1% das viagens sdo realizadas
por esses modos, seguidos pelo transporte individual, que representa 27,3% das viagens e
pelo transporte coletivo, que corresponde a 22,6% das viagens, de acordo com a Tabela 1.

Tabela 1: Participagio Modal Relativa nos Dias Uteis para Cada um dos Motivos Principais
com Origem Domiciliar (Fonte: PODD Sorocaba 2013)

Motivo da Transporte ndo Transporte Transporte
Viagem Motorizado Individual Coletivo
Trabalho 24,90% 46,90% 28,20% 100,00%
Estudo 50,10% 27,30% 22,60% 100,00%
Compras 43,70% 43,70% 12,60% 100,00%
Saude 20,30% 52,80% 26,90% - 100,00%
Outros 30,80% 50,00% 19,20% 100,00%

A Tabela 2 mostra que cerca de 98% das viagens sdo internas em Sorocaba. Os principais
destinos das viagens originadas em Sorocaba a outros municipios sdo Votorantim, S3o Paulo e
Itu. ‘
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Tabela 2: Padrdo de Viagens (O/D) Considerando Viagens entre Sorocaba e Municipios de

Fora (Fonte: PODD Sorocaba 2013)

Padrdes de Viagens

Sorocaba

Votorantim

Sao Paulo

Itu

Iperé

Aragoiaba da Serra
Boituva

Aluminio

Salto de Pirapora
Piedade

Tatui

Origem

—owen | b |
Cvagens | % Viges | %

1.005.636 98,20% 1.007.130 97,90%

7.356
3.834
3.424
1.080
1.032
597
476
397
284
279

0,70%
0,40%
0,30%
0,10%
0,10%
0,10%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%

8.419
4.250
4315
1.241
784
911
514
384
546
491

0,80%
0,40%
0,40%
0,10%
0,10%
0,10%
0,00%
0,00%
0,10%
0,00%

2.3.1 SISTEMA VIARIO

Uma rede de vias arteriais e coletoras constitui a malha principal do sistema viario de
Sorocaba. Ndo ha vias de transito rapido municipais, ha apenas rodovias estaduais com tal
caracteristica, que se conectam ao sistema viario municipal e que, apesar de possuirem a
funcdo de ligagdo regional, sdo bastante utilizadas também pelo trafego urbano.

A configuragdo basica da estrutura do sistema vidrio de Sorocaba é caracterizada por vias
arteriais periféricas convergentes para a Regido Centro, onde hd um anel perimetral
responsavel pela distribuicdo da circulagdo do transito entre os bairros e o Centro, ver Figura
5. Essa configuragdo junto com capacidade limitada no Centro tem como principal resultado a
saturagdo das vias do Centro, Figura 6.

Figura 5: Configuragao Basica da Estrutura
do Sistema Vidrio (Fonte: Andlise Logit)

"
Tm 2o

Figura 6: Carregamento da Rede para Cenério
Atual e Caracterizagdo da Saturagdo na Regido
Central - Pico da Manha (Fonte: Analise Logit)

2.3.2 TRANSPORTE MOTORIZADO
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Atualmente, apenas 29% do total de viagens realizadas na hora mais carregada do periodo
pico manhd ocorrem em Transporte Coletivo contra 71% de viagens em modos individuais. O
desequilibrio da matriz modal de Sorocaba tendera a se acentuar nos Cendrios futuros se
nenhuma medida for tomada no sentido de reverter essa situag3o.

Haverd em 15 anos um aumento de 9% no tempo médio de viagem do modo coletivo e de
16% no modo individual e significativa redugdo das velocidades médias para ambos os modos
(como apresentado na Figura 7, por consequéncia, espera-se aumento do congestionamento,
mostrado na Figura 8 e na Figura 9. Em 15 anos o congestionamento (vias com um nivel de
saturagdo > 0,8) do sistema vidrio aumenta quase 100% enquanto a saturacio (Razdo V/C >
0,8) do Transporte Coletivo aumenta 80%.
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Figura 7: Indicadores Prognéstico (Fonte: Andlise Logit)
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Figura 8: Previsdo Carregamento Autos nos Cendrios de Curto, Médio e Longo Prazos Sem
Intervengdes (Fonte: Logit)
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e

Figura 9: Previsao Carregamento Coletivos nos Cenarios de Curto, Médio e Longo Prazos
Sem Intervencgdes (Fonte: Logit)

Assim, devem ser implantadas medidas efetivas que incentivem viagens por Transporte
Coletivo e Ndo Motorizada e, principalmente, desestimulo ao uso do automdvel particular.
Também, tém que ser consideradas medidas para melhorar o desempenho do sistema vidrio.

O Sistema de Transporte Coletivo Municipal de Sorocaba apresenta uma densidade de
atendimento bastante ampla, atingindo praticamente todas as dreas urbanizadas de
Sorocaba, Figura 10.
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Figura 10: Cobertura das Linhas Municipais e Densidade Demografica (Fonte: URBES - Julho
de 2013)

Entretanto, ha usudrios que esperam muito tempo pelo 6nibus devido a baixa frequéncia em
vdrias regides da Cidade. A Tabela 3 apresenta um resumo dos dados operacionais por regido.
Vale destacar que o nimero de linhas e a frota por regido somadas s3o maiores que os totais.
Isso ocorre porque as linhas atendem mais que uma regido. O intervalo médio das linhas no
periodo pico varia entre 18 min. (Norte) e 32 min. (Leste) e o tempo médio de viagem no
veiculo varia entre 30 min. (Centro) e 43 min. (Nordeste).
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Tabela 3: Dados Operacionais das Linhas Municipais por Regido (Fonte: URBES — Ordem de
Servico das Linhas, Agosto de 2012 e GPS de Abril 2012)

Tempo Intervalo

N.umero de Extensdo | Médio de | Médio no | Frota Média
Linhas que X .
Viagemno| Picoda Empenhada
Atendem . ~ .
Regido[1] Pico Manha (veiculos)
(min)[2] (min)[3]
Norte 47 11,1 323 17,6 177
Nordeste {Zona Industrial) 21 16,5 43,2 22,2 71
Sul 25 10,2 30,5 19,4 84
Leste 36 144 = 314 31,6 91
Sudeste 10 108 . 27,7 23,1 28
Centro 91 12 304 18,8 326
Sudoeste - 7 13,8 36,8 22,2 19
Oeste 10,7 32,2 18,2

T T T T T

As baixas frequéncias sdo um dos fatores que desestimula o uso de Transporte Coletivo. A
tendéncia é que a populagdo busque modos mais rapidos e confidveis para se locomover,
automdveis ou motocicletas, ou até oOnibus fretados, que passam em hordrios pré-
determinados. Conforme a PODD Sorocaba 2013, 13% dos usudrios de Transporte Coletivo
fazem uso do fretamento, ressaltando a importancia de considera-lo nas propostas futuras.

A alta disponibilidade de vagas de estacionamento gratuito nas vias estimula o uso do
automovel, limita a capacidade das vias, gera congestionamentos e subutilizagio do espaco
publico. A Figura 11 mostra as imagens do estacionamento rotativo (Zona Azul) no Centro e a
Figura 12, a alta disponibilidade de vagas de Zona Azul nas vias que atualmente possuem um
valor baixo e nao ha fiscalizagdo resultando em estacionamento gratuito.
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Figura 12: Mapa Estacionamento na Regido Centro (Fonte: Andlise Logit)

2.3.3 TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

No contexto geral da Mobilidade Urbana, o espago de circulagdo de pedestres tem papel
fundamental. Ndo se trata apenas de considerar as viagens a pé como modo principal, que por
si s0 jé& tém significativa participagdo no contexto geral da divisio modal (31%), mas de
considerar também os trechos que envolvem ¢ acesso a outros modais.

Tratar a questdo do pedestre no contexto da Mobilidade Urbana significa propor facilidades
a0 modo mais importante para o funcionamento da cidade. N3o apenas por representar o
segundo modo no total de viagens realizadas diariamente, mas, sim, por representar o dnico
modal presente em todos os tipos de viagem, seja como modo principal, seja como modo
complementar.

De forma geral as condigdes das calgadas necessitam tratamento especial priorizando o
pedestre. Os principais problemas sdo larguras insuficientes, ver Figura 13, e condi¢des ruins
(buracos, desniveis, etc.) que impedem caminhadas agradaveis, prejudicando as viagens de
pedestres e 0 acesso ao sistema de transporte publico, como mostrado nas figuras seguintes.
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Figura 13: Largura das Calgadas (Fonte: Figura 14: R. Francisco Scarpa, Trecho
Analise Logit) Préximo do Acesso ao Terminal Santo

Antonio (Fonte: Acervo Logit)

Nota-se uma caréncia de travessias seguras em Sorocaba, em especial em pontos estratégicos
como na entrada do Terminal Sdo Paulo. Por consequéncia, as pessoas arriscam-se e
atravessam as ruas em local inapropriado.

A cidade objetiva tornar o uso da bicicleta uma alternativa de mobilidade vidvel. A rede
ciclovidria atual conta com 115 km de ciclovias implantadas nas principais vias da cidade e ha
propostas para sua expansdo. A Figura 15 mostra trechos com problemas de conectividade
que serdo considerados na expansdo do Plano Cicloviario.
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6 Auséncia de conectividade cicioviana com os corredores futurss,

7 Conex3o entre 0 BRT Leste-Ceste e Av. Ttés de Margo:
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rede cicloviaria;

11 Descontinuidade cicloviana na Av. General Osorio.

Figura 15: Auséncia de Conectividade Cicloviaria (Fonte: Analise Logit)

2.3.4 CARGA

A circulagdo de caminhBes de carga ndo apresenta grandes conflitos de congestionamento
dentro do Municipio de Sorocaba. As principais vias se encontram fora do Centro, como pode
servistona

Figura 16, o que indica que a restrigdo de circulagdo nessa area estd sendo respeitada. Outra
caracteristica notdvel é que as vias mais utilizadas sdo aquelas que ligam as rodovias ao
Centro ou mesmo as prdprias rodovias.
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Figura 16: Rotas Principais para a Circulagao de Caminhdes (Fonte: Pesquisa de
Contorno/Controle 2013)

Ao longo dos udltimos anos, o municipio vem discutindo com o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte — DNIT a constru¢do de um contorno ferroviario da cidade que
fevara a supressao da passagem dos trens de cargas na cidade. Entre os beneficios previstos
para o Municipio citam-se o crescimento e desenvolvimento, reducdo dos conflitos nas

passagens urbanas, valorizacdo imobilidria e disponibilidade da faixa de dominio da atual
linha ferroviaria.

Também, um Trem Regional entre Sdo Paulo e Sorocaba esta previsto para o ano 2020.
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3 ._ DIRETRIZES

Foram elaborados conjuntos de Diretrizes Gerais e Especificas por componente do Sistema de
Mobilidade para a formulagdo de a¢des e investimentos de mobilidade e transporte urbano
de Sorocaba de forma compativel com os objetivos da politica urbana, social e econémica do
Municipio, conforme diagndstico e progndstico efetuados. As diretrizes também servem para
orientar a formulagdo das agdes e investimentos de acordo com o horizonte considerado.

A identificagdo e desenvolvimento das diretrizes decorreram de trabalhos conjuntos com a
Equipe Técnica da URBES tornando, dessa forma, possivel a absorcdo da experiéncia e do
conhecimento a respeito das caracteristicas e expectativas locais.

Na formulacdo das diretrizes, para ndo haver conflitos com os objetivos do Plano Diretor, para
todos os componentes apresentados foram incorporadas as diretrizes existentes do Plano
Diretor 2007 (atualizagdo proposta - outubro 2012) e Legislagdo Municipal e outras fontes
pertinentes.

Adicionalmente, as diretrizes definidas para cada um dos componentes do Sistema de
Mobilidade Urbana de Sorocaba foram concebidas de forma a manter total articulacdo entre
si, segundo um enfoque sistémico, e levando em consideragdo a conjuntura social, politica e
econdmica associada as suas implementacdes.

As Diretrizes Gerais que se tornaram Propostas/Diretrizes Especificas claramente definidas na
lista de pacotes de Projetos, Acdes e Investimentos por prazo no ltem 0 nio sdo listadas nos
subitens 3.1 a 3.17.Porém, nesses casos, ha uma descri¢ao breve dos objetivos da categoria de
Diretrizes.

Para mais detalhamento das Diretrizes do PDTUM devera ser referenciado o seguinte estudo:

e Estudo 3 - Diretrizes

3.1 INCLUSAO SOCIAL - INDIRETA

Diretriz  1: Ampliacdo da Medida 1: Estudos para Aumento de Servico do Transporte
Mobilidade - Enfoque na Especial — Realizagdo de estudos e ampla divulgagdo para

melhoria da mobilidade da aumentar o uso do Servigo de Transporte Especial

populagdo de baixa renda,

especialmente no que se refere Medida 2: Reducdo da Tarifa — Acompanhamento das politicas
aos modos coletivos e aos nao dos governos federal e estadual que levam a redug3o dos custos
motorizados. do sistema de transporte coletivo e otimizagdo do sistema.

3.2 DIRETRIZES URBANISTICAS/DESENHO URBANO - INDIRETA

As diretrizes urbanisticas referem-se ao potencial futuro que emerge com a implantacdo das
infraestruturas de mobilidade urbana, segundo o conceito de transporte como indutor de
crescimento.

O desenvolvimento urbano e requalificagdo dos corredores de BRT e demais corredores
prioritarios ao transporte coletivo podem ser compreendidos como elementos centrais de
projetos de intervengdo urbana amplos e integrados as agdes habitacionais ou ambientais,
que visem a dinamiza¢do econémica e social e qualificagdo dos espacos da cidade.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estdo
incorporadas nas Propostas do Item 4.1.1 - Desenvolvimento Urbano no Entorno dos
Corredores (TOD).

-+, URBES | LOGIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 27

3.3 PARTICIPAGAO PUBLICA - INDIRETA

Diretriz  1: Modelo  para
Participacdo Publica - Criagdo de
modelo para  ampliar a
participagao popular no
planejamento e

acompanhamento da gestdo do
transporte consistente ao Plano
Diretor 2007 (atualizagdo
proposta out - 2012).

Medida 1: Audiéncias Publicas do PDTUM - Realizagio de
audiéncias publicas do PDTUM e atualiza¢des para incorporar as
sugestdes da populagdo.

Diretriz 2: Consciéncia Cidad3 —
Agoes de educagdo, informago,
operagdo e fiscalizagdo para
aumentar o respeito aos outros e
a legislagdo.

Medida 2: Divulgacdo — Difusdo dos conceitos de mobilidade
urbana na midia.

Medida 3: Campanhas Educativas — Realizagdo de campanhas
educativa baseadas na realidade de Sorocaba. Exemplo:
Campanha Paz no Transito (Brasilia); agdes nas escolas e nas
empresas; orientadores de travessia; palhagos e mimicos;
participagdo de celebridades e autoridades; distribuicio de
folhetos e videos, etc.

3.4 ASPECTO AMBIENTAL - INDIRETA

Diretriz 1: N&o Aumentar
Emissdes — N3o deverd haver
aumento das emissdes de gases
do efeito estufa (GEE) e nem da
polui¢do sonora ao longo dos
horizontes de  estudos do
PDTUM.

Medida 1: Esforco Governamental — A Prefeitura de Sorocaba
devera atuar como agente de pressdo junto as empresas e ao
Governo Federal para a melhoria dos combustiveis e da
tecnologia dos motores, assim como agir diretamente na
racionalizagdo da matriz de transportes do municipio de
maneira a priorizar os modos mais eficientes do ponto de vista
ambiental.

Medida 2: Tecnologia Veicular Limpa - A Prefeitura devera
requerer tecnologia veicular mais limpa para a frota de énibus
municipal, em especial para os corredores de BRT e outros
corredores prioritarios.

Medida 3: Fiscalizacdo - Avaliagdo da Implementacdo de
programa de checagem para veiculos particulares e fiscaliza¢do

.de limites de emissdes veiculares de poluentes.

Medida 4: Modos Mais Limpos — Estimulo ao uso de modos n3o
motorizados e de combustiveis renovaveis e menos poluentes.

3.5 SISTEMA DE INFORMAGOES/MONITORAMENTO/FISCALIZACAO -

INDIRETA

Diretriz 1: Informacdo em Tempo
Real - Continuagdo das medidas

e acdes necessarias para o
fornecimento ao wusudrio de
informagdes do  Transporte

Coletivo em tempo real, tais

Medida 1: Ampliacdo da_Abrangéncia de Informacio em
Tempo Real — Melhoria do sistema de informagdes dinamicas
por meio de melhor comunicagdo entre frota e CCO e de
atualizagdo/renovagdo dos equipamentos de' medi¢do, como
GPS embarcado.

Ll
:?;‘_Bf\?:
(PN

Prefeitura de

URBES

SOROCABA

TRANSITO E TRANSPORTES

oGt



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 28

como, instalagdo de painéis de
informagdo, alimentagdo das
informagBes para os aplicativos
de celulares, etc.

Diretriz 2: Anélises Inovadoras — Medida 2: Usar os Dados de Bilhetagem x GPS - Realizag3o de
Estudar outras formas mais analises com os dados de bilhetagem e GPS, que resultardo em
precisas e rapidas para levantar matrizes de viagens e carregamentos em qualquer periodo.
informagdes do que pesquisas Pode ser estudada a possibilidade de se criar uma ferramenta
origem e destino domiciliares automatizada. )

para monitorar as mudangas nos

padroes de  viagens  nos

horizontes futuros.

Diretriz  3: Avaliacbes da Medida 3: Registro dos Passageiros nos Terminais — Estudos

Qualidade de  Servico - para adogdo de equipamentos para o registro de passageiros

Sistematica para  avaliagdo nas linhas dentro dos terminais urbanos.

permanente da qualidade do

servigo de Transporte Coletivo e Medida 4: Dados de Radares e Cimeras — Continuagdo do uso

de indicadores de transito. dos dados de radares e cameras para monitorar os fluxos de
transito.

3.6 SISTEMA VIARIO - DIRETA

As intervengdes no sistema vidrio deverdo ser orientadas no sentido de priorizar os sistemas
de transporte coletivo e ndo motorizados para mudar a divisdo modal atual (42% individual,
26% coletivo e 32% n3o motorizado).

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estdo
incorporadas nas Propostas do item 4.2 - Sistema Vidrio.

3.7 TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - AUTOS E MOTOCICLETAS -
DIRETA

A formulagdo e implantagdo de diretrizes para a gestdo de demanda do uso de transporte
individual motorizado (automdvel e moto) é essencial para viabilizar o Plano de Mobilidade.

Ultimamente, em fungdo do aumento de renda familiar e pela facilidade de crédito, a taxa de
motorizagdo tem apresentado tendéncia de elevado crescimento. Portanto, as diretrizes
associadas a utilizagdo dos automoviveis e motocicletas consistem em reduzir sua utilizagdo
no Sistema de Transporte de Sorocaba.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estdo
incorporadas nas Propostas do Item 4.1 - Planos Urbanisticos / Gerenciamento de Demanda e
item 4.2 - Sistema Vidrio.

3.8 TAXI - DIRETO

Diretriz 1: Apoio_ao Sistema de Transporte Medida 1: Retirar Pontos de Taxi  nos
Coletivo — Manutengdo como servigo de apoio a Corredores de BRT — Os pontos de taxi deverdo
sistema de transportes, sem concorrer com o ser proibidos nos corredores de BRT e nos
sistema de Transporte Coletivo nem gerar corredores prioritarios para Transporte Coletivo
conflitos. (BRS). H& muitos pontos de taxi da Regido Centro
E localizados em vias por onde passam rotas de

6nibus causando conflitos entres os dois modos.
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As vias no Centro s3o bem estreitas e o fato de
ter uma faixa de paradas s para taxi prejudica o
fluxo dos 6nibus:

Medida 2: Taxi_com Passageiro nas Faixas
Exclusivas ~ O taxi s6 poderad usar as faixas
exclusivas quando tiver passageiros. Atualmente,
ndo ha restricdo bara sua circulagdo nas faixas
exclusivas, nas condi¢es regulamentadas de
dias e horarios.

Diretriz 2: Aumento da Oferta de Taxi - Esfor¢o
do poder publico para aumentar a atual oferta
de taxi.

Medida 3: Estudos de Demanda - Estudos para
aumentar a oferta de taxis em fases, sempre
medindo o uso durante cada fase para
de:Cerminar 0 aumento apropriado. Ha intengdo
do poder pulblico em aumentar a quantidade
atual (282) para melhorar a oferta do servigo.

Medida 4: GPS - Estudos para implantar
sistemas de GPS/rastreamento em tempo real
(semelhante ao que estd sendo utilizado no
sistema de transporte coletivo municipal) nos
tdxis para monitorar os deslocamentos e
aumentar a seguranga do servi¢o. Isso servira
para entender os padrdes de viagens e demanda.
Essa medida é cada vez mais presente nas
cidades.

3.9 TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL - DIRETA

As diretrizes envolvem a manutengdo de muitos conceitos vigentes, com as readequacdes que
se fizerem necessdrias e consideram a implantacdo de corredores de BRT e outros corredores
prioritdrios para transporte coletivo.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade estio

incorporadas nas Propostas do Item 4.3 - Transporte Coletivo.

3.10 TRANSPORTE COLETIVO SUBURBANO - DIRETA

Diretriz 1: Maior Fiscalizacdo — Fiscalizagdo das
linhas suburbanas evitando que os &nibus
figuem parados nas vias plblicas ou nos pontos
de parada para minimizar conflitos do transito.

Medida 1: Organizacdo Regional — A criagdo
prevista de uma Regido Metropolitana de
Sorocaba (RMS) ou um Aglomerado Urbano (AU)
poderia facilitar uma organizacdo e melhor
regulagdo para evitar a concorréncia que existe
hoje e melhorar o servigo para todos os usuarios
através de um planejamento integrado.

3.11 TRANSPORTE COLETIVO INTERMUNICIPAL E INTERESTADUAL - DIRETA

Diretriz 1: Maior Fiscalizacdo - Fiscalizagdo das
linhas intermunicipais para proibir o embarque/
desembarque fora dos pontos a fim de minimizar
confiitos do transito.

Medida 1: Regulamentac3o e Fiscalizagdo
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Diretriz 2: Melhoria do Acesso ao_Terminal
Rodovidrio Atual - E preciso definir acdes
mitigadoras dos problemas existentes até a
construgdo do novo Terminal Rodovidrio para
Transporte Coletivo Intermunicipal e
Interestadual, previsto para 2020.

Medida 2: Estudos para implantacio de

Kiss&Ride - Espaco dedicado (baia) para
embarque/desembarque de passageiros com
seguranga e para evitar congestionamentos.

Medida 3: Requalificacio do entorno — A
medida visa melhorar a seguranca vidria e a
valorizagdo paisagistica do entorno.

3.12 TRANSPORTE COLETIVO FRETAMENTO - DIRETA

Diretriz 1: Incentivo ao Uso do Transporte
Fretado ~ Essa modalidade ja representa 13% da
divisio modal, particularmente pela industria,
grandes empresas, universidades e shopping
centers. Entretanto, ele ndo pode competir
diretamente com o sistema de transporte
coletivo. '

Medida 1: Restricdo _ao Uso do Transporte

Individual Motorizado - Adotar medidas de
restricdo ao uso do transporte individual
motorizado, especialmente para viagens motivo
trabalho e estudo, quando existirem servicos de
Onibus fretado disponivel.

Medida 2: Permissdo de Circulacio nas Faixas

Exclusivas — O onibus fretado deverd respeitar as
condi¢des gerais estabelecidas 3 respeito da
circulagdo com passageiros, dias e hordrios.

Medida 3: Manutencio da_ Restricio de
Circulacdo dos Fretados nos Terminais e Areas

de Transferéncia .

Medida 4: Estudos para a Implementacio_de
Parcerias entre Empresas Privadas e Governo —

O objetivo ¢ incentivar as pessoas a usarem o
servigo fretado em detrimento do automoével.

3.13 TRANSPORTE COLETIVO ESCOLAR - DIRETA

Diretriz 1: Ampliar_ O Uso Do Sistema De
Transporte Escolar — Desestimular a utilizacdo

dos deslocamentos por transporte privado.

Medida 1: Reorganizacio Ou_ Restricio De

Paradas E Estacionamentos Para Automéveis
Nas Portas Das Escolas

Medida 2: Permissdo De_ Circulacio Dos
Veiculos Do Transporte Escolar Nas Faixas
Exclusivas Quando Com Passageiros.

3.14 TRANSPORTE COLETIVO NAO REGULAMENTADO - DIRETA

Diretriz 1: |mplementacio de Politicas e

Medidas para Dissuadir o_Transporte N3o
Regulamentado - Essa medida vale para o
transporte municipal e intermunicipal.

e -
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3.15 TRANSPORTE DE CARGA - DIRETA

Atualmente em Sorocaba, existe um tratamento sistémico da questdo relacionada com a
distribuicdo das cargas urbanas, sendo que as diretrizes envolvem a manutencdo de muitos
conceitos atuais vigentes, com as readequacdes necessarias.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade estio
incorporadas nas Propostas do Item 4.5 - Transporte de Carga.

3.16 CIRCULACAO DE PESSOAS A PE - DIRETA

As diretrizes se concentram na criagdo e manutengdo das facilidades para os deslocamentos 2
pé por todas as regides da cidade e garantia de seguranca e conforto.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade est3o
incorporadas nas Propostas do Item 4.4.1 - Plano de Calgadas (Gerenciamento) e do Item 4.4.2
—Plano de Acesso aos Abrigos.

3.17 CIRCULAGAO DE PESSOAS DE BICICLETA - DIRETA

A rede ciclovidria atual de Sorocaba é bem extensa e conta com 115 km. A implantagio de
novos trechos e de mais estagdes de IntegraBike tenderd a estimular o crescimento da
utilizagdo deste modo, tanto como um sistema para deslocamentos entre subcentros quanto
para a alimentacdo do transporte coletivo. -

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade sdo
incorporadas nas Propostas do Item 4.4.3 - Plano Cicloviario - Manutenc3o e Expans3o.

i -
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4 PROPOSTA/DIRETRIZ

O PDTUM propde agoes e diretrizes para expandir e racionalizar todo o Sistema de Mobilidade
por meio de nova infraestrutura, reformulagdes e novas politicas publicas para melhor gestio
de demanda. Nesse sentido, destacam-se proposicdes relativas ao sistema viario, sistema de
transporte publico, gestdo de estacionamento publico e adequagdo de infraestrutura para os
transportes ndo motorizados (calgadas, ciclovias e sistemas de sinalizac3o).

As propostas foram simuladas nos Cendrios Futuros para avaliar os beneficios e consolidar o
plano de agbes para o municipio.

A Tabela 4 apresenta uma sintese das propostas e diretrizes das agdes e politicas do PDTUM
que sdo compostas por cinco Eixos Principais totalmente inter-relacionados.

Tabela 4: Propostas Classificadas por Eixo do Sistema

Desenvolvimento Urbano no Entorno dos Corredores Curto/Médio

(TOD) /Longo
. . urto/Médi
Planos Urbanisticos / Gerenciamento de Estacionamento ¢ /Loo/ngod °
Gerenciamento de o
- . . Curto/Médio
P Poluic3 I
Demanda olitica contra Poluigdo Visua /Longo
Pedagio Urbano (Diretriz) Longo +
Rodizio de Placas (Diretriz) Longo +
Pacotes de Projetos Viarios Prioritarios Curto/Médio
. /Longo
. rto/Médi
) o "Vias Integrais” (Diretriz) Cu o/Médio
Sistema Vidrio . ~ /longo
. . Curto/Médio
Semaforos Inteligentes
/Longo
Bolsdes de Estacionamento (Park & Ride) (Diretriz) Médio
. R . rto
Corredores de BRT (Racionalizagdo do Sistema) cu ‘o N
Médio ,
~ s Médioe
Expansdo de BRT e Corredores Prioritarios (BRS)
. Longo
Transporte Coletivo Terminal Intermodal (Diretriz) Médio
Terminal Suburbano (Diretriz) Médio
Trem Regional (Diretriz) Médio
VLT (Diretriz) Longo
. rto/Médi
Plano de Calgadas (Gerenciamento) Curto/Médio
/Longo
Curtoe
Plano de Acesso aos Abrigos . o
Transporte Nao s & Médio

Motorizado o - o Curto/Médio
Plano Ciclovidrio - Manuteng3o e Expansdo i /

/Longo
e a e e Curto/Médio
Plano de Orientagdo (“Wayfinding”) (Diretriz) /Longo
X
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Aumentar as Restri¢des Temporais nos Corredores de

BRT Curto
Transporte de Carga Contorno Ferroviario (Diretriz) Longo
Centro de Distribui¢do Intermodal de Carga (Diretriz) Longo

Cenarios

O PDTUM considera trés Cendrios conforme as especificacdes do Termo de Referéncia do
Plano — Curto (2016), Médio (2020) e Longo (2027) prazos. Considerando que os estudos para
o PDTUM comegaram em 2012, 2027 foi estabelecido conjuntamente com a Equipe Técnica
da URBES como o ultimo horizonte de 15 anos. O Curto Prazo foi definido em funcio da
previsdo da implantac¢do dos Corredores de BRT.

A Tabela 5 apresenta as propostas que foram simuladas por Cenério.

Tabela 5: Propostas Simuladas Classificadas por Prazo

| Curto(2016) | Médio (2020) )

TOD TOD (Expansdo) TOD (Expansao)
Gerenciamento de Gerenciamento de Gerenciamento de
Estacionamento '  Estacionamento (Expansdo) Estacionamento (Expansdo)
Corredores de BRT BRT/Eixos/BRS (Expansio) ) BRS (Expansdo)
Intervengbes Vidrias IntervengBes Vidrias (Expansdo) Intervencdes Vidrias (Expansio)
Plano de Calgadas . Plano de Calgadas (Expanséo) Plano de Calgadas (Expansdo)
Plano de Abrigos Plano de Abrigos (Expansdo)
Plano Cicloviario . Plano Ciclovidrio (Expansao) Plano Cicloviario (Expansdo)
Restricbes de Carga no Restrigdes de Carga no BRT
BRT (Expansdo)

Seméforo Inteligente  Seméforo Inteligente (Expansdo) Seméforo Inteligente (Expansio)

Politica contra Poluicdo
Visual

Para cada proposta define-se: a sua justificativa, se jd é uma iniciativa do governo, seu
detalhamento e a pré-viabilidade politica e econémica quando possivel. Vale destacar que o
Capitulo 6 — Avaliagdo Econdmico-Financeira apresenta o detalhamento da viabilidade
econdmica. Usa-se o termo "Pré-viabilidade” porque para quase todas as Propostas havera a
necessidade de realizar estudos mais profundos para determinar os mecanismos juridicos e
financeiros mais vidveis.

(jjr.gr?,
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Defini¢do
Conceito

|¢

Diagnadstico Politica Atual Iniciativas Existentes

Detalhamento
Defini¢do Técnica Localizagbes Prazos
Pré-viablidade
Politica Economica

ll‘

-Figura 17: Metodologia Aplicada

Também, foram definidas as diretrizes apresentadas na Tabela 6 para todos os Cendrios,
incluindo um Cendrio de “Longo Prazo +” — um horizonte mais distante que 15 anos que seria
reestudado na proxima atualizagdo desse Plano. As diretrizes serdo incluidas no PDTUM
juntamente com as propostas simuladas.

Tabela 6: Diretrizes por Cendrio

oot | wesoimo | tongoluzn

Vias Integrais Vias Integrais Vias Integrais Vias Integrais
& (Expansdo) (Expansio) (Expansdo)
Ampliag3o das Placas . “Park & Ride” ..
ik 4 k R U4 . P
Denominativas de Vias* Park & Ride (Expansdo) edagio Urbano
Formalizagdo dos Estudos  Carpooling (Carona Carpooling (Carona Carpooling {Carona
de Impacto * Solidaria) * Solidaria) *(Expansdo) Solidaria) *(Expans3o)

Terminal Intermodal .
'a ermodal / VLT Rodizio de Placas
Terminal Suburbano
x - . - N3o Aumentar
Ndo Aumentar Emissoes* Trem Regional Contorno Ferroviario o -
Emissdes* (Expansao)
N3o Aumentar e
oo * mentar Centro de Distribuicdo
Emissbes* (Expansdo)
Aumento de
Capacidade nas
Rodovias
N3o Aumentar
Emissdes* (Expansdo)

7

* Diretrizes Complementares do Estudo Diretrizes

Para mais detalhamento das Propostas do PDTUM deverd ser referenciado o seguinte estudo:

e Estudo4 - Projetos, Agoes e Investimentos

('&-"ﬁfi b
B
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4.1 PLANOS URBANISTICOS / GERENCIAMENTO DE DEMANDA

4.1.1 DESENVOLVIMENTO URBANO NO ENTORNO DOS CORREDORES (TOD)

4.1.1.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

O Transit Oriented Development (TOD) - Desenvolvimento Orientado pelo Transporte é uma
das estratégias mais eficazes para promover urbanizag3o sustentavel ligando o planejamento
do uso do solo com o de transporte. A Figura 18 apresenta o conceito de TOD em Curitiba,
Brasil.

Figura 18: Corredor com TOD (Fonte: Experiéncia de Curitiba com TOD 5/9/2008)
A ideia base do TOD é obter desenvolvimento em torno do transporte coletivo.

e Promovendo maior densidade de residéncias, postos de trabalho, lojas e servicos nas
proximidades da rede de transporte coletivo, oferecendo facilidades de acesso ao sistema
e um servigo de alta qualidade;

* Maximizagdo do acesso ao transporte coletivo para incentivar os residentes ou usuarios a
satisfazerem suas necessidades basicas, profissionais e sociais sem usar o automavel;

e Padrdes de usos do solo mistos (residencial + comercial) que tornam vidvel o transporte
coletivo (fisica e economicamente); ‘

¢ Promove a integracdo social e cria espagos que valorizem as atividades comunitarias;

¢ O planejamento inteligente do TOD resulta na eficiéncia do transporte e do uso do solo, o
que resulta em beneficios para a qualidade do ar, vantagens para a saide e um melhor
retorno financeiro para os investimentos de infraestrutura de transporte coletivo.

4.1.1.2 PRAZO

¢ Todos

4.1.1.3 JUSTIFICATIVA

Diagndstico

¢ As tendéncias de crescimento desordenado voltado ao uso do auto e novos
projetos/politicas que enfatizam sustentabilidade e a falta de integracdo do planejamento
do uso do solo com transporte justificam implementar estratégias de TOD em Sorocaba. A
figura seguinte apresenta os espagos urbanos vazios lindeiros ao futuro Corredor de BRT

na Av. Ipanema onde ha baixa densidade ao lado de empreendimentos importantes, por
exemplo: o futuro Hospital Municipal.
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Figura 19: Terreno do Futuro do Hospital Municipal (Fonte: Acervo Logit/Google)

’

Politicas e Iniciativas Existentes

Plano Diretor 2007 (Atualizagdo prdposta 2012):
o Capitulo I, Art. 22 e Art. 32 que descrevem as principais fun¢des sociais do
ordenamento do desenvolvimento urbano;
o Capitulo lll, Se¢do Il, permite o uso de “Operagdes Urbanas Consorciadas”,
“Outorga Onerosa do Direito de Construir e Mudanca de Uso” e “Transferéncia do
Direito de Construir” como intervengbes urbanisticas que possibilitaram o
adensamento ao longo de corredores de transporte.

4.1.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

L)

Etapas Principais

Prefeitura de

Uma andlise do zoneamento/uso do solo previsto no Plano Diretor (Atualizacdo Proposta
- outubro 2012) para determinar se houve algumas restri¢des de adensamento;
Realizagdo de varias reunides com a Equipe Técnica da URBES e da Prefeitura para discutir
onde havera maiores taxas de crescimento em Sorocaba;

Premissa de indugdo de crescimento nas dreas lindeiras (faixas de 600 m nos dois lados)
aos corredores onde haverd taxas de crescimento mais altas que a média da cidade
comegando no Curto Prazo e se estendendo para todos os prazos em fungdo da expansio
dos Corredores de BRT/BRS nos horizontes futuros. A Figura 20 apresenta os intervalos do
crescimento populacional das fragdes de setor censitario no periodo entre 2012 e 2027.
Nas regides proximas a drea de influéncia dos Corredores de BRT, o crescimento
populacional deverd acontecer a taxas maiores que a média de Sorocaba. Esse padrdo de
crescimento fica evidente na Figura 21.

.
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Taxas de crescimento % ao ano

Figura 20: Taxa de Crescimento Figura 21: Taxa de Crescimento Populacional ao
Populacional ao Ano, entre Cenario Atual  Ano, entre Cenario Atual e 2027 (Fonte: Andlise
e 2027 (Fonte: Analise Logit) Logit)

Area Potencial

Em Sorocaba, hd oportunidades de desenvolvimento e requalificagdo urbanistica de grandes
areas com potencial de integragdo com transporte de alta capacidade, como exemplo, a drea
das instalagdes industriais desativadas {ou subutilizados) lindeira a Estacdo Central do futuro
Trem Regional apresentada na Figura 22. Essas dreas poderiam ser substituidas por dreas de
uso misto (residencial, comercial, espaco de lazer, institucionais, etc.) como, por exemplo, o
Parque da Cidade em S3o Paulo apresentado na Figura 23. O fato da possibilidade da
integracdo dessas dreas com o transporte de alta capacidade (exemplo: trem), poderd
aumentar o interesse de investimentos privados nessas localidades. '

Figura 22: Terrenos Vazios ou Figura 23: Conceito Futuro - Parque da *
Subutilizados Potenciais para TOD - Atual Cidade (Fonte:
(Fonte: Google) http://www.parquedacidade.com.br/)

4.1.1.5 PRE-VIABILIDADE

Plano Diretor

O Plano Diretor 2007 (atualizagdo proposta — outubro 2012) possui mecanismos que apoiam a
implantagdo da estratégia de TOD incluindo:

> . URBES | LoGIT
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e Capitulo I, Art. 22 e Art. 32 que descrevem as principais fun¢des sociais do
ordenamento do desenvolvimento urbano de Sorocaba e a politica de
desenvolvimento para atingir esses objetivos;

* Capitulo ll, Secdo Il, Art. 282 que designa os Corredores de Comércio e Servicos Tipo 3
(CCS 3) caracterizados como Eixos Estruturadores do Transporte Coletivo. Nos
Corredores de Comércio e Servigos Tipo 3 - CCS 3;

e Capitulo Ill, Secdo Il, permite o uso de “Operagdes Urbanas Consorciadas”, “Outorga
Onerosa do Direito de Construir e Mudanca de Uso” e “Transferéncia do Direito de
Construir” como intervengdes urbanisticas que possibilitam o adensamento ao longo
de corredores de transporte;

e Com a referéncia especifica ao desenvolvimento dos terrenos no entorno da Estacio

Central, de acordo com o Plano Diretor (atualizagdo proposta out 2012), o municipio
designa a drea em questdo em drea passwel de implantagdo de Operacdo Urbana
Consorciada.

Eixos Estratégicos de Sorocaba

As politicas publicas para o desenvolvimento futuro de Sorocaba estabelecidas pela Prefeitura
apoiam as iniciativas do adensamento ao longo dos corredores de transporte coletivo.

Parcerias Publico-Privadas (PPP)

A Prefeitura poderd incentivar o instrumento juridico de Participa¢do Publico Privada - PPP
(Lei Municipal no 10.474 de 12 de junho de 2013) e Manifestacdes de Interesse Pdblico — MIP
para estudos urbanisticos em relagdo a exploracdo dos terrenos nas areas de influéncia dos
corredores através de troca de terrenos por exemplo.

4.1.2 GERENCIAMENTO DE ESTACIONAMENTO

4 1 2 1 DEFINICAO/OBJETIVOS

0O estacionamento tem um papel significativo no trafego, quando bem planejado e gerenciado
diminui os congestionamentos e melhora as condigdes para os pedestres e para o transporte
coletivo. Quando a politica de estacionamento estd em consondncia com o planejamento
urbano e é bem gerenciado, contribui para a dinamiza¢3o urbana.

Uma das politicas mais impactantes e eficazes para desestimular o uso do automovel é a
restricdo de estacionamento nas vias, por meio da reducdo de vagas junto ao meio fio e da
cobranca pelo uso desse espago publico, com base no valor de mercado (precos praticados
pelos estacionamentos privados) para liberar areas para alargamento das calgadas,
implantagdo de vias exclusivas para dnibus e ciclovias e, até mesmo, desafogar o transito na
regiao. '

A redugdo da disponibilidade de vagas de estacionamento tende a aumentar a tarifa de
estacionamento e, com isso, criar uma forma de regulagdo. O preco do estacionamento pode
ser usado para influenciar a escolha do modo de viagem através da alteracdo do custo do
transporte individual motorizado, diminuindo a sua atratividade.

Cabe lembrar que para que essa medida seja eficiente no sentido de desestimular as viagens
realizadas por transporte individual motorizado, a fiscalizacio ostensiva é essencial. Tal
fiscalizagdo pode, ainda, melhorar a arrecadacdo para a cidade e direcionar fundos para
projetos dlreuonados aotra nsporte coletivo e ndo motorizado.

4.1. 22 PRAZO

¢ Todos
s,'.ﬁ,?
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Atualmente, a grande maioria dos estacionamentos em vias publicas de Sorocaba é gratuito.
As vagas rotativas - “Zona Azul” sob a responsabilidade da URBES, encontra-se defasado e
praticamente inoperante. O sistema existe apenas em algumas regides da Area Central e n3o
sdo fiscalizadas, resultando em estacionamento gratuito nas vagas mais procuradas.
Atualmente, ha:

e Aproximadamente 750 vagas (30% das vias na Area Central) com um plano de
expansdo de mais 2.050 vagas;

e Estacionamento nos: corredores de transporte coletivo (ruas Sete de Setembro, Dom
Antdnio Alvarenga e Santa Clara); _

* O custoregulamentado é RS 0,50/1 hora e RS 0,70/2 horas e ndo s3o cobradas para as
motos; B

e N3do hd fiscalizagdo, o que diminui a rotatividade (reduzindo a capacidade das vagas) e
-reduz a arrecadagdo do municipio;

e Estacionamentos privados nos corredores principais na Regido Centro com o custo
médio de RS 6/h por auto e RS 3/h por moto. Essa alta oferta de estacionamento
privado a um alto custo demonstra que o sistema de Zona Azul poderia arrecadar
valores expressivos.

.

Os usudrios pagardo pregos mais atrelados as externalidades negativas que estdo produzindo
quando usam o0 espago publico através de um gerenciamento da oferta e da demanda de
vagas de estacionamento.

O Gerenciamento_da Oferta acontecerd por meio das seguintes acgbes: proibicdo e
reorganizacdo de estacionamentos nos trechos do futuro BRT e nos trechos com maiores
fluxos de pedestres na Regido Centro; expansdo da Zona Azul para regides e corredores
comerciais além da Area Central; restringir e reduzir a oferta em outros corredores prioritarios
para o transporte coletivo e o ndo motorizado; estudar a implementac3o de estacionamentos
subterrdneos e/ou edificios garagem; e incluir a cobranga para motos. As figuras seguintes
apresentam a retirada de vagas proposta nos Cenarios Futuros. O Item 4.4.1 apresenta os
planos para o uso do espago remanescente da retirada das vagas de estacionamento para
alargamento de calcadas.

Figura 24: Retirada de Estacionamento — Curto Prazo (Fonte: Analise Logit)

reen.  URBES  oarr
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Figura 25; Retirada de Estacionamento - Figura 26: Retirada de Estacionamento -
Médio Prazo (Fonte: Andlise Logit) Médio Prazo (Fonte: Andlise Logit)

Por outro lado, no Gerenciamento da Demanda sera aplicado o conceito de Smart Parking:
tecnologia que levanta e distribui informagdes sobre a localizagdo de vagas em tempo real,
diminuindo o trafego gerado pela procura de vagas. A cobranca serd baseéada nos pregos de
mercado e ha potencial para a cobranga de precos varidveis em fun¢do da demanda por
periodo do dia.

Figura 27: Smart Parking - Exemplo — San Francisco SF Park (Fonte: San Francisco Municipal
Transportation Agency (SF Park) - http://sfpark.org/resources/sfpark-overview-video-stills/ -
. 2013)

Além disso, deve ser feito uma Regulamentacdo do Rebaixamento das Guias que consiste na
adocdo de medidas que priorizem a circulagdo de pedestres nas calcadas e que contribuam
para reduzir e eliminar os conflitos entre o transito de pedestres e veiculos e a utilizagdo das
calgadas como estacionamentos privados. Assim, a Gestdo do Estacionamento ordenara os
procedimentos para o rebaixamento das guias dos imdveis com frente para as vias arteriais e
corredores mais transitados e restringird intervencdes minimas, de forma a preservar as
caracteristicas dos pavimentos das calgadas, seus nivelamentos e os espagos dos passeios
destinados aos pedestres.

Outras medidas também poderdo ser adotadas como a regulamentacdo do estacionamento
privado (reavaliagdo da cobranga do Imposto sobre Servigos — ISS) e a exigéncia.de um
numero maximo, e ndo minimo, de vagas em areas especificas.

Wy

()H\?

‘s, URBES |LoaIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 41

4.1.2.4 PRE-VIABILIDADE

O Gerenciamento de Estacionamento Publico (Zona Azul) podera ser viabilizado pelas
politicas, iniciativas e instrumentos juridicos existentes. Atualmente, a URBES estd revisando
um Projeto de Lei 296/2011 que visa autorizar a Prefeitura a conceder, mediante licitagao,
servicos de estacionamento rotativo em vias publicas e servira como arcabouco legal para a
gestdo dos estacionamentos pela iniciativa privada. )

A restrigdo do estacionamento nas vias prioritarias devera ser feita através de:

¢ Reducdo ou supressio total de vagas junto ao meio fio nas areas definidas;

e Cobranga pelo uso desses espagos com base no valor de mercado (pregos praticados
pelos estacionamentos privados);

¢ Substituicdo das vagas de rua suprimidas por estacionamentos publicos (subterraneos
ou em edificios-garagem), sem evidentemente aumentar a oferta total de vagas.

O gerenciamento desses estacionamentos poderda ser por concessdo, PPP ou outro
instrumento de delegagao de servigo de utilidade publica.

Salienta-se que o estacionamento regulamentado é um poderoso instrumento de gestdo de
transito, enquanto ordenador do uso do solo viario urbano, configurando-se em uma das
melhores alternativas de que dispdem as cidades que desejam efetivamente resolver o
problema de uso inadequado de vagas de estacionamento em regides comercias.

A operacgdo e gerenciamento dos estacionamentos rotativos podem ser executados de varias
formas, com equipamentos eletronicos informatizados de arrecadagdo e controle, bem como,
tecnologias de controle por aplicativos de telefonia celular e pela internet.

Vale destacar que é essencial realizar um estudo de viabilidade econdmica financeira mais
profundo para determinar o melhor modelo de gerenciamento. Esse eventual estudo devera
considerar os seguintes pontos importantes: ' '

1. A expansdo do gerenciamento de estacionamento para as dreas mais transitadas
(Corredores de BRT, Corredores Comerciais, etc.) para uma abrangéncia maior que o
Centro;

2. A Prefeitura ainda sera responsavel pela administragdo de multas;

3. Para aumentar a atratividade do negdcio, o modelo podera considerar que a Empresa
Operadora terd o direito a exploragdo publicitaria. Se houver legislagdo aprovada
contra poluigdo visual, como por exemplo: “Cidade Limpa” em S3o Paulo, como
recomendado e detalhado no Item 4.1.3 — Politica Contra Poluigdo Visual, haverd
viabilidade maior;

4. Poderd ser considerado também dentro do mesmo modelo o Gerenciamento de
Calgadas. '

Regulamentacdo do Rebaixamento das Guias

E preciso estabelecer uma rotina de fiscalizagdo mais criteriosa do uso do solo, com objetivo
de avaliar e autorizar, ou ndo, areas que sejam solicitadas para a utilizagdo como
estacionamento, publicas ou privadas.

4.1.3 POLITICA CONTRA POLUICAO VISUAL

4.1.3.1 DEFINICAQ/OBIETIVOS

Propde-se lei de combate a poluigdo visual visando a valorizagdo da paisagem urbana. A ideia
consiste em regulamentar o tamanho de letreiros e placas de éstabelecimentos e proibir
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propagandas por meio de outdoors e colocagdo de antncios publicitarios em imdveis pUblicos
e privados no municipio de Sorocaba.

4.1.3.2 PRAZO

e Todos

4.1.3.3 JUSTIFICATIVA

Ha um alto indice de poluigdo visual em Sorocaba, explicitado pela Figura 28, especialmente
nos corredores principais (e futuros corredores de BRT) em Sorocaba. Adicionalmente, ha
histérico de uma postura-para estabelecer uma politica contra poluigdo visual.

Figura 28: Corredores de BRT - Av. Itavuvu, Av. Antonio Carlos Comitre, Av. Washington Luis
e Av. Bardo de Tatui (Acervo: Logit)

Em 2010 houve um esforgo para acabar com a poluigdo visual em Sorocaba, mas o projeto de
lei ndo foi aprovado.

4.1.3.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Idealmente, a politica seria implantada no nivel municipal no curto prazo, juntamente com a
implantagdo dos Corredores de BRT e as outras politicas de estacionamento e calgadas. Os
beneficios da redugdo do espago publico destinado 3 propaganda s3o:

¢ Reducdo da poluicdo visual;
¢ Valorizagdo do espago em que a publicidade estard autorizada:

o
o
o}
o}
o}

Terminais de 6nibus;
Mobilidrio publico urbano;
Abrigos de 6nibus;
Reldgios publicos;

Bancos.

¢ Beneficio agregado: fundos para implantagdo e manutengdo de mobilidrio pablico urbano
por meio de exploragdo comercial. A Figura 29 mostra um exemplo de ponto de 6nibus no
centro da cidade de S3o Paulo.
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Figura 29: Exploragdo comercial dos novos pontos de nibus em S3o Paulo'?

4.1.3.5 PRE-VIABILIDADE

A movimentagdo para combater a poluigdo visual através da regulamentagdo da publicidade
nas ruas em Sorocaba foi iniciada em 2010. A ideia é dar continuidade a uma iniciativa
“existente. ’

A Lei Federal 6.938, de 31 de agosto 1981 apoiara essas iniciativas. A Politica Nacional do
Meio Ambiente, ja se preocupava, ha 32 anos, com o aspecto estético do espaco publico. Em
seu artigo 39, inciso lll, a referida lei considera como “poluigdo” e “degradacio da qualidade
ambiental” as atividades que, direta ou indiretamente, “afetem as condi¢des estéticas ou
sanitdrias do meio ambiente”. :

A politica contra poluigdo visual poderia ser contemplado conjuntamente com uma concess3o
de estacionamentos efou calgadas, mas ndo necessariamente. Esse modelo mesclaria
aspectos da concessdo de mobilidrio urbano (relégio publico, bancos, lixeiras, etc.) do
municipio com os procedimentos do Termo de Cooperacdo, desenvolvido por orgaos
responsaveis pela manutengdo de pracas e areas verdes municipais.

Vale destacar que é essencial realizar um estudo de viabilidade econdmica financeira mais
profundo para determinar o melhor modelo.

4.1.4 PEDAGIO URBANO (DIRETRIZ) .

4.1.4.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Num horizonte além do prazo contemplado, o Peddgio Urbano poderia ser considerado como
mecanismo de restringir o uso do automodvel para entrar e circular nas dreas mais
congestionadas da cidade, principalmente a Regido Centro, para reduzir o congestionamento
e aumentar as velocidades de todos os modos.

! http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1548677&page=5
? prefeitura de S30 Paulo -

http //www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/infraestrutura/sp_ obras/notluas/?p 147020
* Acervo da Logit
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O pedagio urbano tem a fungdo de disciplinar o espago viario cada vez mais escasso, além de
contribuir para o financiamento de infraestruturas, sobretudo de transporte publico, para que
o usuario do transporte individual, penalizado, tenha a sua disposi¢do alternativas coletivas de
boa qualidade. :

4.1.4.2 PRAZO

e longo+

4.1.5 RODIZIO DE PLACAS (DIRETRIZ)

4.1.5.1 DEFINICAO/OBIETIVOS

Num horizonte além do prazo contemplado, o Rodizio de Placas poderia ser considerado
como mecanismo de restringir o uso do automdvel de acordo com o final da placa e do dia, os
veiculos ndo poderdo circular nas ruas e avenidas definidas durante os periodos picos visando
a reducdo dos indices de congestionamento e melhoria da qualidade do ar através da reducdo
das emissdes veiculares.

4.1.5.2 PRAZO
e Llongo+
£
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4.2 SISTEMA VIARIO

4.2.1 PACOTES DE PROJETOS VIARIOS PRIORITARIOS

4.2.1.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS ’ ‘

O congestionamento representa uma ameaca a viabilidade econdmica dos centros urbanos.
Por tanto, haverd investimentos para a reestruturacdo do sistema vidrio no sentido de
aumentar a capacidade do sistema atual para todos os usuérios considerando as seguintes
objetivos:

® Possibilidade de ampliacdo e priorizagdo do sistema estrutural de transporte coletivo
e ndo motorizados para mudar a divisdo modal atual (42% individual, 26% coletivo e
32% ndo motorizado);

¢ Melhoria do desempenho da rede vidria;

® Inclusdo social / Acessibilidade das areas de baixa renda;

e Articulagdo com o sistema viario principal e com outros projetos;
* Minimizagcdo dos impactos ambientais e sc')ciais;

e Eficiéncia econbmica.

- As intervengdes consistem em agrupamentos das obras definidas no Plano Diretor 2007
(Atualizagdo Proposta Agosto 2012) e novas propostas definidas conjuntamente com a Equipe
Técnica da Prefeitura de Sorocaba no sentido de aumentar a mobilidade geral entre regides
da cidade.

As obras principais sdo destinadas a implantacio do BRT e do BRS e i melhoria das
transposicdes do Rio e da Ferrovia e das ligagbes criticas para evitar que o Centro absorva
fluxos diametrais que poderiam ser acomodados em outras ligagdes transversais inseridas no
tecido urbano na forma de avenidas.

4.2.12 PRAZO
e Todos

4.2.1.3 ”JUSTII‘:IéA{IVVA -

Os indicadores do Prognéstico justificam as intervencdes viarias que estio sendo
contempladas. Entre o Cendrio Atual e o Cendrio 2027, sem realizar nenhuma intervengio, a
quantidade de veiculos aumenta quase 30% durante o pico da manh3, a velocidade cai
aproximadamente 15%, de 27,7 km/h para 23,6 km/h, o tempo médio de viagem aumenta
quase 16%, de 22 minutos para 26 minutos e a saturagdo das vias (volume/capacidade > 0,8)
aumenta mais que 100%, de 64 km de vias para 130 km de vias.

4.2.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
4.2.1.4.1 CURTO

Ha 22 projetos vidrios prioritarios considerados para o Curto Prazo, incluindo as obras do
Sorocaba Total e as adequagdes vidrias para os Corredores de BRT. A Tabela 7 e a Figura 30
apresentam as intervengdes viarias propostas no Curto Prazo.
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Tabela 7: Intervengdes Viarias - Curto Prazo

22
23
24
3b

4

8

S
12

16

19

25a

26

27
28
31
29
33

32

45
46
47
48

i

[P}

Prefeitura de

Viaduto da Rua José Joaquim de Lacerda x Av. Ipanema (BRT)

Viaduto da Av. Fernando Stecca x Av. Independéncia

Viaduto da Rua Humberto de Campos

Marginal Direita do Rio Sorocaba (Trecho - Ponte Fernando de Luca Neto/Al. Batatais)
Rotatéria da Al. Batatais

Intersegdo entre avenidas Antonio Carlos Co.mitre e Mario Campolim

Intersegdo da Av. Arthur Fonseca com a Rua Romeu do Nascimento

Ramo C (ligagdo da R. Com. Oeterer e Av. Luiz Ferraz Sampaio Junior)

Alargamento da Av. S3o Paulo (trecho entre ruas Pedro Jacob / Constantino Senger /
corrego (BRT) ;

Ponte Francisco Dellosso (Sorocaba Total 2) (BRT)

Complexo Itavuvu x Ulysses Guimaraes (BRT) - Viaduto ligando Av. Ulysses Guimardes a Av.
Edward Fru-fru Marciano da Silva

Marginal Itangua (da Av. Santa Cruz até Av. Addo Pereira de Camargo) - Eixo Franco
Montoro

Marginal Itangua (da Av. Luiz Mendes de Aimeida até Av. Santa Cruz) - Eixo Franco Montoro
Nova Ponte de Pinheiros (ja concluida)

Duplicagdo da Rod. Jodo Leme dos Santos - SP 264

Trevo da Rod. Raposo Tavares com a Estrada Sorocaba/Votorantim

Duplicagdo da Av. Augusto Lippel e sua extensdo até Rodovia SP 264

Adequagdo do trevo da Rodovia SP 075 no bairro de Aparecidinha (reformulagio -
negociagbes com a Artesp)

Duplicagdo e Pavimentagdo da Rua Laura Maielo Kook
Duplicagdo da Avenida 3 de Margo
Duplicagdo da Av. Victor Andrew

Duplicagdo da Rua Pereira da Fonseca e de trecho da Av. Conde Zeppelin

URBES lLoaIT
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Intervengdes
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Figura 30: Intervengdes Viarias — Curto Prazo

42.1.4.2 MEDIO

Hé 10 projetos vidrios prioritdrios considerados para o Médio Prazo, incluindo as obras do
Sorocaba Total e as adequagBes vidrias para os Corredores de BRT. A Tabela 8 e a Figura 30
apresentam as intervencGes vidrias propostas no Médio Prazo.

Tabela 8: Intervengoes Viarias — Médio Prazo

2 Prolongamento da Rua Angelo Elias

3a Marginal Direita do Rio Sorocaba (Trecho Av. Sdo Paulo-Rua Padre Madureira)

6 Conexdo das avenidas General Osorio, Gongalves Janior e Brasil

17 Viaduto ou Trincheira no cruzamento das avenidas Bar3o de Tatui x Antonio Carlos Comitre
X Washington Luis

1 Ligagdo da Av. Gen. Osério / Av. Dom Aguirre
30 Viaduto entre a RuaJodo Wagner Wey com Av. Augusto Lippel
41 Avenida de Contorno do Aeroporto

43 Ligagdo da Av. 3 de Margo - Rod. Raposo Tavares

Obra de Arte - Alargamenrto do pontilhdo ferrovidrio junto ao Cemitério Pax (1 faixa por
sentido)

Obra de Arte - Alargamento do pontilho junto a Gerdau - 2 faixas por sentido e aumento do
gabarito

53
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Intervengdes
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Figura 31: Intervengdes Viarias - Médio Prazo -

4.2.1.4.3 LONGO

Hé 25 projetos vidrios prioritarios considerados para o Longo Prazo, incluindo as obras do
Sorocaba Total e as adequagBes vidrias para os Corredores de BRT. A Tabela 9 e a Figura 32
apresentam as intervengdes vidrias propostas no Longo Prazo.

Tabela 9: Intervengdes Viarias — Longo Prazo
% Implantagao da Marginal da Rod. Castello Branco (Toyota) - solicitagdo da ARTESP
25b  Complexo Itavuvu x Ulysses Guimaraes (BRT) - Viaduto sg)bre a ltavuvu
14 Ligagdo Trujillo/Jardim Zulmira
5 Adequagdes das ruas Campos Salles, Moreira Sales e Newton Prado
20 Adequagdo do gabarito do Pontilhdo da Rua Professor Toledo
- 21 Adequagdes dos gabaritos dos Pontithdes da Praca da Bandeira
7 Passagem em desnivel da Av. Juscelino Kubistchek com a Av. Bardo de Tatui
10 Viaduto ligando Av. Juscelino Kubistchek com pista centro-bairro da Av. Dom Aguirre
11a _ Anel Rodovidrio Trecho 1(Novo) (Rod. Celso Charuri - Rod. Emerenciano Prestes de Barros)
11b  Anel Rodoviario Trecho 2 (Duplicagdo) (Rod. Emerenciano Prestes de Barros)
11c  Anel Rodoviario Trecho 3 (Novo) (Cruz de Ferro - Rod. Raposo Tavares)
13a Duplicagdo da Av. Itavuvu até a Av. Toyota
15 Viaduto da Av. Arthur Fonseca x Av. Pereira Ignacio
40 Ligagao Viaria .da Av. Ipanema (AT Ipanema) — Av. Itavuvu

42 Lligagdo Vidria das avenidas Gualberto Moreira - Antonio Silva Saladino

44 Lligagdo Vidria e Duplicagdo da Rua Chile - Av. Jo3o Valentino Joel - Av. D. Pedro Il - e
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50
51
52

55

56

57

58

102

103

prolongamento até Av. Sdo Paulo

Obra de Arte - transposi¢do da linha férrea entre Jd. Zulmira e Vila Sao Joao
Obra de Arte - Ponte ligando Av. Arthur Bernardes — Av. 15 de Agosto

Prolongamento da Av. Sadrac Arruda e Ponte ligando Av. Sadrac Arruda - Jardim Santa Rosalia

Obra de Arte - Viaduto sobre Rod. Raposo Tavares ligando Rua Ramon Haro Martini e Estrada
da Caputera
Obra de Arte - Complementagdo do trevo do km 104 da Raposo Tavares no Jd. Novo Mundo

- (Artesp)

Obra de Arte - Ponte ligando Rua Venezuela a Av. Juvenal de Campos

Ligacdo da Estrada do Ipatinga com Rod. Raposo Tavares (com obra de arte na Raposo Tavares
junto ao futuro Hospital Regional)

Ligagdo Vidria — transposi¢do da linha férrea na extensao da Av. Riuzaku Kanizawa e ligagdo
viaria até a Av. Elias Maluf (Wanel Ville V)

Duplicagdo da Estrada Municipal de Bacaetava (Sorocaba/lpero)

fntervengoes
—- Rio
- Rodovias
e Fermovia
Prazo
Curto
Medio
Al Longo
15 3

@ 45

Kiipmeters

Figura 32: Intervengdes Vidrias - Longo Prazo

4.2.1.5 PRE-VIABILIDADE

- Muitas intervencdes vidrias ja estdo sendo implantadas e/ou financiadas no Curto Prazo
através do CAF/Sorocaba Total e do PAC-2 no caso das obras para os Corredores de BRT.
Outras obras estdo contempladas no orgamento municipal.

Para os horizontes de Médio e Longo Prazos, ha vérios projetos que serdo financiados pelo
Governo do Estado de S3o Paulo. E essencial a Prefeitura atualizar o orcamento Plano
Plurianual (PPA) para o quatriénio 2014-2017 considerando as obras prioritdrias e analisar em
detalhe os mecanismos de financiamento para outras obras do municipio.

4.2.2 SEMAFOROS INTELIGENTES

4.2.2.1 DEFINICAO / OBJETIVOS

Os semdforos inteligentes sdo considerados por especialistas como "essenciais" para melhorar
a fluidez da cidade. J& os controladores semafdricos, tidos como inteligentes, funcionam cada
um em um determinado cruzamento, sem que seja possivel uma reprogramacdo rdpida e
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abrangente. Estes ndo sdo capazes de, por exemplo, aumentar o tempo de verde em tempo
real em corredores importantes quando os dnibus est3o atrasados.

Ha, no Brasil, tecnologia para instalar um sistema que detecte 0o movimento nas vias e,
automaticamente, seja capaz de abrir e fechar o sinal daquelas com maior demanda. A Figura
33 apresenta o esquema do funcionamento dos seméforos inteligentes.

Semaforos "inteligentes”

Para resolver ef problema de fa congestion del trafico, el akcalde de Moscd, Serguel Sobianin, propuso instatar
en fas carreteras de 12 capital rusa semaforos “intefigentes® que cambiaran fas luces segon ef trafico

Posibilidades del sistema intelectual

« medicion del nlmero de vehiculor por unidad de tiempo #n tramo concreto
+ registro de vehiculos seguin su lipo (camiones, turismos, et¢ )

» medicion de 1a velocidad media de! iujo vehicular

+ deteccion automatica de incidentes y accidentes vishes
fexcesa de velocidad, incorporacion en autovia en direccion contraria, paracia prohibida, etc)

Funcionamiento dei sistema
De acverdo con los datos recogidos por of
detecior, el operador del Centro de control
del trifico (policia de trifico) regulard la
duracion de las Tuces det semitoro

Figura 33 Esquema de funcionamento de semaforo inteligente (Fonte:
http://www.marcoaureliodeca.com.br/2012/11/11/semaforos-inteligentes/)

O sistema controlado por sensores visa dar maior seguranga e fluidez ao transito atingindo
uma das Diretrizes definidas pelo Plano — a melhoria do desempenho do sistema vidrio com o
objetivo de aumentar a capacidade, reduzir os tempos de viagem e conflitos de fluxos e os
custos operacionais do sistema de transporte, para uma maior produtividade e
competitividade da economia urbana.

4.2.2.2 PRAZO
¢ -Todos

4.2.2.3 JUSTIFICATIVA

Os indicadores do progndstico para os horizontes futuros, bem como a capacidade
tecnoldgica do Centro de Controle atual justificam a implantacdo de Seméaforos®Inteligentes.
A saber, espera-se aumento do congestionamento nos horizontes futuros e,
consequentemente, redugdo da velocidade e aumento do tempo de viagem.

Politica e Iniciativas Existentes:

e Projetos;
¢ Centro de Controle jé tem integragdo entre transito e transporte.

4.2.2.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
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Inicialmente os seméforos inteligentes poderdo ser integrados aos Corredores de BRT, em
seguida aos Corredores BRS e, depois, as regiGes maior fluxo vidrio da cidade.

Com a sua implantagdo foi considerado na modelagem um aumento de velocidade por 20%
com base em outros estudos recentemente realizados pela Logit.

4.2.2.5 PRE-VIABILIDADE

A URBES ja possui uma CCO, fibra dtica e tecnologia avangada para o sistema de controle dos
semaforos facilitando a implantacdo dos semaforos inteligentes para a modernizacdo dos
equipamentos de controle e da gestdo da operacdo do trafego.

O investimento nos semaforos inteligentes podera ser considerado dentro do programa de
investimento para a Parceria Publico-Privada (PPP) para a implanta¢do do sistema de BRT.
Serd necessario estudar em melhor detalhe os mecanismos de financiamento para a expansao
desse sistema para o Médio e o Longo prazos.

4.2.3 AUMENTAR CAPACIDADE NAS RODOVIAS RAPOSO TAVARES - SP 270, DR.
CELSO CHARURI E SENADOR JOSE ERMIRIO MORAES - SP 75 (DIRETRIZ)

4.2.3.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Conforme os carregamentos da rede futura com todas as intervenc¢des vidrias previstas, os
niveis de saturagdo das vias nas Rodovias Raposo Tavares - SP 270, Dr. Celso Charuri e Senador
José Ermirio Moraes - SP 75 ainda estardo acima de valores aceitdveis. Por tanto, sdo definidas
as seguintes diretrizes:

e Rodovia Senador José Ermirio Moraes - SP 75: Aumentar uma faixa de rolamento por
sentido em toda a sua extensdo;

¢ Rodovia Celso Charuri: Aumentar uma faixa de rolamento por sentido em toda sua
extensdo. Poderia ser também considerado uma faixa reversivel para que seja trés
faixas no sentido sul e duas faixas no outro sentido na hora de pico da manhi e o
contrario na hora de pico da tarde.

¢ Rodovia Raposo Tavares - SP 270: Aumentar uma faixa de rolamento por sentido nas
marginais do trecho entre Rodovia Celso Charuri e Av. Dr. Armando Pannunzio.

Vale destacar que, diferentemente das outras obras vidrias propostas que seriam a
responsabilidade do Estado, essas obras ainda ndo foram discutidas com a Agéncia
Reguladora de Servigos Publicos Delegados de Transporte do Estado de S3o Paulo (ARTESP)
até a data da publicacdo desse relatdrio. Porém sdo considerados altamente importantes para
a regido e para o Municipio e sdo diretrizes que deverdo ser detalhadas e apresentadas.

4.2.3.2 PRAZO

e longo

4.2.4 “VIAS INTEGRAIS” (DIRETRIZ)

4.2.4.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

As intervenges no sistema vidrio deverdo ser orientadas no sentido de priorizar os sistemas
de transporte coletivo e ndo motorizados para diminuir a representagdo de Transporte
Individual na divisdo modal atual — 42% Individual, 26% Coletivo e 32% N3o Motorizado
conforme a PODD 2013.
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As intervengdes no sistema vidrio (vias novas e a requalificacdo das vias existentes) deverdo
ser orientadas através de uma forma mais democrética usando o conceito de Complete
Streets (“Ruas Integrais”) — ruas projetadas e operadas para todos os tipos de usuarios, para
diminuir a representacdo de Transporte Individual na divisdo modal atual — 42% Individual,
26% Coletivo e 32% Ndo Motorizado conforme a PODD 2013 e para proporcionar acesso
seguro aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de transporte publico e motoristas de
todas as faixas etdrias em diferentes condiges fisicas — para as avenidas, com qualidade
urbanistica diferenciada e sempre privilegiando o transporte nio motorizado e coletivo. A
distribuicdo de diferentes hierarquias de transporte no territrio deve ser numa forma
integrada quando necessdrio e adequadamente segregada quando necessario.

Os principais objetivos das “Vias Integrais” sdo: a priorizacdo do pedestre; a priorizacio do
transporte ciclovidrio; a priorizagdo de projetos vidrios que atendam aos usudrios do
transporte coletivo; a restricdo ao uso do transporte individual motorizado; a acessibilidade
universal; e a seguranga vidria.

A Figura 34 apresenta um exemplo do Conceito de Complete Streets em Nova lorque, EUA.

Figura 34: Exemplo de Complete Streets em Nova York, EUA — Antes e Depois (Fonte:
http://blog.archpaper.com/wordpress/archives/67137)

4.2.4.2 PRAZO

e Todos

4.2.5 BOLSOES DE ESTACIONAMENTO (PARK & RIDE) (DIRETRIZ)

4.2.5.1 DEFINICAQ/OBIJETIVOS

Park & Ride é uma estratégia utilizada para reduzir o ndmero de veiculos nas regides
" atendidas pelo sistema de transporte publico e para desafogar o transito das regibes mais
centrais. A ideia consiste na criagdo de bolsGes de estacionamento préximos e integrados aos
principais terminais e estagdes. Dessa maneira, as pessoas podem fazer um dos trechos da
viagem com transporte individual e o outro com transporte publico.

As vantagens em se criar bolsdes de estacionamento em Sorocaba integrados com o sistema
de transporte publico sdo: redugdo do congestionamento da Area Central; facilidade de
acesso da populagdo dos bairros mais periféricos ao transporte coletivo; incentivo ao uso do
transporte publico; e a captagdo dos veiculos vindos de outros municipios.
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Deverdo ser construidos os Park & Ride adjacentes aos terminais dos corredores de BRT (Ver a
Figura 35) e com capacidade para atender a demanda da populagdo de Sorocaba e dos
municipios vizinhos esperada. Podem também ser construidos Park & Ride em outros terrenos
fora da Regido Centro de maneira a reduzir a quantidade de autos que entram o Anel Central.
Com a proposta do desenvolvimento da drea no entorno da Estagdo Central do futuro Trem
Regional, devera ser contemplada a construgdo de um bolsdo de estacionamento dento dos
terrenos que possuira integracdo facil com o Trem e com os corredores de BRT.

Além disso, devera ser considerada a criagdo de um cartdo que permita o estacionamento
com integragdo ao Sistema de Transporte Publico (Trem e Corredores).
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Figura 35: Possiveis Futuras Localiza¢oes de Park & Ride (Fonte: Analise Logit)
4.2.5.2 PRAZO
e Médio

4.2.6 ESTUDOS DE IMPACTO

4.2.6.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Realizar estudos de impacto para todos os empreendimentos considerados polos geradores
de trafego que poderdo aumentar significativamente os impactos de transito.

¢ Procedimentos Existentes mas ndo formalizados

Embora Sorocaba ainda ndo conte com Llei especifica para polos geradores de trafego,
dispondo apenas da Lei n? 8.270/2007 e Decreto n? 18.655/2010 referentes aos relatorios e
estudos de Impacto de Vizinhanga. Todavia, as construcbes de grande porte/eventos
considerados polos geradores de trafego seguem uma rotina especial para aprovagdo do
projeto pelo poder publico, onde a analise da circulagdo viaria é realizada de forma mais
detalhada. A despeito dessa rotina, torna-se imprescindivel de lei especifica para a
regulamentagdo da instalagdo de novos polos geradores de trafego.

¢ Formalizagao da Lei de Polo Gerador
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Formalizacdo da Lei de Polo Gerador para as construgdes de grande porte/eventos
considerados polos geradores de tréfego.

Estabelecer uma metodologia para que as andlises e a definicio de medidas mitigadoras
sejam feitas de forma padronizada. Faz-se necesséria a padronizacdo dos procedimentos de
andlise e definigdo das medidas mitigadoras através de critérios mais objetivos, que
possibilitem o conhecimento prévio do valor a ser investido pelo empreendedor. Esse valor
deve corresponder ao impacto causado pelo empreendimento e deve ser utilizado em
intervencdes, prioritariamente na area de influéncia do empreendimento, podendo ocorrer
em outras dreas da cidade, mas necessariamente aplicadas no sistema de mobilidade urbana.

Regulamentar as regras compensatorias a serem definidas pela Prefeitura para adogdo pelos
responsaveis dos novos empreendimentos/eventos.

¢ Equipe Técnica Multidisciplinar

Os impactos devem ser analisados por um grupo técnico multidisciplinar para solicitar
compensagdes adequadas a todos os usuarios do Sistema de Transporte e ndo apenas aos
usudrios de transporte individual motorizado. Ou seja, as contrapartidas dos impactos
negativos solicitadas deverdo também abranger investimentos em transporte coletivo.

Para julgar os impactos podera ser considerada uma Cimara Técnica de Legislagdo
Urbanistica, composta por representantes técnicos das secretarias e outros orgdos municipais
envolvidos.

4.2.6.2 PRAZO

e Curto

4.2.7 PLACAS DENOMINATIVAS DE VIAS (DIRETRIZ)

4 2 7. 1 DEFINICAO/OBJETIVOS

A Prefeitura devera realizar investimentos na sinaliza¢do denominativa de vias com o objetivo
de reduzir os tempos de viagem, os conflitos de fluxos € 0s custos operacionais do sistema de
transporte incluindo o tempo de urculagao de procura

42 7 2 PRAZO

e (Curto

4.2.8 DESESTIMULO DO TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO — CARPOOLING
(CARONA SOLIDARIA) (DIRETRIZ)

4.2.8.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Podera ser considerado o incentivo do uso de Carpooling (3 ou mais pessoas compartithando
um carro para viagens de trabalho/escola) através de uso das faixas exclusivas de dnibus fora
dos plcos e outros programas/campanhas juntamente com o setor pubhco

4.2, 8 2 PRAZO
e Meédio

4.3 TRANSPORTE COLETIVO

4.3.1 CORREDORES DE BRT (RACIONALIZACAO DO SISTEMA)

4 3.11 DEFINICAO/OBJETIVOS
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A partir das diretrizes e iniciativas ja iniciadas pela URBES para reverter esse fenémeno e
tornar o transporte publico uma alternativa vidvel e atraente para os usuarios atuais e futuros
em Sorocaba a solugdo serd a criagdo de novos corredores de transporte de 6nibus (Bus Rapid
Transit - BRT e Bus Rapid Service — BRS), complementado pela racionalizacdo das linhas de
6nibus.

BRT é a denominagdo dada aos sistemas de transporte de 8nibus de alta qualidade que
promovem mobilidade urbana através da disponibilizagdo de infraestrutura segregada com
prioridade de passagem, servicos frequentes e exceléncia em marketing e atendimento ao
usudrio.

Estes sistemas, basicamente, imitam as caracteristicas de desempenho e conforto dos
modernos sistemas de transporte sobre trilhos, mas a uma fracdo reduzida do custo de
implantacdo e operagdo. Um sistema BRT custa, em geral, de 4 a 20 vezes menos que um
sistema de bondes ou de veiculo leve sobre trilhos (VLT) ou entre 10 e 100 vezes menos que
um sistema de metrd. .

Alguns aspectos dos sistemas BRT os distinguem das operagdes convencionais de sistemas de
6nibus, dentre os quais se destacam os listados a seguir:

e Identidade do Sistema;

¢ Racionalizagdo de linhas;

¢ Integracdo entre corredores;
¢ Viasegregada;

¢ Embarque rdpido e seguro;

¢ Controle operacional;

¢ Melhorias no espaco publico;
¢ Integragdo modal.

4.3.1.2 PRAZO

e Curto

4.3.1.3 JUSTIFICATIVA

A Prefeitura de Sorocaba através da URBES publicou Edital para a apresentacdo de estudos em
relagdo a implantacgdo do sistema de BRT para criar os corredores estruturantes, considerando
que sdo os trechos mais carregados, particularmente na Regido Norte. O carregamento na Av.
Ipanema proximo ao Centro, na Av. Itavuvu e na Rua Comendador Oetterer ja chega a 3.800,
2.900 e 5.100 passageiros respectivamente durante o pico da manh3 no Cendrio Atual do
Progndstico (antes de realizar as interveng@es). No Cendrio Longo Prazo (2027) do Prognéstico
os carregamentos de passageiros nessas mesmas vias sobem para 4.400, 3.400 e 6.000
respectivamente.

As figuras seguintes apresentam o carregamento e o nivel de servigo {(volume/capacidade) da
rede no Cendrio Atual e no Cendrio Longo Prazo (2027).
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Figura 36: Carregamento Transporte Figura 37: Carregamento Transporte
Coletivo — Cendrio Atual (Fonte: Anilise Coletivo - Cenario Longo Prazo 2027
Logit) (Fonte: Analise Logit)

43.1.4 DETALHAMENTQ/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

-0 projeto contemplado pelo Municipio compreende a implantacio de aproximadamente 35
km de corredores e faixas exclusivas para 6nibus em Sistema de BRT, interligando as Regides
Norte-Sul e Leste-Oeste do municipio (ver a Figura 38), com a implantagio de
aproximadamente 51 estacdes em nivel nos corredores e aproximadamente 65 abrigos em
pontos de parada de 6nibus, nas faixas exclusivas. A proposta contempla ainda a instalacdo de
bicicletarios e ou estagdes do Sistema Integrabike, anexos as estacdes, conjuntos de
sinalizagdo com semdforos, bem como a acessibilidade e paisagismo.

e

Corredores de transporte coletivo
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Tyl e AT

Vi
= Rodoviss “ = Vg ndo-eistente
~ Ry Femovia
o 5 1 95
— —
Kiomelers

Figura 38: Corredores de BRT Norte-Sul e Oeste-Leste (Fonte: Andlise Logit)

Para criar um sistema de transporte coletivo mais eficiente e oferecer melhor servigo para os
usudrios, as linhas foram reorganizadas numa forma preliminar para ser detalhado num
estudo operacional durante a licitagdo para os projetos dos corredores.

A Tabela 10 mostra um resumo da reorganizacdo com o numero de servigos de acordo com a
tipologia, depois da reorganizagdo no Curto Prazo.
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Tabela 10: Numero de servigos segundo a tipologia (depois da reorganizagdo no Curto Prazo)

) Tipologia Ndmero de Servigos

Alimentador 18

Circular 4

‘ V Corredor 48
Pendular 8

Radial 11

‘ Troncal " 10
Total 99

Foram realizadas simulacbes da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturagdes do sistema de transporte coletivo e intervengdes vidrios e, também, as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado.

A Figura 39 mostra como é o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico manha.
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Figura 39: Carregamento na cidade durante o pico manha - Curto Prazo (Fonte: Analise
Logit)

As figuras seguintes apresentam a imagem e perfil da situagdo atual e o perfil, planta e
ilustracdes (renders) da proposta, Vale destacar que os projetos funcionais sendo elaborados
para os Corredores poderdo ser completamente diferentes do que esta sendo proposto nesse
documento.
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Figura 42: Planta Proposta da Rua Itavuvu entre R. Maestro Francisco Manoel e R. Batista
Cepelos (Fonte: Andlise Logit)
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Figura 43: llustracdes de trechos na Av. Itavuvu e Sete de Setembro (Fonte: Andlise Logit)

4.3.1.5 PRE-VIABILIDADE

Os estudos relacionados ao BRT de Sorocaba ja fazem parte do pacote de oportunidades de
investimentos em infraestrutura publica para desenvolvimento por meio de Parcerias Publico-
Privadas (PPP) e o municipio ja conta com financiamento aprovado pelo Governo Federal por
meio do PAC-2 da Mobilidade para investimentos em infraestrutura publica do BRT.

4.3.2 EXPANSAO DE BRT E CORREDORES PRIORITARIOS (BRS)

4.3.2.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Outros Corredores de Transporte Prioritdrios — Bus Rapid System (BRS) e “Eixos” — e
expansdes para o Sistema do BRT deverdo complementar os Eixos Estruturais do BRT para
promover efetivo aumento de mobilidade e acessibilidade para os usudarios.

As expansdes do BRT, Corredores de BRS e os “Eixos” deverdo incluir no maximo possivel, os
mesmos elementos de requalificagdo e prioridade citados para os corredores de BRT.
Considerando a demanda projetada inicialmente, em principio, ndo haverd necessidade de
estagbes com cobranga antecipada nem de corredores exclusivos. Mas, havera de faixas
exclusivas.

4.3.2.2 PRAZO.
* Medioe Longo
4.3.2.3 JUSTIFICATIVA

Adicionalmente, o Plano Diretor 2007 (Atualizagdo Proposta Outubro 2012) jd estabeleceu a
necessidade para corredores prioritarios de transporte além do sistema de BRT. Uma grande
parte dos tracados que foram analisados através dos carregamentos e linhas de desejo no
Prognéstico corresponde com as Diretrizes no Plano Diretor.

4.3.2.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
4.3.2.4.1 MEDIO

A implantac¢do das expansdes do BRT, Eixos e BRS que somam em 24 corredores apresentadas
na Figura 44 seréd realizada no Médio Prazo.
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Figura 44: Corredores BRT, Eixos e BRS - Médio Prazo (Fonte: Analise Logit)

Do mesmo modo como ocorreu no Curto Prazo, algumas linhas foram reorganizadas para o
Médio Prazo também. Linhas que tinham os trajetos muito parecidos com as das futuras
troncais foram eliminadas ou recortadas. Se o trajeto de alguma delas fosse perto de um
futuro Corredor de BRT/BRS, seu percurso era alterado para aproveitar essa melhoria.

A Tabela seguinte mostra um resumo da reorganizagdo com o nimero de servigos de acordo
com a tipologia, depois da reorganizagdo no Médio Prazo. Como pode ser visto na tabela,
algumas das linhas foram “troncalizadas”, o que significa que seus trajetos foram aproveitados
para o tragado de servicos de troncais de Médio Prazo.

Tabela 11: Namero de Servigos Segundo a Tipologia (Depois da Reorganiza¢do no Médio
Prazo)

Tipologia Numero de Servigos

Alimentador 17

Circular 4
Corredor 45
Pendular 8

Radial 9
Troncal 21
Total 104

Foram realizadas simulagBes da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturagdes do sistema de transporte coletivo e intervenc¢des vidrios e, também, as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado.

Neste Cenario sdo criadas 11 novas linhas que fardo o servico nos corredores de BRT e BRS
criados. A figura seguinte mostra como é o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico
manha neste Cendrio.
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Figura 45: Carregamento na cidade durante o pico manh3 - Médio Prazo (Fonte: Anélise
Logit)

4.3.2.4.2 LONGO

Considerando apenas os que serdo implantados no Longo Prazo, serdo 9 novos corredores,
apresentados na Figura 44. Além desses novos corredores, o BRS da Victor Andrew sofrera
uma expansao.
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Figura 46: Corredores BRT, Eixos e BRS — Longo Prazo {Fonte: Andlise Logit)

A tabela seguinte mostra um resumo da reorganizagdo com o numero de servigos de acordo
com a tipologia, depais da reorganizacdo no Longo Prazo.
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Tabela 12: Numero de Servigos Segundo a Tipologia (Depois da Reorganiza¢do no Longo
Prazo)

Tipologia Numero de Servigos

Alimentador 17
Circular 4
Corredor 45
Pendular 8

Radial 9
Troncal 23
Total 106

Foram realizadas simulagdes da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturacbes do sistema de transporte coletivo e intervencBes vidrios e, também, as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado.

Neste Cendrio sdo criadas 2 novas linhas que fardo o servico nos Corredores de BRS criados. A
figura seguinte mostra como ¢é o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico manh3
neste Cendrio.
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Figura 47: Carregamento na Cidade Durante o Pico Manh3 - Longo Prazo (Fonte: Analise
Logit)

4.3.2.5 PRE-VIABILIDADE ot

A politica para priorizar as obras que beneficiario os usuérios do Sistema de Transporte
Coletivo sera a continuagdo de iniciativas existentes, principalmente a implantacdo dos
Corredores BRT no Cendrio Curto Prazo {2016) Proposto.

O financiamento da expansédo dos Corredores BRT, Corredores BRS e Eixos poderd, ou nio,
seguir os mesmos mecanismos (PAC-2 e PPP) sendo considerados para o Curto Prazo.

4.3.3 TERMINAL INTERMODAL £ SUBURBANO (DIRETRIZ)
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4.3.3.1 DEFINICAQ/OBIETIVOS
Ha um projeto previsto para um Terminal Intermodal, prevendo uma nova Rodoviaria, uma
nova Estacdo Ferrovidria e dreas para estacionamento de veiculos.

» Servird as demandas provenientes dos municipios do Aglomerado Urbano de Sorocaba,

bem como do interior paulista, que tanto acessardo a estacdo mediante o servico de

transporte coletivo rodovidrio, como por automoével. Para tanto, a estagdo contard com

um terminal rodovidrio contiguo, que faz parte de projetos do Municipio, sendo, portanto,

uma Estacdo Rodo-Ferrovidria. Contard ainda, com um amplo estacionamento para

automdveis;

O Terminal Rodovidrio atual serd dedicado aos servigos de transporte suburbano;

A localizagdo - uma drea a ser definida nas proximidades do Jardim Novo Eldorado, no
limite da drea urbana da cidade, no entroncamento rodoviario formado pela Rodovia Dr.
Celso Charuri e pela ferrovia, que é uma via de ligagdo entre as rodovias Raposo Tavares e
José Ermirio de Moraes {Castelinho), a qual, por sua vez, dd acesso 3 Rodovia Castelo

Branco.

=
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Figura 48: Localiza¢do Geral do Terminal Proposto (Fonte: Google Maps)

4332 PRAZO
o~ Médio
4.3.4 TREM REGIONAL (DIRETRIZ) -

4.3.4.1 DEFINICAO/OBJETIVOS
A Secretaria dos Transportes Metropolitanos por meio da Companhia Paulista de Trens

Metropolitanos (CPTM) esta implantando servicos de trens regionais ligando a Capital
Paulista e os municipios de Jundiai, Santos e Sorocaba. O objetivo é resgatar as ligacdes

ferrovidrias com novos padrdes de desempenho e qualidade. Para fazer esses servicos, ja
foram contratadas empresas para desenvolverem os projetos funcionais.
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Figura 49: Trem Regional - Projeto e Tragado Existente (Fonte: Projeto Funcional CPTM -
Diario Oficial Estado de Sdo Paulo — Janeiro 2013)
4.3.4.2 PRAZO
¢ Médio

4.3.5 VLT (DIRETRIZ)

4.3.5.1 DEFINICAO/OBIJETIVOS

O projeto do Trem Regional e do Contorno Ferrovidrio possibilitam a implantagio de um VLT
que aproveitard o leito ferrovidrio existente. A figura seguinte apresenta o tracado do VLT e
sua relagdo com o tracado do Trem Regional.

- . Mapa Geral
.Thm _ Trem Regional  PEEOSRENERS

Figura 50: Tragado do VLT e o Trem Regional (Fonte: Andlise Logit)
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No artigo 59 do Plano Diretor (Atualizagdo Proposta Out. 2012), cita, dentre outros tdpicos a
serem estudados, o reaproveitamento do leito ferrovidrio existente para a constru¢do de
linhas de VLT. Porém, pela modelagem nos Cendrios do Prognéstico, a demanda no Cenario
Longo Prazo (2027) ndo justifica esse investimento que em geral é entre 4 a 20 mais alto que
um Sistema de BRT. Eventualmente, podera ser realizado um estudo de viabilidade para a
implantagdo de um Sistema de VLT no leito existente.

4.3.5.2 PRAZO
e Longo

4.4 TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

4.4.1 PLANO DE CALCADAS (GERENCIAMENTO)

4.4.1.1 DEFINICAQ/OBIJETIVOS

O Plano de Gerenciamento de Calgadas tem como objetivos a revitalizacdo do passeio e o
aumento da seguranga para o pedestre. E recomendavel que alguma entidade ou 6rgio
publico se responsabilize pelo Plano de Gerenciamento de Calgadas, principalmente na
formalizagdo dos padrdes, assessoria a populagdo sobre seu papel sobre a construcio e
manutengdo, execugdo de melhorias e fiscalizacdo.

4.4.1.2 PRAZO

s Todos

4.4.1.3 JUSTIFICATIVA

A maioria das calgadas em Sorocaba ndo esta em condicBes satisfatérias. E comum deparar-se
com buracos, piso com revestimento inadequado, obstdculos nas faixas livres e/ou rampas
inacessiveis. As interven¢Bes no passeio, quando executadas, nic seguem um padrdo de
tipologia e qualidade pré-estabelecidos. Nesse contexto, tornam-se urgentes as agdes para
sua padronizagdo e melhoria.

4.4.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O Plano de Gerenciamento de Calgadas inclui dois componentes principais: 1) plano para a
padronizacdo, priorizagdo e requalificagdo das calgadas, 2) implantagdo, fiscalizagdo e o
gerenciamento das calgadas e tem como objetivos a revitalizacdo do passeio e 0 aumento da
seguranca para o pedestre e 3) programas educativos.

1) Plano para a Padronizagdo, Priorizagio e Requalificagio das Calcadas

Alguns dos elementos mais importantes a serem considerados para a melhoria das calcadas
sdo:

’

¢ Prioriza¢do das vias para realizar as melhorias das calgadas
Propde-se a priorizagdo das agbes de melhoria nas calgadas na seguinte ordem:

1. Areas com maiores concentragBes de pedestres;

Ao longo dos corredores prioritdrios para transporte coletivo;
Pontos com altas taxas de acidentes envolvendo pedestres;
Areas sem calgada;

Outros trechos.

ukwN
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* Alargamento das cal¢adas

Foram cadastradas as larguras das calgadas e a existéncia de estacionamento ou n3o das vias
mais transitadas no Centro e nos futuros corredores de BRT e BRS. As figuras e tabelas
seguintes apresentam as vias prioritarias a serem alargadas por prazo. S3o indicados na cor
verde os trechos em que é preciso alargar as calgadas devido as larguras serem menores do
que 2 metros. Essa medida é possivel por meio da retirada de vagas de estacionamento nas
vias publicas. Ha outros trechos onde as larguras das calgadas sdo insuficientes, mas ndo ha
possibilidade de alarga-las devido a auséncia de vagas de estacionamento e ndo foram

consideradas as retiradas de faixas de rolamento para esse fim.

RECY

Alargamento de cal¢ada
. . Curto Prazo
t oo AL
g . some - CalCATIO OXISWNMR
Calgadio Proposto
' Néo atargar
M 1

Figura 51: Calcadas a Alargar - Curto Prazo (Fonte: Analise Logit)

Tabela 13: Cal¢adas a Alargar - Curto Prazo (Fonte: Analise Logit)

Via
Rua Cesario Mota
Rua Doutor Arthur Gomes
Rua da Pehha
Rua Treze de Maio
Rua José Antdnio Ferreira Prestes
Rua Professor Toledo
Rua Miranda de Azevedo
Rua Sete de Setembro
Rua Miranda de Azevedo
Rua Padre Luiz
Rua Dom Antdnio Alvarenga

Rua Doutor Azevedo Sampaio

[
i

Prefeitura de

Trecho (Referéncia 1) Trecho (Referéncia 2)

Avenida Moreira César

Rua Sete de Setembro

Rua Doutor Arthur Gomes
Rua Professor Toledo

Rua Treze de Maio

Rua Sete de Setembro

Rua Treze de Maio,

Rua Miranda de Azevedo
Rua Manoel José da Fonseca
Rua Manoel José da Fonseca
Rua Varnhagem

Rua Doutor Alvaro Soares

-. URBES -
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Rua Coronel José Loureiro
Rua Cesario Mota

Rua Miranda de Azevedo
Rua Miranda de Azevedo
Rua Cesério Mota

Rua Cesdrio Mota

Rua Sete de Setembro

Rua Padre Luiz

Rua Anténio Marques Flores
Rua Saldanha da Gama
Rua Doutor Alvaro Soares

Avenida Doutor Afonso Vergueiro
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Rua Monsenhor Jodo Soares

Rua Brigadeiro Tobias

Rua Padre José Manoel de Oliveira

Liborio

Rua Doutor Paula Souza

Rua Santa Clara

Rua Doutor Nogueira Martins

Rua Visconde de Porto Seguro
Rua Doutor Nogueira Martins
Rua Doutor Ubaldino Amaral

Rua Senador Feijo

Rua Doutor Afonso Pena
Rua Brigadeiro Tobias
Rua Leopoldo Machado
Avenida Sdo Paulo

Rua Comendador Oeterer

Rua Comendador Hermelino
Matarazzo

Rua Souza Pereira

Rua Quinze de Novembro
Rua Doutor Paula Souza

Rua Quinze de Novembro
Rua S3o Bento
Rua Capitdo Manoel Januario

Rua Santa Clara .
Rua Visconde de Porto Seguro

Rua Doutor Nogueira Martins
Rua Doutor Ubaldino Amaral
Rua Senador Feijé

Rua Doutor Ubaldino Amaral
Rua Capitdo Manoel Janudrio
Rua Dr. Abreu Medeiros

Rua Mascarenhas Camelo

Rua Mascarenhas Camelo

Rua da Penha,

Rua Monsenhor Jodo Soares

Rua Souza Pereira

Rua Dr. Alvaro Soares
Rua Raimundo Corréa
Rua Raimundo Corréa
Rua Doutor Nogueira Martins

Rua Sdo Bento
Brigadeiro Tobias

Rua Coronel Cavalheiros
Rua Brigadeiro Tobias

Rua Doutor Afonso Pena
Rua Coronel José de Barros
Rua Pedro Jacob

Avenida Brasil

Rua Piratininga

Alargamento de cal¢ada
Medio Prazo
B s Rlargar
Nio Alargar
1 Corsiuir
1

Figura 52: Calcadas a Alargar — Médio Prazo (Fonte: Andlise Logit)

Tabela 14: Calgadas a Alargar — Médio Prazo (Fonte: Analise Logit)

Via
Av. Coronel Nogueira Padilha
Rua Capitdo Alfredo Cardoso

Rua Bardo de Cotegipe

Prefeitura de

Trecho {Referéncia 1) Trecho (Referéncia 2)

Avenida Sao Paulo

Avenida Dom Aguirre

Rua Visconde de Taunay

2 URBES

SOROCABA
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Rodovia Raposo Tavares
Rua Salvador Corréa

Rua Visconde do Rio Branco
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Rua Antonio de Andrade

Rua Rogério Arcury

Rua Avelino Argento/ Rua Doutor Francisco
Prestes Maia

Rua Perdizes

Avenida Washington Luiz

Rua Professor Toledo

Avenida Angélica

Rua Oswaldo Cruz

Rua Professora Ossis Salvestrini Mendes
Rua Galileu Pasquinelli

Rua Paes de Linhares

Rua Luiz Braille

Avenida Independéncia

[P
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Avenida Dom Aguirre
Rua dos Andradas
Rua Antonio Soares

Rua Mooca

Rua Lima

Rua Ant6nio José Rogick

Avenida Ad3o Pereira de
Camargo

Rua Jodo Ribeiro de Barros
Rua Dino Pannunzio

Rua Henrique Fiore

Rua Duque Estrada

Rua Artur Gongalves

Avenida Fernando Stecca

Avenida Comendador
Pereira Inacio

Avenida Bardo de Tatui
Rua Gustavo Teixeira

Avenida Bardo de Tatui

Avenida Bardo de Tatui

Avenida Gongalves
Magalh3es

Avenida Santos Dumont

Rua Aparecida

Rua Saliba Motta

Rua Luiz Braille

Rua Luiz Braille

Rua Serafim de Souza

Rua Pereira da Fonseca
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Alargamento de calgada
Longo Prazo

 Alarga

=

Figura 53: Calgadas a A[argar - Longo Prazo (Fonte: Andlise Logit)

e Tratamento das esquinas

Em consondncia com a Lei do Municipio de Sorocaba N2 9.313 de 14 de Setembro de 2010, as
esquinas deverdo ser constituidas de modo a facilitar a passagem de pessoas com mobilidade
reduzida, garantir boa visibilidade entre pedestres e motoristas e livre passagem das faixas de
travessia de pedestres nos cruzamentos. ‘

‘Padronizagao das faixas das calgadas
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Faixa de Servico: Destinada a colocagdo de mobilidrio basico ao pedestre, tais como drvores,
rampas de acesso, postes de iluminag3o, sinalizac3o de transito, etc.

Faixa Livre: Destinada exclusivamente a circulagio de pedestres. Conforme a ABNT Norma
Brasileira NBR9050-3105:2004, a largura minima recomendada é de 1,5m sendo aceitdvel até
1,2 m.* Nos casos em que a calgada ndo possui uma largura minima de 1,2 m, todo o espaco
devera ser-alocado para a faixa livre.

Faixa de Acesso: Destinada ao acesso aos iméveis. Sdo permitidos vegetacdo, rampas e
mobilidrios moveis, desde que estes n3o impecam o acesso aos iméveis.

lorgura mirimo larguro minime de 3,20 m sem largure ripmo [’
460,75 m

Figura 54: Subdivisdo das Calgadas em Trés Faixas (Fonte: Cartilha Passeio Livre)
¢ Inclinagio da cal¢ada e rampas de acesso

As calgadas devem possuir rampas, construidas de acordo com as especificacdes da NBRI0S50.
O "Guia Prético para a Construcdo de Calcadas” recomenda 3% de inclinagdo transversal
maxima para a faixa livre da calgada e de até 8,33% para as faixas de acesso e servico. A
inclinagdo longitudinal méxima admitida é de 5%. Os ajustes necessarios para o acesso ao lote
devem ser realizados dentro dos proprios lotes ou na faixa de acesso para que seja evitada a
criagdo de degraus na faixa livre, como mostrado na Figura 55.
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Figura 55: Exemplo dos Degraus Formados Pelas Rampas de Garagem (Fonte: Acervo URBES)

A gestdo das calgcadas também tem como objetivo fiscalizar e ordenar os procedimentos para
a construgdo do rebaixamento e a metragem do recuo dos estabelecimentos.

e Elementos para orientagdo de pedestres deficientes visuais ou de baixa visio

De acordo com o Artigo 12 da Lei do Municipio de Sorocaba N°9.313 de 14 de Outubro de
2010, as vias da Zona Central e outras que recebem grande fluxo de pedestres, em especial
aquelas que recebem pessoas que buscam atendimento médico-hospitalar, devem possuir
faixa de piso tatil.

¢ Melhoria e padronizacdo do revestimento das calcadas

O piso das calcadas deve ter superficie regular, continua, firme e antiderrapante de modo a
assegurar a mobilidade a todos os usuarios, principalmente 3s pessoas com mobilidade
reduzida, de forma a n3o ser gerador de acidentes aos usuarios. £ importante também que a
calcada possua qualidade estética e que esteja em harmonia com o entorno.

O Artigo 20 da Lei do Municipio de Sorocaba N2 9.313 de 14 de Setembro de 2010 estabelece
0s seguintes principios:

| - Padronizagdo de materiais e técnicas;

Il = Continuidade das faixas livres;

Il - Estabelecimento de rotas acessiveis;

IV — Permeabilidade do solo como complemento ao sistema de drenagem;

V - Condigbes de recomposicdo do piso, quando da instalagio de equipamentos de
infraestrutura urbana.

Os materiais permitidos para a construgdo das calgadas em Sdo Paulo e em Foz do Iguacu sio
o bloco de concreto intertravado (paver), placa pré-moldada de concreto, ladrilho hidraulico e
concreto moldado in Jloco com acabamento desempenado, texturado ou estampado.
Qualquer que seja a tipologia escolhida é imprescindivel que ela atenda aos requisitos
apresentados anteriormente e que seja bem executada.

¢ Drenagem Superficial
Os elementos considerados para a melhoria de outras infraestruturas para pedestres sio:
* Ampliagdo e padronizag¢do das faixas de travessia

Sdo propostas as seguintes intervengdes, dentre outras, para as faixas de travessia de
cruzamento:

— Implantagdo de mais faixas de pedestres e lombofaixas, especialmente em
areas de grandes fluxos. Usualmente as travessias de pedestres sdo
implantadas no mesmo nivel do leito carrogdvel o qual estd rebaixado em
relacdo a calgada. Recomenda-se a construgdo de faixas de pedestres no
mesmo nivel da calgada sempre que possivel, como mostrado a esquerda da
Figura 56 e que ja existe em Sorocaba na “Zona 40” do Centro e em frente 2
varias escolas. Dessa maneira, obtém-se um duplo efeito: transfere-se o
esforco do pedestre de descer a via e subir novamente 3 calgada ao
automovel e induz-se sua reducdo de velocidade.

S
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Figura 56: Rampa de Acesso Para Faixa de Pedestres e Lombofaixa (Fonte: Guia Pratico Para
a Construcgao de Calgadas)

— Adogdo de um padrdo de travessia (sinalizagdo e pintura + regras) a ser
seguido, que sirva para todos os locais e condicBes existentes na cidade,
atendendo as trés perguntas basicas: (i) Onde devo atravessar? (ii) Quando
devo atravessar? (iii) Como devo atravessar?

— Diminuicdo da largura/distancia da travessia por meio de avancos da calcada;

— Posicionamento de pontos de Onibus e estagdes de embarque préximos aos
locais de travessias;

* Ampliacdo da sinaliza¢do e informagdo (Wayfinding) para pedestres ~ sinaliza¢do de
orienta¢do com placas e mapas;

* Melhoria da sinalizagdo semaférica para pedestres;

* Recolocagio do mobilidrio urbano, onde o mesmo encontra-se em local inadequado,
e implantag¢do de novos equipamentos onde esses sdo deficientes;

= Melhoria da arborizagdo;

* Melhoria da iluminagao publica;

s Enterramento da fiagao.

2) Implahtagio, fiscalizagdo e o Gerenciamento de Calcadas

Afiscalizagdo deve sempre tomar como parametro o referencial normativo cabivel. Exemplo
das mais importantes leis federais e municipais que regulam a acessibilidade e a mobilidade
para os pedestres, as quais deverdo ser objeto de fiscalizagdo constante, sdo as seguintes:

* Leis Federais: .
o Codigo de Transito Brasileiro (Lei federal n2 9.503 de 23/09/97);

© NBR 9050, publicada pela ABNT = Associagdo Brasileira de Normas Técnicas,
intitulada Acessibilidade de Pessoas Portadoras de Deficiéncia a Edificacdes,
Espaco, Mobilidrio e Equipamentos Urbanos.

e Legislagdo Municipal:
o Lei do Municipio de Sorocaba N° 9.313 de Setembro de 2010.

Além do comprimento dessas leis, algumas das prioridades das acdes de fiscalizacio devem
incluir:

* Manuten¢do constante das calgadas, mantendo seu revestimento em bom estado de
conservagdo e fiscalizacdo;

wice>.. URBES lLoGIT
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e Fiscalizagdo da utilizagdo da calcada, respeitando as trés faixas definidas, incluindo a
retirada de barreiras e obstaculos;

e Fiscalizagdo de bares e restaurantes que ocupam espaco com mesas e cadeiras além
da drea permitida;

o Fiscalizagdo dos veiculos particulares, veiculos de carga e taxis que estacionam em
locais proibidos, especialmente nas paradas de 6nibus;

e Fiscalizagdo de locais em obras para evitar a obstru¢io da faixa livre da calcada com a
colocacdo de tapumes;

¢ Fiscalizacdo de carga e descarga em locais n3o permitidos;

e Manutengdo dos abrigos de 6nibus em boas condigBes, incluindo o aspecto da
limpeza.

3) Programas Educativos

Além das melhorias nas condicbes da infraestrutura para pedestres e sua fiscalizacdo, as
iniciativas e programas para encorajar e incentivar as pessoas a realizarem seus
deslocamentos a pé também sdo importantes. Com base nos exemplos de outros paises sdo
propostos alguns programas de incentivo, incluindo:

¢ Campanhas para seguranca do pedestre {"Mdo na faixa, pé no freio");
¢ Caminhar para saude;
e (Caminhar até a escola;

e Programas de artes publicas.

4.4.1.5 PRE-VIABILIDADE

E preciso estudar os mecanismos juridicos necessarios para estabelecer: o gerenciamento das
calcadas; a padronizacdo e melhoria da qualidade na oferta de passeios {e outras
infraestruturas relacionadas); e a fiscalizacdo do cumprimento das normas de acessibilidade

(ABNT NBR 9050:2004) e da legislacdo municipal para garantir que as calcadas fiquem a

disposi¢do da populacdo diuturnamente.

Em tese, é possivel considerar a delegacdo da adequacdo e manutencdo de calcadas (e outras
infraestruturas relacionadas) por PPP, concessdo ou outro instrumento, inclusive, mediante
exploracdo regulamentada de publicidade. O modelo usado podera eventualmente mesclar
aspectos da concessdo de estacionamento e da exploracdo dos espacos para propaganda
juntamente com o mobilidrio urbano (reldgios publicos, bancos, lixeiras, etc.) do Municipio de
acordo com os procedimentos do Termo de Cooperagdo.

Em algumas regiGes pontuais, a Prefeitura poderia estudar a possiblidade de realizar parcerias
com estabelecimentos comerciais ou industriais em determinadas ruas. Por meio dessas
parcerias, as prefeituras realizam a constru¢do e a manutencdo das calcadas, sendo que as
obras sdo financiadas total ou parcialmente pelos estabelecimentos parceiros.

4.4.2 PLANO DE ACESSO AOS ABRIGOS

4.4.2.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

O Plano de Acesso aos Abrigos de Onibus tem por objetivo a garantia que as paradas de
onibus sejam facilmente acessiveis e possibilitem o uso, principalmente para pessoas com
algum tipo de restrigao de mobilidade ou baixa cognigdo.

i
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Quando os abrigos de Onibus sdo mal concebidos e mantidos, de dificil acesso ou
desconfortaveis para os usudrios, estes passam a ter uma imagem negativa do Sistema de
Transporte Coletivo da cidade e reduz-se a chance em optarem por esse modo de transporte.

4.4.2.2 PRAZO

e Curto e Médio

4.4.2.3 JUSTIFICATIVA
A maior parte das viagens cujo modo principal é o dnibus tem como modos secundarios os
ndo motorizados. As pessoas devem conseguir chegar com seguranca e minimo de conforto
nas paradas, estagBes e terminais de 6nibus. Caso contrario, parcela da populagio n3o fara
uso do Sistema de Transporte Coletivo optando por modos individuais ou simplesmente n3o
realizaré viagens. Além disso, é imprescindivel que essas paradas oferecam condices minimas
de seguranca e conforto em fungdo do tempo de permanéncia do usudrio nas mesmas, tipo
de usudrio e condigdes do-entorno.

As condigBes de muitos abrigos mostram que:

* As dreas designadas sdo inadequadas para o atual fluxo de passageiros em horarios de
pico; '

e Faltam bancos e protegdo contra as intempéries suficientes a todos;

¢ Faltam iluminagdo nos arredores da parada e outros equipamentos urbanos basicos como
lixeiras; '

e Ha dificuldades em acessar a parada de o6nibus devido infraestrutura inadequada de
calcadas e auséncia de travessia segura para pedestres;

* Largura de calcada insuficiente potencializa risco de pessoas cairem na via;

* Falta faixa de seguranca entre o meio-fio e o local recomendado de espera do 6nibus;

* Conflitos na operagdo de embarque e desembarque com as pessoas que esperam os
onibus;

* Ndo hasinalizagdo indicativa dos Onibus que atendem as paradas.

A seguir, tem-se um passo-a-passo de como melhorar o acesso as paradas de onibus e os
abrigos.

* Etapa 1: Levantamento das condigdes existentes e check list para aloca¢io de novas
paradas

E interessante fazer um inventario das condigbes das paradas de dnibus existentes e a serem
implantadas observando as questdes abaixo descritas:

Ha conectividade no passeio nas adjacéncias?

A largura da calgada é compativel com niimero de pessoas?

A altura da plataforma de embarque é compativel com o nivel do piso do 6nibus?
H3 algum nivel de atividade do entorno ou o local é ermo?

Ha boa visibilidade entre motoristas e usuarios que estdo na plataforma?
O nivel de iluminagdo é adequado?

A distancia entre duas paradas é adequada?

Ha obstrucdes na parada de dnibus?

A faixa de pedestre esta proxima?

A parada é facilmente acessivel?

A drenagem é adequada?

OO0 O OO0 0O 0 0 0O 0 0
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0 Aposicdo e condi¢do do abrigo é boa?
o Ha mobilidrio urbano?
o  Elaconta com informagdes atualizadas ao usuario?

¢ Etapa 2: Priorizacao das melhorias

Os pontos de parada que recebem maior fluxo de passageiros e/ou que ficam préximos a
locais de interesse devem ser tidos como prioritérios. O tratamento dos entornos dos pontos
de paradas deve ser consistente com o Plano de Gerenciamento de Calgadas.

e Etapa 3: Tipologias das paradas e desenho dos abrigos de dnibus

Nessa etapa deverd ser identificada a tipologia apropriada da parada de 6nibus e do abrigo de
acordo com o contexto urbano do local e do fluxo de pessoas. A seguir sdo exemplificadas
duas tipologias de paradas de 6nibus e suas caracteristicas. O “Estudo 4 — Projetos, Acdes e
Investimentos” apresenta mais tipologias. Para simplificar o entendimento, em nenhum dos
casos foi considerada via com ciclovia:

Tipologia 1: Avanco da calcada com cria¢do de faixa de estacionamento

A Figura 57 apresenta tipologia de parada de 6nibus em que ha faixa de estacionamento a
direita da faixa de 6nibus sendo interrompida por avango da calgada nos pontos de parada. £
possivel colocagdo de mobilidrio urbano como lixeiras, poste de iluminagdo, bancos, totem de
informagdo, paraciclos sem atrapalhar o fluxo de pedestres na calgada. Essa solugio é
interessante porque aumenta bastante a largura da calcada nas paradas de dnibus, mas as
manobras de estacionamento prejudicam a operagdo dos 6nibus.
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Figura 57: Tipologia 1 - Desenho Esquemaitico de Parada de Onibus para Apenas um Onibus
Tipo Padron com Avango da Calgada e Criagdo de Faixa de Estacionamento (Fonte: Andlise
Logit)

Vantagens:

* Cria espaco adicional para espera, embarque e desembarque de passageiros separado
do fluxo de pedestres;

* O ganho de espago permite a inser¢do de mobilidrio urbano como banco, lixeira,
paraciclo, poste de iluminagdo, etc.;
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* N3o exige manobras do Onibus mantendo-o em sua faixa de rolamento. Por
consequéncia a operagdo é otimizada;

¢ Organiza o estacionamento de veiculos;

¢ Evita conflitos com ciclistas nos casos em que ha ciclovia sobre a calcada;

o E possivel também substituir a faixa de estacionamento por ciclovia e realizar o desvio
por tras do abrigo de dnibus.

Desvantagens:

¢ Exige mais espaco viario;

o Exige obras de intervengio;

* Inflexivel; uma vez construida, permite apenas que a quantidade dnibus previamente
estipulada realize as operagGes de embarque e desembarque;

® Manobras de estacionamento dos veiculos prejudicam a operagdo dos onibus.

Tipologia 2: Avanco da calcada sem criacdo de faixa de estacionamento

A Figura 58 apresenta tipologia de parada de 6nibus em que ha pequeno avanco da calgada
nos pontos de parada. Para avangos muito pequenos, o abrigo de dnibus continua sendo um
obstaculo e pode atrapalhar o fluxo de pedestres. E possivel colocago apenas de alguns itens
de mobilidrio urbano tais como lixeiras e poste de iluminagdo. Essa é a melhor das quatro
solugdes porque garante aos usudrios de transporte e pedestres espago de espera e circulacio
sem prejudicar a operagdo do Onibus.

Faixa oribus

Figura 58: Tipologia 2 - Desenho Esquematico de Parada de Onibus para Apenas um Onibus
Tipo Padron com Avango da Calgada sem Criagdo de Faixa de Estacionamento (Fonte:
Analise Logit)

Vantagens:

* Nos trechos em que havera o avango a largura do corredor de dnibus poderd ser a
minima;

e Aumenta o conforto e a seguranga na espera e reduz o conflito entre passageiros e
fluxo de pedestres;

e Nio exige manobras do &nibus mantendo-o em sua faixa de rolamento. Por
consequéncia a operagao é otimizada;

e Impede o estacionamento indevido de veiculos;

e  Evita conflitos com ciclistas nos casos em que ha ciclovia sobre a calcada;

* Ao longo do corredor, nos trechos em que ndo ha ponto de parada, a largura obtida
com o avango da calcada pode ser utilizada para colocagdo de mobilidrio urbano
(placas de sinalizagdo, lixeiras) ou paisagismo.
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Desvantagens:

* Se o0 avango da cal¢ada for singelo, ndo haverd quase beneficios e a situagdo da
parada se assemelharad a tipologia 3;

¢ Inflexivel - uma vez construida, permite apenas que a quantidade 6nibus previamente
estipulada realize as operagOes de embarque e desembarque.

Ndo existe uma regra pré-estabelecida para a construgdo e implanta¢do de uma parada de
Onibus ou abrigo, porque cada cidade ou cada localidade possui caracteristicas Unicas que
devem ser levados em consideragdo. Adotar uma boa identidade visual para os pontos de
parada, abrigos e sinalizagao valoriza a imagem do sistema e traz ganhos a cidade.

¢ Etapa 4: Plano de manutengdo dos abrigos e mobiliario urbano

A imagem que o Sistema de Transporte PUblico passa ao usuario pode ser determinante para
sua escolha como opgdo modal. Quando as paradas sdo desconfortaveis, sujas e mal cuidadas
todo o sistema de 6nibus ganha um aspecto negativo e dificilmente atraira novos usuarios.

N

4.4.2.5 PRE-VIABILIDADE

Pela legislagdo atual — Lei N2 10.262 de setembro 2012, “a instalagdo e manuten¢do dos
abrigos para pontos de Onibus de transporte coletivo do municipio de Sorocaba e da outras
providéncias” é de responsabilidade das empresas de concessdo do servio de Transporte
Coletivo (a partir de uma nova licitagdo quando os contratos atuais se encerrarem).

Os abrigos deverdo ser implantados em nimero minimo equivalente ao nimero de coletivos
em operacdo pela empresa de concessdo e quando autorizadas especificamente pela
Concedente, serdao admitidas, no exercicio da concessdo, receitas alternativas derivadas de
publicidade nos abrigos.

Considerando a legislagdo citada acima, a requalificacdo dos abrigos e/ou implantagio de
novos modulos bem como a manutengdo deles ndo poderia caber dentro do modelo de
financiamento adotado para o gerenciamento de cal¢adas e/ou estacionamento.

4.4.3 PLANO CICLOVIARIO - MANUTENCAO E EXPANSAO

4.4.3.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Com o Sistema Cicloviario ja implantado em Sorocaba, o esforgo a partir de agora deve ser
dedicado a integragdo e expansdo da rede existente, a melhoria do sistema atual, politicas de
incentivo ao uso da bicicleta e de seguranga viaria para qJe, assim, haja aumento da
participagdo do uso da bicicleta na quantidade de deslocamentos realizados.

Objetivos gerais:

¢ Diversificar o perfil do ciclista tipico;

¢ Aumentar o numero de viagens realizadas por bicicletas e melhor equacionar a divisdo
modal;

¢ Manter baixo o nivel de acidentes envolvendo ciclistas;

¢ Melhorar a qualidade de vida em Sorocaba;

e Melhorar a seguranca no transito.

5 A . " " . .
A seguranga no transito é comumente apontada como a necessidade primordial do ciclista. No caso de
Sorocaba esse fato foi confirmado na Pesquisa de Imagem a qual concluiu que o maior problema
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4.4.3.2 PRAZO | |

e Todos

4.4.3.3 JUSTIFICATIVA

Por meio da PODD verificou-se que ha ainda uma baixa adesdo pelo modo bicicleta face 3
quantidade de esforgo j& empregado.® Sua viabilidade como sistema de transporte depende
de outros fatores, além da rede de ciclovias, tais como: estacionamentos e paraciclos,
condi¢Bes reais de acesso a ciclovia, integragdo com o Sistema de Transporte Publico e
fortalecimento da cultura da bicicleta. E importante que a populagdo perceba o modo
bicicleta como algo atrativo, saudavel, rapido, seguro e barato.

4.4.3.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A destinagdo de parte do espago vidrio para a bicicleta, seja por meio de construcdo de vias
segregadas ou de politicas de compartilhamento do espago entre os diversos modos —
motorizados ou ndo, é condigdo necessdria, mas n3o suficiente, para incentivar o uso
sistematico da bicicleta pela populagdo em geral. Propdem-se, assim, atuagdo em duas frentes
separadas em dois grandes blocos: infraestrutura ciclovidria e acdes educativas.

¢ Infraestrutura cicloviaria:
o Malha de ciclovias, ciclofaixas, vias compartilhadas e ciclorrotas;

Foi realizada uma andlise, Figura 59, para verificar a conectividade ciclovidria existente com
vistas ao estabelecimento integral da rede ciclovidria e ao atendimento de alguns pontos de
interesse para o sistema.

apontado por ciclistas é a inseguranga no transito e o menos relevante é a inexisténcia de
ciclovias/ciclofaixa.

% As viagens realizadas por bicicleta representam menos do que 1% do total. Fonte: PODD.
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Figura 59: Falta de Conectividade Ciclovidria (Fonte: Andlise Logit)

A proposta de extensdo da rede prevé a melhoria da conectividade; a provisdo de algum tipo
de infraestrutura ciclovidria ao longo dos Corredores de BRT e BRS; o atendimento de pontos
de interesse: Areas de Transferéncia e Terminais, EstacOes de IntegraBike, concentracdes de
escolas, concentragdes de empregos, Corredores de BRT (Norte-Sul e Leste-Oeste),
Macrozonas com maior densidade populacional e menor renda e a implantag3o de ciclovias
nas novas avenidas a serem abertas ou reformadas.

O PDTUM propde estender essa rede cicloviaria por mais 120 km considerando que 36 km s3o
dos planos da URBES e 84 km s3o propostas adicionais da Logit. Adicionalmente, devera ser
contemplada a expansdo do Sistema de Bicicletas Pdblicas — IntegraBike — de forma a
aumentar a abrangéncia da rede. A Figura 60 e as
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Tabela 15 e

Tabela 16 detalham a proposta.
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Figura 60: Rede Ciclovidria Proposta (Fonte: Analise Logit)
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Tabela 15: Resumo Ciclovias Propostas Logit
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2,09
11 021
16 2,72
20 1,44
21 037
22 0,66
26 0,81
30 021
35 0,87
36 0,42
37 053
38 0,25
39 0,60
a1 1,42
6 7,50

[_Total | 2010 |
4 2,78
5 0,62
10 1,53
12 1,42
15 1,38
18 0,83
19 136
23 1,06
24 2,45
27 6,49
28 1,18
29 " 0,96
31 1,28
32 0,69
33 1,99
40 1,10
42 237
43 3,70
44 131
(_Total | 3249 |

2 4,51

0,43
7 1,06
8 2,51
9 .2,77
13 1,03
14 1,89
17 5,69
25 4,88
34 3,44

| Total | 2820 |

(\"' 2

[PES)

Prefeitura de

Av S3o Paulo
* R Lluis de Campos
Av. Visconde do Rio Bco
R Ernestina Vieira Neves
Av Dr Luis Mendes de Almeida - 1
Av Getulio Vargas
Av Elisete Cardoso
Av Fernando Stecca
RPlinio Serafim
R Atilio Silvano
Av. Riuzaku Kanizawa
R David Joaquim Augusto
Av Gen Osério
R Jodo Nascimento
Av. 3 de Marco

Conexdo Av. 3 de Margo e R. Padre Madureira
R. Sadrac Arruda
Bairros Aparecidinha-Aparecida
R Antonio Silva Oliveira
Av Barao de Tatui -
Av Luis Gonzaga do Nascimento Jr
RlJose Totora
Av. Dr Luis Mendes de Aimeida - 2
Av Americo Figueiredo
Av Parana
RFlor do Carvalho
R Joao Mustafa
R Aristides de Almeida
R Sandro Antonio Mendes
R Osvaldo Soares de Souza
R Humberto de Campos
Av Roberto Simonsen
Bindrio Dr Altino Arantes
Av ltavuvu - extens3o ciclovidria

R. Chile
RPadre Madureira

Transposi¢ao da Rod. Sen José Ermirio de Moraes

Av. Hollingsworth
corredor Av. 3 de Margo - Raposo
Av. Domingos Julio
R Joao Wagner Wey
Rod Raposo Tavares
Av Elias Maluf
Av Mauro Vallini

OO0 0000 0000
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Tabela 16: Resumo Ciclovias Propostas URBES

URBES

SOROCABA

TRANSITO E TRANSPORTES

compartilhada dnibus
ciclorrota
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia
ciclovia canteiro central
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclofaixa
ciclovia
ciclorrota
ciclovia

ciclovia
ciclovia canteiro central
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia canteiro central
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclovia
ciclorrota
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia
ciclovia canteiro central
ciclovia
ciclofaixa
ciclorrota
ciclovia

ciclofaixa
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclofaixa
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclovia
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L Y S N NN
1,82 Av Arthur Bernardes - URBES (o ciclofaixa
102 3,48 Av Dom Aguirre - URBES (o ciclovia
103 2,84 Av Gen Carneiro - URBES o compa rtilhada &nibus
105 3,75 Av S3o Paulo - URBES o ciclovia
107 2,63 Conexdo UFSCAR - URBES o ciclovia
109 0,35 Extensdo Av Ipanema - URBES C ciclovia
110 1,71 Lligacdo Ipanema - itavuvu - URBES o ciclovia
111 4,18 Marginal Itangud - URBES C ciclovia
112 0,23 R Gambetta - URBES o ciclovia canteiro central
1,31 R Sete de Setembro - URBES o compartilhada dnibus
__
5,90 Av Independencia - URBES M ciclovia
106 2,31 Av Vinicius de Moraes - URBES M ciclovia
108 2,07 Contorno Aeroporto - URBES M ciclovia
113 1,98 R Pereira da Fonseca - URBES M ciclovia
 Total | 1226 | [ ]
100 3,25 Av Afonso Vergueiro - URBES L ciclovia

L fotal 1325 | |

Onde ndo houver, definitivamente, espago viario para ciclovias ou ciclofaixas podem ser
estudadas a implantacdo de ciclorrotas, desde que o volume e a velocidade de trafego sejam
compativeis com o compartilhamento do leito carrogdvel entre ciclistas e motoristas. As
ciclorrotas sdo faceis, rapidas e baratas de serem implantadas, mas demandam sinalizagdo
especial para legitimar a presenca do ciclista na via e garantir a sua seguranca.

o Plano de manutengio da malha cicloviaria existente e proposta de pavimento

O pavimento das ciclovias exige manutengdo periddica porque a a¢3o das intempéries e 0 uso
geram desgastes. Para isso, sugere-se a elaboragdo de um plano de manutengdo do
pavimento das ciclovias existentes e futuras, sem esquecer que os requisitos basicos para o
pavimento sdo: superficie de rolamento regular impermeadvel, antiderrapante e visualmente
diferencidvel do passeio de pedestres, que favoreca a drenagem para evitar empogamentos e
a degradacdo precoce.

o Melhoria das condigbes existentes nas ciclovias: iluminacio, sombreamento e
sinalizacdo

A iluminagdo nas ciclovias garante seguranga no periodo noturno aos ciclistas e as pessoas em
geral e contribuem para o embelezamento da cidade. Sugere-se a colocagdo de postes de luz
nas ciclovias onde ndo ha essa infraestrutura ou onde ela é insuficiente e a utilizacdo de
tuminarias de alta eficiéncia e baixo gasto energético.

O calor excessivo afeta diretamente o uso da bicicleta. A maneira mais adequada em prover
sombreamento na cidade é por meio de arvores. Ha muitas vantagens em arborizar a cidade e
as ciclovias: aumentar o conforto para os ciclistas, ajudar a dlmmmr o efeito de ilha de calor e
facilitar o escoamento da dgua pluvial.

As ciclovias existentes em Sorocaba sdo bem sinalizadas. Recomenda-se apenas sua
manutencdo periddica e cuidados com a sinalizac3o das futuras ciclorrotas.

o Integracdo com outros modos de transporte e com a cidade

O relevo da cidade de Sorocaba é bastante acentuado. Somando-se o a isso o calor, tem-se
um uso das bicicletas muito menor do que o desejado. Uma das maneiras em aumenta-lo é
possibilitar sua transferéncia com o sistema de dnibus. Assim, o cidad3o podera realizar uma
parte da sua viagem no modo bicicleta, percorrendo quantidade razoavel de quildmetros e
com menor esforco fisico e outra parte com o transporte coletivo. Para tanto, sdo
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imprescindiveis bicicletarios ou paraciclos em pontos com maior fluxo de ciclistas, como nos
terminais S3ao Paulo e Santo Anténio.

o Expansdo do Sistema de Integrabike

A cidade de Sorocaba ja conta com 19 estacdes de bicicletas publicas compartilhadas. As
alteragbes do sistema atual e expansoes podem ser verificadas nos mapas das Figura 61.

Rede cicloviaria
Exstente
—ciclovia
—CiclORixa
Faixa compartithada énibus
3% InegraBlke
3¢; InegraBike a ser removida
3% inegraBike proposta
Terminal e AT
o Area de transferéncia
® Temminal
0 Area de transferénciaProposts
& Terminal Imermodal-Proposto
& Exn;aa Central-Proposta
5 1 15

—
Kitometers

Figura 61: Proposta de Expanséo do IntegraBike Sobre a Rede Cicloviaria Atual (Fonte:
Analise Logit)

Ha atualmente a proposta que contempla algumas modificacdes na localizagdo de cinco
estacGes de IntegraBike devido a baixa procura. Recomenda-se a instalacdo de estagdes de
bicicletas publicas préximas aos futuros pontos de parada dos corredores de BRT/BRS para
que as pessoas tenham mais uma opcio de acesso ao sistema de onibus.

o Construgdo de pontos de apoio em ciclovias muito extensas e afastadas

Sugere-se a construcdo de pontos de apoio ao ciclista nas ciclovias de grande extensdo e
localizadas em zonas com tecido urbano escasso, pois pedalar exige momentos de parada e

. descanso. Eles devem oferecer sanitdrios, bebedouros, paraciclos e servicos simples de
manutengdo de bicicletas. Podem também ser explorados comercialmente, como os ja
existentes em Sorocaba.

e Agles Educativas:
O Programas e Passeios Ciclisticos

Deve-se pensar na formagdo de cidaddos responsaveis e conscientes de suas agdes no transito
ndo somente como futuros motoristas, mas também como pedestres e ciclistas. Experiéncias
anteriores na prépria cidade de Sorocaba e em outras cidades brasileiras mostram que para
aumentar efetivamente o uso de bicicletas nos deslocamentos é necessario, além da provisio
de infraestrutura cicloviaria de qualidade, programas educativos de estimulo ao seu uso e de
seguranca viaria. Os programas educativos do Pedala Sorocaba renderam bons frutos e sdo
referéncias para muitas cidades brasileiras. Recomenda-se a continuidade e o fortalecimento
de programas como o Escola do Pedala, Pedala na Escola elaboragdo de cartilhas educativas,
Profissdo Pedala e o incentivo 3 outras iniciativas.

(\t’y
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o Politica de Vestidrios

Sorocaba podera investir em programas de parceria com o setor privado, para estimular o uso
de bicicletas nas viagens por motivo trabalho. Deve ser considerada a possibilidade das
empresas disponibilizarem vestidrios com chuveiros, bicicletdrios e outras facilidades. A
empresa Google por exemplo oferece bicicletas gratuitas a seus funcionarios.

4435 PRE VIABILIDADE

A requalificagdo das ciclovias existentes e a ampliagdo da extensdo da rede de ciclovias j& esta
contemplada no planejamento da Prefeitura. Adicionalmente, considerando que a expansio
coincide em grande parte com a implantagdo do sistema de BRS, ndo haverd investimentos
sighificativos para a construgdo da nova infraestrutura.

4.5 TRANSPORTE DE CARGA

4.5.1 AUMENTAR AS RESTRICOES TEMPORAIS NOS CORREDORES DE BRT

4.5.1.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Ampliagdo da restrigdo para a circulagdo dos veiculos de carga (veiculos pesados com mais de
6,30 metros) nos Corredores de BRT durante os periodos de pico com conjunta ampliagdo da
fiscalizacdo. Na Area Central, deve ser reforgada a fiscalizagdo de carga/descarga e o uso de
Veiculo Urbano de Carga (VUC).

Pretende-se a reducdo dos conflitos de circulagdo existentes entre os caminhdes de carga e
outros modos, particularmente, o transporte coletivo. Além da racionalizagdo de distribuicdo
das cargas urbanas, espera se garantir um abastecimento eficiente da cidade.

45 1.2 PRAZO

Curto

4.5.1.3 JUSTIFICATIVA
Em fungdo dos resultados obtidos nas simulagdes realizadas, constata-se que, em termos
gerais, a situacdo de Sorocaba poder ser considerada como menos critica que aquela
observada em outras cidades. Os principais eixos de circulagdo de cargas urbanas sdo as
rodovias Raposo Tavares, Castelo Branco e Celso Charuri, e os fluxos na Area Central ndo sdo
tao significativos.

Porém, considerando que o municipio estd priorizando o Transporte Coletivo e pensando nos
seus Cendrios futuros, é preciso-idealizar e evitar que tais conflitos entre veiculos de carga e
outros modos existam.

4.5.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS.

As restricbes temporais da circulagdo de veiculos de carga e maior fiscalizacio de
carga/descarga serdo continuacdes de iniciativas existentes: 0 acesso de caminhdes na Area
Central, Av. Dom Aguirre (Marginal) e Av. Engenheiro Carlos Reinaldo Mendes sdo
regulamentados pela Resolugdo Municipal n2 20/2003, que restringe o transito de veiculos
pesados com mais de 6,30 metros, ficando proibido das 07:00 as 19:00 horas na area de
restricdo e das 07:00 as 22:30 horas na drea de restrigdo mdxima; o municipio designa
horarios de paradas para carga e descarga na Area Central.

4.5. 1 5 PRE VIABILIDADE
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Restri¢Ges temporais da circulagdo de veiculos de carga e maior fiscalizagdo de carga/descarga
sao continuagdes de iniciativas existentes.

4.5.2 CONTORNO FERROVIARIO (DIRETRIZ)

4 5 2.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Ao longo dos dltimos anos, o municipio vem discutindo com o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte — DNIT a construgdo de um contorno ferrovidrio da cidade, em
um arco de Leste para Norte, a partir de Brigadeiro Tobias, que levard a supressio da
passagem dos trens de cargas na cidade, minimizando os conflitos urbanos e visando a
melhoria da seguranga de pessoas, veiculos e trens, bem como a ordenacio do trafego nas
vias publicas e consequente revitalizacdo de dreas afetadas.

Em agosto de 2013, o “Estudo de Viabilidade Técnica, Econdémica e Ambiental do Contorno
Ferrovidrio de Sorocaba (EVTEA)” da América Latina Logistica (ALL) apresentou trés
alternativas para um anel ferroviario a Prefeitura de Sorocaba.

Conforme o estudo, as agdes de melhoria resultario em grandes beneficios para o municipio:
crescimento e desenvolvimento; redugdo das invasdes na faixa de dominio, por meio do
reassentamento da populagdo envolvida e parcerias publico-privadas; redugio e/ou
eliminagdo de conflitos em passagens urbanas; elevagdo da velocidade operacional do trecho;
readequacdo da sinalizagdo ferrovidria; redugdo de acidentes, tempo de viagem e emiss3o de
poluentes; geracdo temporaria de empregos; valorizagdo imobilidria; disponibilidade de faixa
de dominio e material da superestrutura; além da preservacdo do leito ferrovidrio para a
utilizagdo pelo transporte urbano.

4.5.2.2 PRAZO

Longo

4.5.3 CENTRO DE DISTRIBUICAO INTERMODAL DE CARGA (DIRETRIZ)

4531 DEFINICAO/OBJETIVOS

Considerando o projeto do Contorno Ferrovidrio podera ser considerado um Centro de
Distribuicdo ({terminal de carga) ao longo do novo tragado, perto da Zona Industrial e com facil
acesso.

4.5.3.2 PRAZO

Longo

4.5.4 VE{CULOS URBANOS DE CARGA (VUC) COM TECNOLOGIA DE BAIXA
EMISSAO (DIRETRIZ)

4.5.4.1 DEFINICAQ/QOBJETIVOS

A diretriz consiste em uso dos veiculos urbanos de carga (VUC) com tecnologia que emitem
menos poluentes.

4.5.4.2 PRAZO
Médio

4.5.5 INTERNALIZACAO DOS ESPACOS DESTINADOS A CARGA/DESCARGA
(DIRETRIZ)

4.5.5.1 DEFINICAO/OBJETIVOS
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Sempre que possivel, estabelecer uma politica de internalizagdo dos espagos destinados 2
carga e descarga.

4552 PRAZO
Médio

Ry

). <R

‘*.  URBES lLoaIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




C]C]

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 88

5 RESULTADOS DA IMPLANTACAO DO PDTUM

Para determinar os beneficios dos pacotes de propostas por Cenario do PDTUM foram
realizadas simulagGes que envolveram muitas etapas complexas.

O processo completo se consistiu das seguintes etapas:

s .
Montagem da Rede Expansdo Pesquisas  Modelo de Geragdo Modelo de Distribuicio Alocagdo

Cenario Atual Origens e Destinos Cenario Atual Cendrio Atual Cenério Atual

s S — . S - - o e o s s

Alocagdo ™ Modelo de Distribui¢do - Modelo de Geragio
Cenarios Futuros Cenarios Futuros Cendrios Futuros
(Prognéstico) (Progndstico) (Prognc‘gslicq)

Reorganizagdo das 2

Montagem da Rede Linhas de Dribus = Alocagdo
Cenarios Futuros . Cendrios Futuros
Cenarios Futuros
. (Proposto) (Proposto] ... Proposto}
) Divisdo Modal

Cenarios Futuros
(Proposto)

Figura 62: Fluxograma da Metodologia Utilizada na Modelagem

Sdo apresentados os resultados obtidos no processo de simulagio de cada Cenario Proposto
nos Curto Prazo (2016), Médio Prazo (2020) e Longo Prazo (2027) em termos dos principais
indicadores de demanda considerados. As analises s3o realizadas considerando os principais
indicadores de desempenho da rede de transporte coletivo e do sistema viario.

Vale ressaltar que através do detalhamento da oferta, a rede foi alterada no sentido de
aperfeicoar o sistema, racionalizando o transporte coletivo, o gue o tornou mais atrativo
captando, dessa forma, mais demanda. Assim, os indicadores finais s30 mais otimistas em
relacdo ao transporte coletivo e privado se comparados aos Cenérios do Prognéstico.

Observando as figuras da divisdo modal pode-se constatar que as medidas propostas para os
trés Cendrios Propostos, objetos de detalhamento, garantem um aumento de transporte
coletivo em relagdo ao transporte privado. Observa-se, ainda, que a implantacio de uma
extensa rede de ciclovias tem efetiva capacidade de captar parcela da demanda, inclusive do
modo privado. .

No que se refere aos tempos e velocidades do transporte coletivo, as medidas propostas
permitem significativos ganhos para os usuarios, possibilitando alcangar patamares
significativamente melhores do que aqueles observados atualmente, com elevagdes
importantes nas velocidades médias de operagdo e redu¢des em todos os componentes de
tempo gasto pelos usuarios. Estes ganhos também s3o experimentados pelos usuarios de
transporte privado, especialmente quando a totalidade das intervengdes previstas para o
sistema viario estiverem implementadas.

A saturacdo do sistema vidrio, apds as intervengdes propostas, apresenta melhorias em
relagdo ao Cenario Atual e o Prognéstico.

Para mais detalhamento das Propostas do PDTUM deverdo ser referenciados os seguintes
estudos:

Ry
.":‘,‘.B"\?

. URBES lLoGIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade ~ Final 89

e Estudo 4 - Projetos, Ag¢des e Investimentos;
e Estudo 5 - Avaliagdo Econdmico-Financeira.

5.1 INDICADORES

A seguir, se apresentam os principais resultados da aplicagio do modelo de demanda e oferta
do sistema motorizado na hora de pico da manha. Os resultados obtidos s3o apresentados na
forma de indicadores gerais de desempenho da rede. A tabela e as figuras seguintes resumem
os indicadores principais de desempenho da oferta fisica e operativa nos anos horizontes do
Prognoéstico e nos Cendrios Propostos na hora de pico da manh3.

Tabela 17: Resumo dos Indicadores no Cenario Atual, Projegdes no Prognéstico versus
Projegdes da Proposta (Coletivo e Individual) na Hora Pico Manhi (Fonte: Andlise Logit)

Cendrio

Prognaéstico Com Propostas
Indicador Atual
Tempo Médio d.e Viagem 614 i 62,7 : 63,8 66,8 52,6 47,4 47,3
.. Jotal {min) G
| Tempo Médio no Veiculo 28,8 299 309 335 235 208 213
—— .,..(..nllp_),, - R A PR S .. — ..
Tempo Mfr:'iﬁ)de Espera 104 ' 105 106 107 81 6,9 6,5
.. - — - — . = —
TempoMédiode Caminhada " o, )+ 555 223 226 209 197 194
{min) ) ]
Coletivo  Velocidade Média (km/h) 06 | 201 196 183 247 278 276
Bl e O W A RS
Relago 0,41 043 | 045 048 048 046 047
Passageiro/Capacidade 1.
Distancia Média (km) 9,9 10 ! 101 10,2 9,7 9,6 9,8
el Yedia tkm ’ : :
Passageiros X km 213.349 225477 235385 252.664 225.377 221101 236.338
Passageiros X hora 10361 11.240 12033 13.786 9.096 8013  8.609
- - e e e I T
Taxa de Transferéncia 164 1,65 1,64 1,63 1,83 1,91 1,93
Tempo Médio de Viagem 2,4 23 238 259 214 196 207
(min)
ndividual " velocidade Media (km/h) | 27,7 | 268 26 36 84 311 295

SV NS

10, 10,3 ; 102 ;. 102 10,2 10,2

i .- L SN

Distincia Média (km) - 10,3

.. URBES lLoGIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

100



{ol

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 90

Observa-se, na Tabela 17 e com o auxilio dos graficos da Figura 63 e da Figura 64, que com as
propostas de intervencBes vidrias, operacdo dos corredores de BRT e BRS e politicas de
melhoria, as velocidades melhoram em relagio ao prognéstico tanto para os usuarios de
coletivo quanto para os usuarios de transporte individual. -

O aumento da velocidade dos 6nibus no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto é de 51% em
2027, comparado ao Cenario Longo Prazo (2027) do Prognéstico.

Para os automoveis, a velocidade aumenta 25% no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto
devido as diversas obras vidrias e 4 operacio de semaforos inteligentes nas principais vias da
cidade ao longo dos corredores de BRT e BRS.

Velocidade Média do Veiculo - Coletivo

L ) 1
3¢ ’ ?/,8 . 27,6

N2
<
Aid
o
b
o
O
=3}

20,6 .
18,3 5 .
g — e DLOEHGSICO

km/h

e (G PIODOSLES

<

2013 2016 2020 2007 .

Figura 63: Velocidade Média dos Onibus Municipais - Sistema Convencional e Sistemas de
BRT e BRS em Todos os Cenarios na Hora Pico Manh3 (Fonte: Anlise Logit)

Velocidade Média - Individual

40
284 31,1 295
3C
= 27,7 26,8 2%
E 0 23,6 —— Prognostice:
X ’

1{
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2027

o
.
&
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&

2013 201

Figura 64: Velocidade Média dos Automéveis em Todos os Cenarios na Hora Pico Manh3
(Fonte: Andlise Logit)

Em coeréncia com os tempos de viagens menores, observa-se na Tabela 17 e na Figura 65 e na
Figura 67 também menores tempos de viagem para os 6nibus e automdveis em Sorocaba
apos a execu¢do das propostas.
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No Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto, nota-se que o tempo de viagem de transporte
coletivo € 29% menor do que o previsto no Cendrio Longo Prazo (2027) do Prognéstico, caso
nao fossem consideradas as medidas propostas.

Ja para os usudrios de automével, em 2027, o tempo de viagem diminui em 20% no Cenario
Longo Prazo (2027) Proposto, comparado ao Cendrio Longo Prazo (2027) do Progndstico.

Mihutos

Tempo de Viagem - Coletivo

47,4 47,3 —@—Progndstico .

e (O Propostas

2013 . o 2016 2020 2027

Figura 65: Tempo Médio de Viagem de Coletivo (Soma dos Tempos de Caminhada, Espera e
Dentro do Veiculo) - Todos os Cendrios na Hora Pico Manha (Fonte: Analise Logit)

Observando os tempos do Transporte Coletivo desagregados (Figura 65), é possivel notar que
os tempos no veiculo sdo bem menores nos Cenarios Propostos em todos os prazos e, além
disso, os tempos dos Cendrios Propostos apresentam tendéncia de queda com o passar dos
anos, ao contrario dos Cendrios do Progndstico. No Longo Prazo (2027), o tempo no veiculo do
Cenario Proposto é 36% menor que o do Prognéstico do mesmo prazo e 26% menor que o
Cendrio Atual (2013).

O tempo de espera também diminui significativamente em todos os Cendrios Propostos,
sendo que no Longo Prazo a diferenga com o Longo Prazo (2027) do Prognéstico é de 39% e
de 38% com o Atual (2013).

Ja o tempo de caminhada é o que tem a menor diminuicdo relativa do Proposto para o do
Prognéstico, mas, mesmo assim, no Longo Prazo (2027) Proposto a diferenga com o Longo
Prazo do Prognostico é de 14% e de 13% com o Atual (2013).
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Tempo de Viagem Coletivo - com todos os tempos desagregados

66.8
52,6
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Cengrio Atual Prognostico Com Propostas

W Tempo médio de viagem total {min) & Tempo médio no veiculo (min) + Tempo médio de espe-a (min)  Tempo médio de caminhada {min)

Figura 66: Tempos de Viagem Desagregados de Coletivo em Todos os Cenarios na Hora Pico
Manha (Fonte: Analise Logit)
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Figura 67: Tempo Médio de Viagem de Automével em Todos os Cenarios na Hora Pico
- Manha (Fonte: Analise Logit)

5.1 DIVISAO MODAL

Com os novos corredores de BRT e BRS e os beneficios observados com a inser¢do destes nos
Sistema de Transporte Publico, nota-se um aumento da quantidade de pessoas que passam a
usar onibus para se deslocarem. Em 2013 a divis3o modal observada é apresentada na Tabela

18 e na Figura 4 a seguir. i

Tabela 18: Divisdo Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: Anélise Logit)
I T

Coletivo  Individual N3o Motorizado
Viagens (Dia Util) 265.786 437.522 328.272
Divisdo Modal % 25,8% 42,4% 31,8%
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Ano Base - 2013
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Figura 68: Divisdao Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: Anélise Logit)

No Cendrio Curto Prazo (2016) Proposto, considerando a implantagdo dos corredores Norte-
Sul e Leste-Oeste de BRT observa-se a mudanga dos usudrios de transporte individual e de
ndo-motorizados para o coletivo apresentada na Tabela 19 e na Figura 69 a seguir.

Tabela 19: Divisio Modal de um Dia Util em 2016 (Fonte: Anilise Logit)

_ Prognéstico — Curto Prazo Proposta - Curto Prazo

N3o Nao
Coletivo Individual  Motorizado Coletivo individual  Motorizado

Viagens (Dia Util) 280.921 471.005 346.965 292.506 462.119 330.967

Divisdo Modal % 25,6% 42,9% "31,6% 26,9% 42,6% 30,5%
oy
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Curto Prazo - 2016
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Figura 69: Divisio Modal de um Dia Util em 2016 (Fonte: Anilise Logit)

Nos Cendrios de Médio Prazo (2020) Proposto e Longo Prazo (2027) Proposto ha uma grande
expansdo dos corredores BRS, levando muitas pessoas a deixarem de usar o transporte
individual e mudarem para o novo sistema de transporte coletivo. As seguintes tabelas e
figuras apresentam a divisdo modal desses Cenarios.

Considerando o Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto, as diferencas quando comparadas com
o Cenario Atual (2013) do Progndstico sdo evidentes. O Transporte Coletivo aumenta a sua
representatividade em 3,7 pontos percentuais (de 25,8% para 29,5%) e o valor absoluto de
viagens em dias Uteis cresce 40,7%. Ja o Transporte Individual tem um decréscimo de 1,7% da
sua participagdo do total de viagens (de 42,4% para 40,7%). Os meios de Transporte Nio-
Motorizados também apresentam uma queda na participacdo de 2% (de 31,8% para 29,8%),
grande parte dessa queda se deve ao maior acesso e maior qualidade do Transporte Coletivo,
que torna essa alternativa mais atraente no Cendrio Proposto.

Tabela 20: Divisdo Modal de um Dia Util em 2020 (Fonte: Analise Logit)

_ Prognéstico — Médio Prazo Proposta — Médio Prazo

Nio N3o
Coletivo Individual - Motorizado Coletivo Individual  Motorizado

-

Viagens (Dia Util) 294.056 502.197 363.188 319384  459.978 340.164
Divisao Modal % 25,4% 43,3% 31,3% 28,5% 41,1% 30,4%
: i
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Médio Prazo - 2020

) 9 O dﬁ

A
o
.
o8

= Aule = {oletvo Nac-motonzsde

Figura 70: Divisdo Modal de um Dia Util em 2020 (Fonte: Anélise Logit)
Tabela 21: Divisio Modal de um Dia Util em 2027 (Fonte: Anlise Logit)

_ Progndstico — Longo Prazo Proposta - Longo Prazo

N3o Nao
Coletivo  Individual  Motorizado Coletivo Individual  Motorizado

Viagens (Dia Util) 318658  566.846  393.574 374056 515679  376.948
Divisio Modal % 24,9% 44,3% 30,8% 29,5% 40,7% 29,8%
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Longo Prazo - 2027
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Figura 71: Divisdo Modal de um Dia Util em 2027 (Fonte: Andlise Logit)

A parcela dos gréaficos nomeados como transporte ndo motorizado considera as viagens a pé e
de bicicleta na cidade de Sorocaba. Observa-se que com o passar dos anos as pessoas passam
a aderir ao transporte por bicicleta, devido ao aumento da quilometragem de ciclovias e de
sua qualidade e também a ampliagdo do sistema de bicicleta publica. Em 2027, é esperado
que 15% das viagens ndo motorizadas sejam realizadas de bicicleta. Considerando todos os
modais, a bicicleta representa 4,5%. Enquanto em 2013 foi observado que menos que 1% das
viagens foram feitas de bicicleta.

5.1 CARREGAMENTO AUTO

A tabela e as figuras seguintes resumem a situacio da saturagdo das vias de acordo com as
suas respectivas capacidades de volume de veiculos nos Cendrios Atual, dos Progndsticos e
Propostos. Um valor de saturagdo maior do que 1,0 indica que ha mais veiculos querendo
passar pela via do que ela tem a capacidade de oferecer. Pela Tabela 22, nota-se que, se ndo
for feita nenhuma obra, a quantidade de vias com mais de 80% de sua capacidade ocupada ira
de 63 km do Cenario Atual (2013) para 130 km no Cendario Longo Prazo (2027) Proposto. Se
forem feitas as obras vidrias e Corredores, a parcela de vias com essa saturacdo sera reduzida
para 34 km (ou 26,4%) no Cenario Longo Prazo (2027) Proposto.
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No horizonte de 2016 sdo considerados a implantacdo de dois Corredores de Transporte
Coletivo, com faixa exclusiva em algumas das principais vias de Sorocaba. Porém, além das 22
obras vidrias ja citadas, sdo propostas a implantagio de um sistema de seméforos inteligentes
e a proibigdo de estacionamento nestas avenidas dos Corredores.

Pelo mapa de carregamento do Cendrio Curto Prazo (2016) Progndstico versus Proposto, é
possivel observar que os niveis de congestionamento na cidade se mantém nas rodovias
Raposo Tavares e Dr. Celso Charuri. Entretanto, nas avenidas dos Corredores (ex: Av. Itavuvu e
Av. Ipanema) em que era esperado um aumento do congestionamento devido a diminuigdo
do numero de faixas efetivas, houve, de fato, uma melhoria no fluxo devido aos semaforos
inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.

Comparagao do carregamento de automoveis — Curto Prazo
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Figura 72: Carregamento - Comparagédo Progndstico e Proposto (2016) (Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2020 s3o considerados, além dos Corredores BRT, a implantacdo de 3 Eixos e
de 18 Corredores de BRS. Nesses trechos, foram considerados também a implantacio de
semdforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento. Além disso, ha 10 projetos de
obras viarias pela cidade.

Pelo mapa de carregamento do Cenario Médio Prazo (2020) Progndstico versus Proposto, é
possivel observar que os niveis de congestionamento na cidade se mantém na Rod. Raposo
Tavares. Entretanto, na Rod. Dr. Celso Charuri, o congestionamento diminui. Nas principais
avenidas (ex: Av. Dr. Armando Pannunzio e Av. Parana), onde houve a implantacio de
Corredor Exclusivo de Transporte Coletivo, houve melhoria do congestionamento devido as
obras vidrias, ao seméforo inteligente e a proibigio de estacionamento, que compensaram a
presenga dos Corredores.
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Comparagdo de carregamento de automdvais — Médio Prazo
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Figura 73: Carregamento - Comparag3o Prognéstico e Proposta (2020) (Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2027 sdo considerados, além dos Corredores BRT do Cenario Curto Prazo
(2016) Proposto e dos Eixos e BRS do Cendrio Médio Prazo (2020) Proposto, os 9 corredores
de BRS implantados no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto. Nesses trechos foi considerado
também a implantagdo de semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.
Além disso, ha 25 projetos de obras vidrias pela cidade.

Pelo mapa de carregamento do Cenério Longo Prazo (2027) Progndstico versus Proposto, é
possivel observar que os niveis de congestionamento na cidade se mantém nas rodovias
Raposo Tavares. Entretanto, na rodovia Dr. Celso Charuri e na Av. independéncia o
congestionamento diminui. Nas principais avenidas, onde houve a implantacio de Corredor
Exclusivo de Transporte Coletivo houve melhoria do congestionamento, devido as obras
vidrias, ao seméforo inteligente e a proibi¢3o do estacionamento.

.
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Figura 74: Carregamento - Comparag3o Prognéstico e Proposta (2027) (Fonte: Anilise Logit)

.»5.2  CARREGAMENTO TRANSPORTE COLETIVO

A Tabela e as Figuras seguintes resumem a situagdo da saturagdo das vias de acordo com as
suas respectivas capacidades de volume de passageiros. Um valor de saturacdo maior do que
1,0 indica que hd mais passageiros passando pela via do que o Transporte Coletivo da regido
tem a capacidade de oferecer. Pela Tabela 23, nota-se que, se n3o for feita nenhuma obra, a
quantidade de vias com mais de 80% de sua capacidade ocupada ird de 101 km do Cenério
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Atual (2013) para 145 km no Cendrio Longo Prazo (2027), ambos do Progndstico. Se forem
feitas as obras vidrias e Corredores, a parcela de vias com essa saturacio sera reduzida para
58 km (ou 40,0%) no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto.

Observa-se assim que a melhora do grau de saturagdo no Cenario Longo Prazo (2027)
Proposto em relagdo ao Cendrio Longo Prazo (2027) do Progndstico é muito mais acentuada
para o Transporte Coletivo do que para Auto, 0 que era esperado, uma vez que esse meio de
transporte € a prioridade da maioria das mudancas propostas.
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Pelo mapa de carregamento apresentado na Figura 75, é possivel observar que os fluxos de
passageiros no Curto Prazo variam do Cenario Curto Prazo (2016) do Prognéstico para o
Proposto. No Cendrio Proposto, o fluxo se concentra, como era esperado, nos novos
Corredores de BRT. Jd no Progndstico, a distribui¢do ndo é tdo uniforme. Outra diferenca é que
com as obras propostas, ha menos pontos criticos em que existe a saturagdo da capacidade de
transportar passageiros. Apesar das diferengas, ambos Cenarios seguem um. certo padrio de
concentrar as linhas de 6nibus mais carregadas nas vias Ipanema, Itavuvu, Gen. Carneiro,
Nogueira Padilha, vias do Anel Central, entre outras vias principais.

Comparagdo do carregamento de passageiros no Curto Prazo - Progndstico x Com Propostas
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Figura 75: Carregamento - Comparagio Progndstico e Proposto (2016) (Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2020 s&o considerados além dos Corredores BRT, a implantaco de 3 Eixos e
de 18 Corredores de BRS. Nesses trechos foram considerados também a implantacdo de
semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento. Além disso, ha 10 projetos de
obras vidrias pela cidade.

Comparagao do carregamento de passageiros no Médio Prazo - Progndstico x Com Propostas
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Figura 76: Carregamento - Comparagdo Prognéstico e Proposto (2020) (Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2027 sdo considerados, além dos Corredores BRT do Cenéario Curto Prazo
(2016) Proposto e dos Eixos e BRS do Cendrio Médio Prazo (2020) Proposto, os 9 corredores de
BRS implantados no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto. Nesses trechos foram considerados
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também a implantagdo de semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.
Além disso, ha 26 projetos de obras viarias pela cidade.

Comparagao do carregamento de passageiros no Longo Prazo - Progndstico x Com Propostas
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Figura 77: Carregamento - Comparagao Prognéstico e Proposta (2027) (Fonte: Analise Logit)
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6 *~ AVALIACAO ECONOMICO-FINANCEIRA

A metodologia da Avaliagdo Econémico-Financeira para avaliar o PDTUM segue os conceitos
adotados pelo Banco Mundial para estudos de viabilidade econémipa de projetos de sistemas
de transportes urbanos.

A premissa basica da metodologia consiste na estimativa dos beneficios gerados em func3o da
implantacdo das intervencdes propostas no PDTUM incluindo a racionalizagdo do sistema de
transportes coletivos na drea de estudo.

Os principais beneficios econdmicos considerados incluem:
¢ Redugdo dos Custos Operacionais;
¢ Reducdo dos Tempos de Viagem;
e Redugdo da Poluicdo;

¢ Reducgdo de Acidentes.

A abordagem adotada na Avaliagio Econdmico-Financeira se baseia na comparacio do
diferencial entre os Cendrios com e sem a implantagdo das intervengdes, e é apresentada num
quadro proforma, ano a ano, em fun¢do das projecdes de custos e beneficios associados ao
empreendimento, para uma vida Util de 15 anos — o horizonte do PDTUM.

" A metodologia adotada no presente estudo utiliza as medidas de servico geradas pelo modelo
de planejamento de transportes como referéncia basica para a quantificagio dos beneficios
associados a cada uma das alternativas estudadas.

As principais medidas utilizadas sdo os totais de passageiros x km, passageiros x hora e veiculos .

x km referentes as situagdes basica e alternativa, para os anos base e horizontes. Qutras
medidas utilizadas no processo de quantificacio dos beneficios se referem as frotas e as
velocidades médias de operagdo estimadas para cada uma das situagdes.

Na Avaliagdo Econdémico-Financeira utilizaram-se as medidas de servico referentes ao periodo
de pico matutino. Estes elementos foram expandidos para o periodo didrio através dos fatores
de pico obtidos a partir das informagdes levantadas na Pesquisa Origem Destino Domiciliar
2013 (PODD 2013) e nas pesquisas de Contagem Classificada e Frequéncia Ocupagdo Visual
(FOV) realizadas em 2013.

Segundo a abordagem metodoldgica adotada, na etapa seguinte-s3o incorporados os custos
anuais de investimentos necessérios @ implantagdo do Plano, conforme os pressupostos
descritos no item 6.1. No fluxo de caixa, as intervencdes e seus beneficios sdo incorporados ao
longo do horizonte de andlise, de modo a representar a hipétese evolutiva do PDTUM.

Posteriormente, com base nos dados gerados pela modelagem da demanda e em func3o das
configuragdes operacionais previstas para o Sistema de Transporte Coletivo, foi executada a
analise econdmica a partir da projecdo dos custos e beneficios associados ao PDTUM.

Finalmente, foram calculados os indicadores de viabilidade econémica do projeto,
comparando-se as situagdes com e sem a implantag¢do do novo sistema. Foram considerados
como indicadores de viabilidade econdmica, a Taxa Interna de Retorno Econdmico (TIRE), a
Relacdo Beneficio/Custo (B/C) e o Valor Presente Liquido (VPL) do fluxo de caixa diferencial,
obtidos a partir dos seguintes dados:

o Beneficios socioecondmicos;

e Custos de produgdo de transporte;
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¢ Investimentos de capital.

Para mais detalhamento da Avaliagdo Econdmico-Financeira do PDTUM deverd ser
referenciado o seguinte estudo:

e Estudo 5 - Avaliagdo Econdmico-Financeira

6.1 INVESTIMENTOS

A Tabela 24 apresenta um resumo de todos os investimentos sendo considerados por Prazo,
incluindo: Intervengdes Vidrias, Obras para os Corredores de BRT e BRS, Revitalizagdo das
Calgadas, Implantagdo das Ciclovias, Frota do BRT, Operagao das EstacGes do BRT e
Implantagdo de Semaforos Inteligentes.

Vale destacar que a metodologia para Modelagem Econémico-Financeira requer que sejam
considerados todos os investimentos nos bens publicos, mesmo se os recursos nio sio da
Prefeitura de Sorocaba. Por tanto, os investimentos consideram obras do Estado (por exemplo:
O Anel Rodoviério) e investimentos do setor privado (Por exemplo: uma parte do investimento
nas obras dos Corredores de BRT). Isso acontece porque avaliagdes dos custos-beneficios
sempre consideram os custos de oportunidades em realizar outros investimentos para o bem
do publico, por exemplo, na construgdo de hospitais.

Tabela 24: Resumo dos Investimentos Totais - Intervengdes Viarias, Corredores de BRT e BRS,
Calgadas, Ciclovias, Frota do BRT, Operag3o das Estagdes de BRT e Semaforos Inteligentes
(Fontes: Diversas 12/2013)

Prazo Valor Total (Milh&es RS)

2016 RS 465,36
2020 RS 518,80
2027 RS 1.114,32

6.1.1 INVESTIMENTOS - OBRAS VIARIAS

A Tabela 25 apresenta um resumo dos investimentos nas Intervengdes Vidrias por prazo. E as
Tabela 26 a Tabela 28 apresentam os detalhes por obra por prazo.

Tabela 25: Resumo dos Investimentos - Intervengdes Vidrias - Todos os Prazos (Fontes:
Cotec/Prefeitura 12/2013)

Prazo Valor total (R$) Fonte

CurtoPrazo R$ 265.315.000 Cotec/Prefeitura
Médio Prazo RS 281.400.000 Cotec/Prefeitura
Longo Prazo R$ 1.018.950.000 Cotec/Prefeitura

2 URBES | WoGIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

b



ity

1IN

000°005°9T S
000°000°C S
|aAjuodsip oeN
opelndaxa ef
000°000°ST SY
000°000°SZL $YH

000°'00S°TS SH

000°000°€€ SY
000°00S'¥ $¥
|9AIUOdSIp OEN

00009 $¥

000°'STE9 SY

q€
W3 OpeISPISUOI OJUSWIISIAU|

000°0ST'S SY
000°000°€ $Y
000°00S'T SY
000°000°6 SY

($y) 110t

0i1sn)

S3ILYOJSNYYL 3 OLISNYYL vavooy
ap eunydyaad

_ sagun "y

iy

¥9Z dS einopoy ie ogsuaixa ens o [add[] 0isnSny Ay ep oesedidng €€
Wwijueiolo/)/eqed0.0s epells3 e wod saueAe] osodey ‘poy ep oAdLL 62
9T dS - SO3ues sop awa ogor ‘poy ep ogsedidng €

(epinpuod gf) soutayuid ap 93u0d BAON 8¢
OJO3UOIN Odueld OXI3 - (ZNJD BlUES "AY 1€ ePISW|Y 9P SIPUIA ZiNT Ay ep) enSuey| |euidien LT
O.IOJUOI\ Oduel OXI3 - (0B ewe?) ap el1313d OEPY ‘AY i€ Zni) ejues "Ay ep) enduey| jeuiBien 9z
BAlIS ecz
BP OUBIDJBIA NIy-NI4 pIemp3] "AY e sagsewing sassA|n "Ay opuesd)| oinpelA - SaeJew|ne sassAjn X NANAR]| oxa|dwo)
(149) (Z 12301 eqe20.10S) 0SSO|13( OISIPULL4 D3UO( 6T
(149) (0824192 / 498uas oulIULISUOY) / qOJe[ 0IPAd SenJ J3ud oyda43) ojned oes "Ay ep ojuswesie|y 97
(4o1unf oledwes zeuua4 zing "Ay 3 4349190 ‘WO 'Y ep oede8||) H owey ra
ojuswiseN
Op nawoy eny ep ogjed|dng - (LYQ) OIUBWIISEN OP NAWOY BNY € WOD BIISUO INYLY "AY ep oedasiaiuy| 6
OJUBWIDSEN OpP NAWOY eny d wijodwe) oL "3J11WOD) SO(1e) OJUOIUY SepIudAe se 3.3ud ogsesi] . 8
sieleleq °|v ep elojeloy v
(siejeleq ‘|y/O19N edn 9p OpPuUBUID4 DIUO( - o,._uwh.:_ £(e20.10S 01y Op ella.iq |euidien qg
sodwe) ap 01IaqWInH eny ep olnpeip v
elouppuadapu| "Ay X 22315 OpueUIR "AY Ep OINPeIA €T
(Lyg) ewsued| ‘Ay x epiaoe] ap winbeor asof eny ep oinpeipn rdrd

oeSuaniaju|

(€102/21 e4n113421d/7930) :$33U04) OZEId O1IND — SBLIRIA SIQ5UBAIDU| - SOIUSWIISIAU] Sop ownsay :9Z ejageL

901 : jeuld - apepiiqoN @ ouequn dy1odsues) ap Jo3auq oue|d



(4

1IDN

SILYOJSNYYL 3 OLISNYYL YavI040S
ap eanjioyaLd

_ s3agun iy’

VIR
000°000°€ $4 O3Jeqes op ojuawne d opiuas Jod sexiey z - Nepuas e ojunf oey|uod Op ojuawesie|y - aly ap edqQ vs
000°000°€ $Y (opnuas Jod exiey T) xed 014331 OB OJUN[ OLIBINCLISS OBY|IIUO Op ojuswedie|y - sy ap eiqO €S

000°'000°€€ SY salene| osodey 'poy - odue ap € ‘Ay ep oesedi £
000°000°£Z SY 0140doJay Op OUIOIUOD 3P EPIUSAY Iy
000°000°0T SY [2ddi 01sn38ny ‘Ay wWod AaM JBUSEAN OBOT BnYe 313Ud onpeip o€
000°00S°ZVT SY d4IN8Y woQ "AY / OGSO "U3D "AY ep oededn T
000°000°6€ SY SIN UOIBUIYSEAA X 34310 mo__.mu OluQluy X Inle| ap OkJeg SEPIUSAR SBP OJUSWEZNJID OU OINPRIA ’ L1
000008 SY ['selg ® Jojunf saA|eSuoD "01IQS(Q [BIBUSD SEPIUSAR SEP OBX3UOD) 9
000°00L'0Z SY (eJ124npeN 3.ped eny-ojned OBS Ay OY3341) BGEI0.OS OfY Op B}3IIQ jeuidien eg
000°00¥°¢ SYH sel|3 o|aduy eny ep ojuaweduo|o.d z
(su) tesoL oeluaniaiu| eiqQ ep oipo)
oIsn)
(ET02/21 €4n112J214/2910) :593U04) OZE.d OIPIN — SELIBIA SI05UBAIRU] - SOJUBWIISIAU| SOpP OWINSAY :/Z ejaqe] '
000°000°'6 SY utjaddaz apuo) "Ay ep oydaJ3 3p 3 eI9SUO4 ep eulalad eny ep oededljdng o374
000°00S'9T $YH ) M3Ipuy JOBIA “AY EpP oeseaydng b
000°00t°S SYH (eyuLaS P BPEIIST 33E YIYDINBYDIBA O|NBd "AY OYd313) O3B 3p € "AY ep ogdedydng 514
000°057'8 Sy 3003 O|3ie eineq eny ep ogdejuawined a oededidng St
000°000°Z SH (dsa1y e wood sag5enodau - oele|nuwiioyal) eyuipidaiedy ap oLlleq Ou S/0 dS BINOPOY Bp 0N} Op oedenbapy Z€

/0T leuld - apepj|iqoN @ ouequn aliodsuel) ap 103a11q oueld



11

SILYOJSNYHL 3 OLISNYYHL VavI0u0S
' 9P eanyiajoad

sagdn .-

1D | _

.~._mlm.@.
000°000°€ SY (dsa1y) opunip oAON “prou saseae) osodey ep pQT W Op OASJ3 Op OWQmEmEm_Q.Eou - 91y ap euqo 9s
000°'000°0T Sy ejainde) ep epesis3 3 uilep oJeH uowey eny opued| saJeAe] osodey ‘poy 3.gos 0INPEIA - Y 3p eIqO GS
000°'000'8T S Bi|ESOY ejues WipJer - epNulY Jepes ‘Ay Opuesi| 8juod @ epnliy deipes "Ay ep ojuawesuo|o.d rds]
000°00S°€ SY 01s08e ap GT - SapJeulag JNYHY "Ay opuesi| 3juod - 91y ap €1q0 135
000°000°€ Sy OEO[ OES B|IA @ BJIWINZ P 841Ud B3.IB4 BYUI| Bp OR3isodsuel) - a3y ap euqQ 0s
ojned

000°00S"Z $¥ OES "AV 91k 0juawesduo|o.d 3 - || 04pad ' "AY - |90[ OULIUB|BA OBO[ AY - 3|1y BNy ep oededljdng a eliein oededn 44
000°005'ST S Ouipejes eA|IS OlUOJUY - BIIDION 0L1aqienD sepiuane sep eueip oedesdiy [44
000'0SZ'TT Sy NANARY| ‘AY — (ewdued) | v) ewaued] ‘Ay ep eueiA ogsesi ov
000°000'8Z Sy OIOBUB) BJIBID AV X BIISUOS JNYLIY "AY P OINPEIA ST
000°'000°0€ sy e10A0] 'AY € 91B NANAB)Y| “AY ep oeiedijdng BET
000°000°2ZZ sy (21590 0|3) (sasene] osodey ‘poy - 014 3p zn.)) (onoN) € ,o:um:. OLIBIAOPOY jauy 21T
000°000°0% $Y *  (og3edydnp- 21590 0[3) (solieg ap $3359.d OURIDUIIBWT ‘poy) (oe3edydnq) z oydas] oueiAOPOY [BUY qtt
000°'000°€6€ SY (210U 0]3) (SOLieg BP SBISAUJ OURIOUIBWT "POY ~(SDBIOW 3P OLIWIT SO "POY) (OAON)T oydau ) ouelAOpoYy DUy e1T
000°000°2T $Y 3.in8y woQ Ay ep 04J1eq-0J3uad elsid WO 33Yd3signy| Oui|30sN[ Ay opuesi| olnpelp o1
000°00S°0T Sy inje| ap oeJeg "Ay B WOJ 33aY23siqNy OUIBISN[ "Ay Bp [SAJUSIP W Wwadessed L
000°000°€ SY eliapueg ep eSe.d ep $aQy|iauod sop sollueqed sop sagienbapy 1z
000°000°€ S¥ Opa|o] 10SS3J0.d eny ep OBY|ilu0d Op Oleqes op oesenbapy 0z
000°0S6°0T SY Opeld UOIMBN 3 s3|eS BIRJIOIA 's3||es sodwe) send sep sagienbapy S
000°00S'v SY eJiw|nz wipJer/o|jiniy oedesi a
000°'000°Z€ S NANABY| B 91G0S OINPEIA - (14g) SOBIEWIND SasSA|N X NANARY| oxa|dwo) qsz
000°'000°08 Sy dS3 14V Bp 0E3e3i0!|0s - (e10A0] ) OduR.Lg 0)|23SED "POY Ep [euiBie ep ogdejue|dw) qeT

(sy) I1e101

oisn)

oejuaniaju| . eiqQ ep oSipo)

(ET0Z/ZT BIN1I3431d/3310) :533U04) OZRIg OSUOT — SBIIBIA SIQ5UBAIDIU] - SOJUBWIISIAU| SOP OWINSIY :8Z BI9qEL

80T |euly — apepl|iqoN @ ouequ dliodsues] ap 403a.iq oueld



10

1197

000°000°L sH
000°0ST'ET SY

000°00S°'T€E SY
000°00S'9T SY

SILUOISNYYL 3 OLISNYYL vaviouos
o ap einyvyaad

(912d|/eqed0405) eAriaRIEg 3P EPEIIS] BP oejeddng €01
(A 31N |3ueM) Jnje
SBl|3 "AV € 91e elIRIA OB5eS]| © BMEZIURY NYBZNIY Ay BP OBSUDIXD BU BD1ID) eyui| ep og3isodsuel — elgip ogsesi cot
(leuci8ay |eydsoy
0Jniny oe ojunfsaieAe)| osodey eu 334e 3P BIQO WOD) saJeAe] osodey "POY wod eduried| op epesis3 ep ogdesn 85
sodwe) ap [BUBANT "AY B B|3NZ3UDA enY opuesi| 31uod - sy ap euqo ) LS

601

leuld — apepliqo @ ouequn a31odsues) ap Jojanq oueld



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 110

6.1.2 INVESTIMENTOS - CORREDORES DE BRT/BRS

A Tabela 29 apresenta um resumo dos investimentos dos Corredores de BRT e BRS por Prazos.

Para a primeira fase do BRT em Sorocaba - que consiste na implantag3o e operagdo de rede
de aproximadamente 35 quilémetros de corredores de transporte coletivo, nos quais se
incluem as paradas e os terminais urbanos - a Logit estimou um investimento inicial em torno
de RS 143 milhdes em infraestrutura. .

As Tabela 30 e Tabela 31 apresentam os detalhes dos investimentos nos Corredores de BRS no
Meédio e Longo Prazos. Foi considerado um custo médio de RS 1.300.000/km pelo Sistema de
BRS.

Tabela 29: Resumo dos Investimentos — Corredores BRT/BRS — Todos os Prazos (Fontes:
URBES/Logit 12/2013)

Prazo Valor total (R$) Fonte

CurtoPrazo RS 143.424.267 Logit
Médio Prazo R$ 159.900.000 Logit
Longo Prazo R$36.140.000 Logit

) Tabela 30: Resumo dos Investimentos - Corredores BRT/BRS — Médio Prazo (Fontes:

URBES/Logit 12/2013)
Corredor Extensao Investimento
Ademar de Barros/Prof. Toledo - 2,7 RS 3.525.610
Anel Central 5.3 RS 6.869.291
Corredor Afonso Vergueiro Y14 RS 1.761.457
Corredor Américo Figueiredo 2.1 RS 2.780.114
Corredor Antonio Silva Saladino/ General Motors 4.6 RS 6.037.799
Corredor Eng. Carlos Reinaldo Mendes 1.8 RS 2.345.551
Corredor Gualberto Moreira 2.0 RS 2.578.014
Corredor Cel. Nogueira Padilha 2.9 RS 3.715.834
Corredor Parana : 8.6 RS 11.135.011
Corredor Riusaku Kanizawa 4.5 RS 5.830.419
Corredor Sdo Bento/Vitoria Regia 2.5 RS 3.234.039
Corredor Victor Andrew - 29 RS 3.818.581
Corredor Vinicius de Moraes 1.5 RS 1.925.115
Corredor Washington Luis/Américo de Carvalho 2.7 RS 3.500.522
Eixo Franco Montoro 9.8 RS 12.681.033
Eixo Mario Covas 4.4 RS$ 5.722.003
Eixo Ulysses Guimar3es 10.7 RS 13.966.546
Luiz R. Maffei/Altino Arantes 5.2 RS 6.762.011
Oswaldo Cruz/Pe. Madureira ' 49 RS 6.316.462
Paes de Linhares/Galileu Pasquinelli 9.1 RS 11.812.887
Vergueiro/Mangal 7.7 RS 9.963.646

. URBES [ LOGIT
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BRT Expansdo Norte-Sul 9.2 RS$ 11.995.148

BRT Independéncia 8.2 RS 10.691.941

BRT General OsGrio/Américo Figueiredo 8.3 R$ 10.835.517
Total 123.1 R$ 159.804.551

Tabela 31: Resumo dos Investimentos — Corredores BRT/BRS - Longo Prazo (Fontes:

URBES/Logit 12/2013)
Corredor Extensdo Investimento
Corredor Fulvio C. Biazzi/Um 1,7 RS 2.185.490
Corredor Hollingsworth/ Estrada do Felipe 2,6 RS 3.321.977
Corredor Juvenal de Campos 1,6 RS 2.100.527
Corredor Luis Mendes de Almeida 2,7 RS 3.491.619
Corredor Pereira Indcio 1,7 ' RS 2.203.967
Corredor Salvador Milego/José Tétora 2,8 RS 3.647.534
Corredor Santa Cruz 2,4 RS 3.179.376
Corredor Trés de Marco 7,2 RS 9.368.962
Corredor-Trés de Margo/Rod. Raposo Tavares 2,8 RS 3.687.944
Corredor Victor Andrew 2,3 RS 2.969.980

Total 27,8 R$ 36.157.376

6.1.3 INVESTIMENTOS - SEMAFOROS INTELIGENTES

A Tabela 32 apresenta um resumo dos investimentos da implantacio dos seméforos
inteligentes por prazos dentro dos Corredores de BRT e BRS considerando que a URBES ja
possui um Centro de Controle, fibra 6tica e tecnologia avancada para o Sistema de Controle
dos Semaforos, reduzindo os investimentos necessarios.

Tabela 32: Resumo dos Investimentos ~ Seméforos inteligentes — Todos os Prazos (Fonte:
Estimativas com base no projeto feito na Vilha Velha, Espirito Santo
http://m.gl.globo.com/espirito-santo/ noticia/2013/05/semaforos-inteligentes-melhoram-
transito-em-vila-velha-diz-prefeitura.html - 12/2013)

Quantidade de Seméforos Quantidade Custo unitdrio (R$/km) Custo Total (R$)

Corredores (BRT) Curto Prazo 79 RS 8.333 RS 658.333
Corredores (BRT/BRS) Médio Prazo 91 RS 8.333 RS 758.333
Corredores (BRS) Longo Prazo 9 R$ 8.333 RS 75.000
Total 179 RS 1.491.667

6.1.4 INVESTIMENTOS - CICLOVIAS

A Tabela 33 apresenta um resumo os investimentos das Ciclovias por prazos. E as Tabela 34 a
Tabela 36 apresentam os investimentos por tipologia de ciclovia por prazo. As estimativas dos
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nos outros prazos ndo estdo consideradas dentro dessa conta porque as outras obras vidrias ja
consideram os investimentos em calcadas.

Tabela 37: Resumo dos Investimentos — Calgadas — Todos os Prazos (Fontes:
Prefeitura/Cotec 12/2013)

Prazo Valor total (R$)
Curto Prazo RS 15.750.000

Médio Prazo RS0
Longo Prazo RSO

6.2 RESULTADOS

Considerados os beneficios diretos e indiretos gerados pela implanta¢cdo do PDTUM em
relacdo a situacdo de referéncia, foi possivel estabelecer o fluxo de: caixa diferencial
econdmico do PDTUM.

Para o fluxo de caixa diferencial entre as situagbes com e sem a implantacio de cada
alternativa, calculou-se o Valor Presente Liquido (VPL) e separadamente para os custos e
beneficios, para uma taxa de desconto de 12%, considerada adequada em funcdo das
caracteristicas do PDTUM.

Calculou-se ainda, outros indicadores tradicionais de viabilidade econdmica de projetos, tais
como a Relagdo Beneficio / Custo (B/C) e a Taxa Interna de Retorno Econdmico (TIRE).

A tabela a seguir apresenta o fluxo de caixa econdmico do PDTUM. Vale destacar que os
investimentos s3o considerados nos anos anteriores aos horizontes do projeto.
Adicionalmente, a renovag3o da frota considerando uma idade maxima de 5 anos esta sendo
contemplada.

,ﬁ%-\?.
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Os resultados econdmicos obtidos em termos de Cenérios de implantagio do PDTUM de
Sorocaba mostram que o empreendimento é extremamente vidvel 3 medida que os beneficios
gerados ao longo do horizonte de analise justificam os custos dos investimentos previstos.

Na andlise, a Taxa de Retorno Econdmico obtida é de 38,5%, acima dos patamares minimos
exigidos para projetos desta natureza, ou seja, de 12 % e o Valor Presente Liquido é positivo.
Adicionalmente, a Razao Custo/Beneficio é alta: 2,69.

Adicionalmente, o PDTUM resulta numa redugio expressiva de emissées de CO%e no Cenario
2027 de mais que 16.400 toneladas.

7 CONCLUSOES/RECOMENDAGBES ~ *

A implantacdo das propostas do Plano de Mobilidade de Sorocaba podera representar um
significativo avango em relagdo ao sistema atual da cidade, elevando substancialmente os
niveis de seguranga, conforto e qualidade de servigo para os usudrios.

No entanto, é importante ter em mente que a cidade evolui de forma dinamica e que as
ferramentas de planejamento devem acompanhar esta evolugdo. A conclusio do PDTUM nio
deve ser encarada como o final do processo, mas apenas como a elaboracio de um
documento inicial de referéncia que devera ser sistematicamente revisado e atualizado de
maneira a acompanhar a evolugdo urbana. A Lei N° 12.587 estipula que a revisdo e atualizaco
do Plano de Mobilidade Urbana devera acontecer em um prazo nio superior a 10 (dez) anos

Neste sentido, o processo de planejamento deve ser tratado como uma atividade que deve
estar constantemente sendo ajustada as novas realidades, de modo a se manter atual e,
consequentemente, Gtil como ferramenta de apoio a tomada de decisdes.

Ao final deste estagio inicial do processo de planejamento continuo, muitas propostas foram
apresentadas com base em uma extensa analise de dados e informagdes, tanto disponiveis
quanto levantadas no préprio &mbito do estudo.

Todavia, como destacado anteriormente, a énfase adotada ao longo do desenvolvimento do
Plano foi a de centrar os esforgos nas questdes estratégicas. Para muitas propostas, haverd
uma necessidade de realizar estudos mais especificos para avaliar a viabilidade numa forma
mais detalhada.
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Urbes - Trénsito e Transportes

Dia 14 de Mar¢o de 2014 - 9h00
Auditorio da Camara Municipal de Sorocaba
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2% AUDIENCIA PUBLICA (14/03/2014)

Realizada a segunda audiéncia puoblica sobre o Plano Diretor de Transporte Urbano e
Mobitidade

Realizada nesta sexta-feira (14), a segunda audiéncia piblica para a apresentacao, discussdo e
validacao das propostas recebidas para o futuro Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade
{PDTUM) contou com a presenga de representantes de diversos segmentos da sociedade que, além
de acompanhar a apresentacao das propostas para a cidade para os prdximos 15 anos, também
puderam participar com perguntas pertinentes ao tema.

A exposicao do estudo encomendado pela Urbes - Transito e Transportes e elaborado por uma
empresa contratada aconteceu na Camara de Sorocaba. Na oportunidade também foram lidas, de
forma resumida, as perguntas recebidas apos a realizagao da primeira audiéncia do tema. As
respostas completas estao disponiveis para leitura no site da Urbes. A primeira audiéncia do
PDTUM aconteceu no dia 7 de fevereiro e 0s questionamentos puderam ser enviados até dia 21 de
fevereiro.

Nesta segunda etapa de discussbes as sugestdes para o Plano poderdo ser encaminhadas até o dia
16 de mar¢o para o enderego eletrbnico da Urbes (www.urbes.com.bry, através de formulario
proprio, e suas respostas serao disponibilizadas no site no dia 21 de mar¢o de 2014.

“Audiéncias como esta sd0 necessarias para ouvirmos a populacdio e a imprensa, estes tao
importantes para contribuir com o0 PDTUM”, destacou Renato Gianolla, diretor presidente da Urbes
que fez a apresentacao, entre outros tdpicos, de todos os projetos propostos para a cidade a
curto, médio e longo prazo.

Assim como aconteceu na primeira audiéncia, todo o material apresentado nesta sexta-feira (14)
também esta disponibilizado & sociedade no site da Urbes para consulta.

Sobre a Lei da Mobilidade

A lei ndmero 12.587 de 03 de janeirc de 2012 compreende que a Mobilidade & instrumento de
desenvolvimento urbano e de promocdo do bem-estar social, em um contexto democratico de
gestao piblica. O instrumento fundamental para a implantagao da Politica de Mobilidade Urbana é
o Plano de Mobilidade, exigido para municipios com mals de 20 mil habitantes, que esta sendo

http://www.urbes.com.br/audiencia_publica
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construido pela Urbes, com o apoio da sociedade. Os municipios que ndo o fizerem no prazo /) &
maximo de trés anos da vigéncia da Lei - portanto até janeiro de 2015 - estardo impedidos de
receber verbas federais destinadas & mobilidade urbana.

APRESENTACAOQ - 2* AUDIENCIA
RESPOSTAS AOS QUESTIONAMENTOS FEITOS - 22 AUDIENCIA

ATA DA 2* AUDIENCIA - PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO E MOBILIDADE

Ata da Segunda Audiéncia PUbtica (14/03/2014)

12 AUDIENCIA PUBLICA (07/02/2014)

APRESENTACAQ - 1% AUDIENCIA

RESPOSTAS AOS QUESTIONAMENTOS FEITOS - 12 AUDIENCIA

ATA DA 1* AUDIENCIA - PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO E MOBILIDADE

http://www.urbes.com.br/audiencia_publica 21/5/2014
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XMO. SR. PRESIDENTE: PL 198/2014

Trata-se de projeto de lei ordinaria que “Institui o PDTUM — Plano Diretor de
Transporte e Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba, e d3 outras providéncias”,
de autoria do sr. Prefeito Municipal.

O Art. 19 caput do projeto, estabelece a aprovagdo do "Plano Diretor de
Transporte e Mobilidade Urbana de Sorocaba — PDTUM, conforme Relatorio anexo
desenvolvido pela URBES — Transito e Transporte”; o Pardgrafo unico estabelece que
"Para os fins desta Lej, entende-se por Mobilidade Urbana o conjunto de deslocamentos
de pessoas e bens, com base nos desejos € nas necessidades de acesso ao espaco
urbano, mediante a utilizag3o de varios modos de transporte”; o Art. 29 refere que o
objetivo do PDTUM é "proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano,
priorizando os modos de transporte coletivos e ndo motorizados, de forma inclusiva e
sustentavel”; o Art. 39 estabelece que "Todas as intervengdes publicas ou privadas
deverdo estar em conformidade com as recomendagbes do Plano Diretor de Transporte
e Mobilidade Urbana de Sorocaba-PDTUM”; o Art. 4° estabelece, nos /incisos "I” até
"IX’] as “diretrizes” do PDTUM; o Art. 59 estatui as competéncias do Poder Publico,
com vistas a alcangar o "objetivo proposto nesta Lei”, nos incisos "I” até "VIII: e o
Art. 69 estabelece clausula de vigéncia da Lei, a partir de sua publicagdo.

O projeto segue instruido de ANEXO constituido do "PLANO DIRETOR DE
TRANSPORTE URBANO E MOBILIDADE DE SOROCABA”, com sua parte introdutdria
(fls.05/11 do PL), e “Plano Final' — PLANO DE MOBILIDADE DA CIDADE DE SOROCABA
2013-PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO E MOBILIDADE — URBES TRANSITO
E TRANSPORTES-PREFEITURA DE SOROCABA (fls.12/126 do PL), cujo documento €
composto de FLS. 1 até 115, que integra o projeto.

O projeto versa sobre implantagdo de politicas publicas de “Mobilidade Urband",
que na definicdo do Pardgrafo unico do seu Art. 19: “entende-se por Mobilidade Urbana

o conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos de$f6' s e nas
7
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necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizacdo de varios modos de
transporté’, conforme plano exposto no "Relatorio” anexo previsto no caput do Art
19 elaborado pela URBES - Transito e Transporte, as f/s. 1/115, cuja matéria
concerne a aprovagao de instrumento de planejamento e gestdo do sistema de
transporte e circulacdo da cidade,  da competéncia do Municipio, de atribuicdo
privativa do sr. Prefeito Municipal, a teor do disposto nos Arts. 4°, incs. 1 e II, 61, incs. II
e VIII, 122 caput, e 123, todos da LOM.!

De acordo com a “justificativa” da URBES-Transito e Transporte: “..A visdo da
administragdo € de tratar o problema da circulagdo sob um ponto de vista amplo, no
contexto da preocupagdo com a mobilidade da populagdo expressa nos vdrios modos de
deslocamento da cidade, dai a preocupaglo com os ciclistas, com o transporte coletivo e
também com o transito. De fato, o Municipio precisa da aprovagdo deste plano, para a
definigdo de diretrizes, agdes, projetos estratégicos e investimentos necessdrios &
superagdo de problemas atuais, ou para a sua mitigagdo, e como orientacdo futura, de
forma a evitar o seu agravamento..." (/5.2 do "Relatdrio” anexo).

Compulsando as informagGes disponiveis no site http://www.urbes.com.br/,
verifica-se que "..A Urbes - Trénsito e Transportes é uma empresa publica de direito
privado, criada pela Lei Municipal n® 1.946, de 22/02/78, sob a denominagdo "Companhia de
Desenvolvimento de Sorocaba - CODESO" (alterada para a atual denominagdo, "Empresa de
Desenvolvimento Urbano e Social de Sorocaba - URBES", pela Lei n® 2.184, de 28/12/82)...
adotou-se a logomarca Urbes - Trdnsito e Transportes como elemento identificador dos
servigos prestados pela empresa publica...”

Constam também do site da URBES as informagdes quanto a realizacdo pela
empresa de duas audiéncias publicas para "apresentacdo, discusséo e validagdo das
propostas recebidas para o futuro Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade
(PDTUM)", a primeira ocorrida em 7 de fevereiro de 2014, no auditério da'Fundag&o
Ubaldino do Amaral, e a segunda em 14 de margo de 2014, no auditério da Camara
Municipal de Sorocaba, estando disponiveis naquele site as respectivas “Atas".

7
' LEI ORGANICA DO MUNICIPIO:
“Art. 4° Compete ao Municipio:
I - legislar sobre assuntos de interesse local,
II - suplementar a legislagdo federal e a estadual no que couber;
Art. 61. Compete privativamente ao Prefeito:
1T - exercer a direg@io superior da Administra¢do Pablica Municipal;

VIII - dispor sobre a organizacdo e o funcionamento da Administra¢io Municipal, na forma da lei;

Art 122. O Governo Municipal mantera processo de pldnejamcnto, visando promover o desenvolvimento integrado do Municipio, o bem-estar
da populagdo e a melhoria da prestagao dos servigos piblicos municipais.

Art. 123. O processo de planejamento municipal devera considerar 0s aspectos técnicos e politicos envolvidos na fixagdo de objetivos,

diretrizes ¢ metas para a a¢do municipal, propiciando que autoridades, técnicos de planejamento, executores € representantes da sociedade civil
participem do debate sobre os problemas locais ¢ as alternativas para o seu enfrentamento, buscando conciliar interesses ¢ onar

contflitos.”
,'<_?Lh
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No dmbito municipal, foi editada a Lei n® 8.181, de 5 de junho de 2007, que trata da
“Revisio da Lei n® 7.122, de 1° de junho de 2004 - Institui o Plano Diretor de Desenvolvimento
Fisico Territorial do Municipio de Sorocaba e da outras providencias™, a qual estabelece, no
que tange a execugdo de politicas de mobilidade urbana, o que segue:

“Art. 60. Compete a Prefeitura Municipal de Sorocaba executar politicas voltadas a melhoria das
condigdes de circulagdo a pé, por bicicletas e por transportes coletivos, bem como desenvolver gestdes
Junto a 6rgdos do Governo do Estado, da Unido e de concessionarias do setor rodoviario e de transportes,
de modo a viabilizar obras de interesse do Municipio, notadamente nos dispositivos de acesso de vias
locais a rodovias que cruzam o Municipio, e dos varios modais de transporte.
Paragrafo anico. A melhoria das condigdes de circulagdo de pedestres também devem levar em conta os
portadores de necessidades especiais, as gestantes e os idosos.”

Tocante ao plano de transporte urbano, o “Estatuto da Cidade” - Lein® 10.257, de °
10 de julho de 2001 — Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constitui¢io Federal, estabelece
diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias — estabelece, a par do Plano
Diretor, a obrigatoriedade de elaboragdo pelos Municipios com mais de quinhentos
mil habitantes, de “um plano de transporte urbano integrado, compativel com o plano diretor
ou nele inserido”, NOS termos do seu Art. 41, § 2°.

Recentemente, no ambito federal, com respeito a regulagdo da gestdo de
transporte e mobilidade urbana, como “instrumento de politica de desenvolvimento
urbano”, foi editada a Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que “Institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana”, a qual dispde, em relacdo aos Municipios, nos
seus Arts. 1°, 18, 22, 23, 24, 25 e 28, 0 que segue:

“Art. 12 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢ instrumento da politica de desenvolvimento
urbano de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo Federal, objetivando a integragio entre os
diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério
do Municipio.

Paragrafo (nico. A Politica Nacional a que se refere o caput deve atender ao previsto no inciso VII do art. 2°
e no § 2° do art. 40 da Lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade). ‘

Art. 18. Sdo atribui¢des dos Municipios:

| - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentacio dos
servicos de transporte urbano;

II - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servigos de transporte piblico coletivo urbano,
que tém carater essencial;

Il - capacitar pessoas € desenvolver as instituigdes vinculadas a politica de mobilidade urbana do
Municipio; e

IV — (VETADO).
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Art. 22. Consideram-se atribui¢des minimas dos 6rgdos gestores dos entes federativos incumbidos
respectivamente do planejamento e gestiio do sistema de mobilidade urbana:

I - planejar € coordenar os diferentes modos e servigos, observados os principios e diretrizes desta Lei;

II - avaliar e fiscalizar os servigos e monitorar desempenhos, garantindo a consecugio das metas de
universaliza¢do e de qualidade;

I - implantar a politica tarifaria;

IV - dispor sobre itinerarios, frequéncias e padrdo de qualidade dos servigos;

V - estimular a eficacia e a eficiéncia dos servigos de transporte publico coletivo;
VI - garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios; e

VII - combater o transporte ilegal de passageiros.

Art. 23. Os entes federativos poderfo utilizar, dentre outros instrumentos de gestio do sistema de
transporte € da mobilidade urbana, os seguintes:

I - restri¢do e controle de acesso e circulag@o, permanente ou temporario, de veiculos motorizados em locais e
horérios predeterminados;

Il - estipulagfio de padrdes de emissdo de poluentes para locais € horarios determinados, podendo condicionar
0 acesso e a circulagio aos espagos urbanos sob controle;

111 - aplicagdo de tributos sobre modos e servigos de transporte urbano pela utilizagdo da infraestrutura urbana,
visando a desestimular o uso de determinados modos e servigos de mobilidade, vinculando-se a receita a aplicagdo
exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte ndo motorizado e no
financiamento do subsidio publico da tarifa de transporte publico, na forma da lei;

IV - dedicagéo de espago exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte piblico coletivo e modos
de transporte ndo motorizados;

V - estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem pagamento pela sua
utilizagdo, como parte integrante da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

V1 - controle do uso e operag@o da infraestrutura viaria destinada a circulagdo e operagiio do transporte de
carga, concedendo prioridades ou restrigdes;

VII - monitoramento e controle das emissdes dos gases de efeito local e de efeito estufa dos modos de
transporte motorizado, facultando a restri¢do de acesso a determinadas vias em razfo da criticidade dos indices de
emissoes de poluigdo;

.

VIII - convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e

IX - convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades definidas como cidades géme ]
regides de fronteira do Brasil com outros paises, observado o art. 178 da Constitui¢do Federal.

-
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Estado de Sio Paulo

SECRETARIA JURIDICA

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivagio da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos ¢ as diretrizes desta Lei, bem como:

I - 0s servigos de transporte puablico coletivo;

II - a circulagdo viaria;

III - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de mobilidade;

V - a integragdo dos modos de transporte pﬁblicb e destes com os privados e os ndo motorizados;
VI - a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura vidria;

VII - os polos geradores de viagens; |

VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos € instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da infraestrutura de
mobilidade urbana; ¢

XI - a sistematica de avaliagdo, revisdo e atualizagdo periodica do Plano de Mobilidade Urbana em prazo nio
superior a 10 (dez) anos.

§ 12 Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais obrigados, na forma da lei,
a elaboragdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel com
0s respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 22 Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o Plano de Mobilidade
Urbana deverd ter o foco no transporte ndo motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada aos
deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a legislagdo vigente.

§ 3° O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor municipal, existente ou em
elaboragdo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei.

§ 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na data de promulgagio
desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para elabora-lo. Findo o prazo, ficam impedidos
de receber recursos orgamentérios federais destinados 4 mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.

Art. 25. O Poder Executivo da Unido, o dos Estados, o do Distrito Federal e o dos Municipios, segundo suas
possibilidades or¢amentarias e financeiras e observados os principios ¢ diretrizes desta Lei, fardo constar dos
respectivos projetos de planos plurianuais e de leis de diretrizes orgamentarias as agdes programadticas e
instrumentos de apoio que serdo utilizados, em cada periodo, para o aprimoramento dos sistemas de mobilidade
urbana e melhoria da qualidade dos servigos.

Art. 28. Esta Lei entra em vigor 100 (cem) dias ap6s a data de sua publica¢do.”

N
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Comara Minijial do Sorocal

Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA'

Assim sendo, consoante determina o § 3° do Art. 24 da Lei n° 12.587/2012, o Plano
de Mobilidade Urbana, objeto do presente projeto, devera ser elaborado pelo
Municipio “no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta Lei”, sob pena de incorrer o
ente federativo nas cominagBes do § 4° do Art. 24 da citada Lei de aplicacdo nacional.

Por oportuno, considerando que as disposigbes normativas deverdo ser redigidas
com clareza e precisdo, recomenda-se seja acrescentada ao caput do Art. 1° do
projeto, por emenda, ao final de sua redagdo, a seguinte expressdo: "“..que integra a
presente Lei’, uma vez que as leis devem, além de conformar-se com o ordenamento
juridico onde se encontram inseridas, expressar seu comando normativo de acordo com
as regras técnicas de elaboragdo legislativa, previstas na Lei Complementar n° 95/98 (Art.
11).

Quanto ao quorum para votagdo do projeto, submetido a duas discussdes, a
aprovagdo da matéria depende da maioria de votos, presente a maioria absoluta dos
membros as sessdes que se realizarem, de acordo com 0s Arts. 134 e 162 do Regimento
Interno da Camara.

Sob o aspecto juridico, nada a opor, desde que atendida a recomendacdo quanto
ao atendimento da técnica Ieglslatwa

E o parecer, salvo melhor juizo.

Sorocaba 22 de maio de 201

Claudinei José Gusmao Tardelh
Assessor Juridico

De acordo:

relli Antunes
Secretaria Juridica
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Gamara Minial e Serveaba

Estado de Sao Paulo

COMISSAO DE JUSTICA

SOBRE: o Projeto de Lei n° 198/2014, de autoria do Sr. Prefeito Municipal, que
institui o PDTUM -Plano Diretor de transporte ¢ mobilidade Urbana do
Municipio de Sorocaba e dé outras providéncias.

Conforme o Art. 51 do Regimento Interno da Camara
Municipal de Sorocaba, indico para relator deste Projeto o Vereador Mdrio
Marte Marinho Jiinior, que deverd observar o § 1° devendo emitir seu

parecer conforme 0s § § 2° e 3° do mesmo artigo.

S/C., 30 de maio de 2014.

MARIO MART O JUNIOR

Presidente daXComissao

79
a

Este impresso foi confeccionado
com pape! 100% reciclado



Estado de Sao Paulo

COMISSAO DE JUSTICA
RELATOR: Vereador Mério Marte Marinho Janior
PL 198/2014

. Trata-se de Projeto de Lei de autoria do Sr. Prefeito Municipal, que
“Institui 0 PDTUM ~ Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba e
dd outras providéncias ”.

De inicio, a proposicao foi encaminhada a D. Secretaria Juridica, para
exame da matéria, quanto aos aspectos legais e constitucionais, que exarou parecer favoravel
ao projeto (fls. 129/134).

Na seqiiéncia de sua tramitagdo legislativa, vem, agora a esta
Comissao de Justiga para ser apreciada.

Procedendo a andlise da propositura, constatamos que ela estd
condizente com o nosso direito positivo, nos termos do disposto no. Estatuto da Cidade (Lei
n° 10.257/2001), na Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Entretanto, corroboramos com o entendimento da D. Secretaria
Juridica no tocante a necessidade de complementa¢do da redacdo do caput do art. 1° do
projeto de lei em andlise. Sendo assim, esta Comissdo de Justica, nos termos do disposto no
caput do art. 41 do RIC, apresenta a seguinte emenda:

Emenda n° 01
O caput do art. 1° do PL n° 198/2014 passa a ter a seguinte redagdo:

“Art. 1° Fica aprovado o Plane Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de
Sorocaba- PDTUM, conforme Relatdrio anexo desenvolvido pela URBES ~Transito
e Transportes que integra a presente Lei.”

Ante o exposto, observada a emenda apresentada, nada a opor sob o
aspecto legal da proposicao.

S/C., 9 de junho de 2014.

MARIO MARTE

JHO JUNIOR
Presidente- p ‘.

JOSEF

4 0‘
JESSE LOURES DE MORAES _
Este impresso foi confeccionado

Mem bro com papel 100% reciclado



Estado de Sao Paulo

COMISSAO DE ECONOMIA, FINANCAS, ORCAMENTO E
PARCERIAS

'SOBRE: a Emenda n° 1 ¢ ao Projeto de Lei n° 198/2014, do Sr. Prefeito
Municipal, institui o PDTUM — Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba e da outras providénqias.

Pela aprovac3o.

S/C., 10 de junho de 2014.

LDONADO SILVEIRA
Presidente

JOSE FRANCISCO ARTINEZ ™
Membro

)

Este impresso fol confeccionado
com papel 100% reciclado
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Camara Municipal de STorocaba

Estado de Sao Paulo

COMISSAO DE OBRAS, TRANSPORTES E SERVICOS
PUBLICOS

SOBRE: a Emenda n° | e ao Projeto de Lei n® 198/2014, do Sr. Prefeito
Municipal, institui 0 PDTUM - Plano Diretor de Transporte € Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba e dé outras providéncias.

Pela aprovacao.

S/C., 10 de junho de 2014.

ONIO €ARLOS SILVANO
Presidente

FRANCISCO FRANCA DA/SILVA

Membro

- _
VALDECIR MO%RA DA SILVA

Membro

I

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado



Estado de Sao Paulo

NO COMISSAO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE

SOBRE: a Emenda n° le ao Projeto de Lei n° 198/2014, do Sr. Prefeito
Municipal, institui o PDTUM - Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba e da outras providéncias.

Pela aprovacéo.

e

/

S/C., 10 de junho de 2014.

2
o
[

JOSEAPGLO DA SILVA

Presidente

ANSE M NETO

NEUSA MALDONADO SILVEIRA

Membro

4/
e

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado



Estado de Sao Paulo

EMENDA N°2 AO PL 198/2014

MODIFICATIVA@QITIVA [ ] supressiva [] RETRITIVA [ ]

O caput do Art. 1° PL 198/2014 passa a ter a seguinte redacao:

“Art. 1° Fica aprovado o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
Urbana de Sorocaba - PDTUM, conforme relatério anexo desenvolvido pela
URBES- transito e transporteg, “Hesde™ que atenda integralmente todos os|
Fequisitos, pré estabelecidos nas Leis 10.048, de 8 de novembro de 2000, e
10.098, de 19 de novembro de 2000, regulamentadas pelo Decreto 5.296 de
P004.

José/Apolo d,,/Si a “Pastor Apolo”
Vereador v

140
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Tste impresso foi confeccionado
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amara Municipad do Sorocal

Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

EXMO. SR. PRESIDENTE PL 198/2014
Emenda Modificativa 02

A autoria da presente Proposi¢céo Acessoria €

do Vereador José Apolo da Silva.

Trata-se de Emenda que dispde sobre
alteragdo do caput do art. 1° do PL 198/2014, o qual passa a ter a seguinte
redagdo: Fica aprovado o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de

Sorocaba - PDTUM, conforme relatério anexo desenvolvido pela URBES - transito

e transporte, desde que ‘atenda integralmente todos os. requisitos, pré
estabelecidos nas Lei 10048, de 2000, e 10098, de 2000, regulamentadas pelo
Decreto 5296, de 2004.

A Emenda visa incluir como condi¢do para

aprovagdo do PDTUM, o de atendimento integral dos requisitos pré estabelecidos

nas Leis n° 10048, de 2000; 10098, de 2000, regulamentadas pelo Decreto n°

5296, de 2004; tal legislagao dispoe:

\4r



Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

LEI N° 10.048, DE 8 DE NOVEMBRO DE 2000.

' Dé prioridade de atendimento as pessoas que especifica, e

da outras providéncias.

Art. 12 As pessoas portadoras de deficiéncia, os idosos com
idade igual ou supen’br a 60 (sessenta) anos, as gestantes, as
lactantes e as pessoas acompanhadas por criangas de colo
terdo atendimento prioritario, nos termos desta Lei.(Redagdo
dada pela Lei n® 10.741, de 2003)

Art. 2° As reparticbes publicas e empresas concessionarias
de servigos publicos estdo obrigadas a dispensar atendimento
prioritario, por meio de servigos individualizados que
‘assegurem tratamento diferenciado e atendimento imediato

as pessoas a que se refere o art. 1°.

Destaca-se, ainda, que a Lei n° 10098, de

200Q, dispde nos termos infra:

LEI N° 10.098, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2000.

Estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promogdo da acessibilidade das pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da outras

providéncias.

|4



Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA’

Art. 1° Esta Lei estabelece normas gerais e critérios basicos
para a promogédo da acessibilidade das pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a
. supressdo de barreiras e de obstaculos nas vias e espagos
publicos, no mobiliario urbano, na construgdo e reforma de

edificios e nos meios de transporte e de comunicag&o.

" E por fim, descreve-se infra, as disposi¢bes

do Decreto n°® 5296,2004:

DECRETO N° 5.296 DE 2 DE DEZEMBRO DE 2004.

Regulamenta as Leis n®® 10.048, de 8 de novembro de 2000,
que d4 prioridade de atendimento as pessoas que especifica,
e 10. 098, de 19 de dezemt_)ro de 2000, que estabelece
normas gerais e critérios basicos para a promogdo da
acessibilidade das pessoas portédoras de deficiéncia ou com

mobilidade reduzida, e da outras providéncias.

Art. 1° Este Decreto regulamenta as Leis n°® 10.048, de 8 de
novembro de 2000, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000.

<

Art. 22 Ficam sujeitos ao cumprimento das disposigoes
deste Decreto, sempre que houver interagdo com a matéria

nele regulamentada:

| - a aprovagdo de projeto de natureza arquiteténica e
urbanistica, de comunicagdo e informagdo, de transporte

=7
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Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

coletivo, bem como a exechéo de qualquer tipo de obra,

quando tenham destinagdo publica ou coletiva;

Face a todo o exposto, verifica-se que a
Emenda visa cohdicionar a aprovagéo do PDTUM, a observancia da Lei n® 10048,
de 2000, sendo que dispde em seu art. 1° que: “As pessoas portadoras de
deficiéncia, os idosos com idade igual ou superior a 60 (sessenta) anos, as
gestantes, as lactantes e as pessoas acompanhadas por criangas de colo terao
atendimento prioritario, nos tefmos desta Lei”; bem como da Lein° 10098, de 2000:
a qual Estabelece normas gerais e critérios basicos para a promogao da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
por fim visa estabelecer a Emenda que a aprovagéo do PDTUM, se dara se houver
obediéncia aos termos Decreto Federal n° 5296, de 2000, o qual dispde que ficam
sujeitos ao cumprimento das disposigdes deste Decreto, sempre que houver
interagdo com a matéria nele regulamentada : a aprovagéo de projeto de natureza
arquitetonica e urbanistica, de comunicégéo e informacgéo, de transporte coletivo;

destaca-se que:

Sob o aspecto juridico, nhada a opor, porem
visando a boa técnica legislativa propde-se pequena retificagdo na Emenda, nos

termos infra:

Art. 1° Fica aprovado o Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade Urbana de Sorocaba — PDTUM, conforme relatério
anexo desenvolvido pela URBES - transito e transporte,

sendo que sera atendido integralmente todos os requisitos,




pré estabelecidos nas Lei 10048, de 2000, e 10098, de 2000,

Estado de Sao Paulo

SECRETARIA J URIDICA

regulamentadas pelo Decreto 5296, de 2004.

s
<
,
A

De acordo:

MARC PEGORELLI ANTUNES

Secretaria Jurldlca

E o parecer.

Sorocaba, 07 de abril de 2.015.

il : ‘.////7
=~ A - ,./"
MARCOS MACIEL PEREIRA
’ASSESSOR JUR]DlCO/

~
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Estado de Sao Paulo

EMENDA N°

P.L. N° 198/2014

EMENDA ADITIVA Ne O3

Acresce-se paragrafo, renumerando os demais, ao Artigo
1°, do P.L. n. 198/2018, com a seguinte redacao:

"§ — Fica suprimido o item 2 da Tabela 8, situada na pdigina

47 do relatério anexo'.

A

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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' Estado de S3o Paulo

SECRETARIA JURIDICA

EXMO. SR. PRESIDENTE PL 198/2014
Emenda Aditiva 03

A autoria da presente Proposi¢cdo Acessoria € do

Vereador José Francisco Martinez.
Trata-se de Emenda que dispde sobre o acréscimo
de paréagrafo, renumerando-se os demais, ao art. 1°, do PL n® 198/2014, com a seguinte

redagdo: fica suprimido o item 2 da Tabela 08, situada na pagina 47 do relatério anexo.

A Emenda visa suprimir o item 2 da Tabela 08,

situada na pagina 47 do relatdrio anexo, o qual dispde:
Tabela 8: Intervengdo Vidrias — Médio Prazo® . «

3° Marginal Direita do Rio Sorocaba (Trecho Av.

S&o Paulo — Padre Madureira)

41



Camara Municifal do Soroeaba

Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

Sublinha-se o firme posicionarﬁento do Supremo
Tribunal Federal, no sentido de que o poder de emendar projetos de lei, pode ser
legitimamente exercido pelos membros do Legislativo, ainda que se cuide de proposi¢des
constitucionalmente sujeitas a clausula de reserva de iniciativa, desde que respeitadas as
limitagBes estabelecidas na Constitui¢do da Republica: as emendas parlamentares ndo
importem em aumento da despesa previsfa no projeto de lei; bem como guardem afinidade
logica (relagdo de pertinéncia) com a proposigdo original; destaca-se infra, a manifestagéo

do STF, nos termos retro descritos, em sede de A¢do Direta de Inconstitucionalidade:

O poder de emendar projetos de lei — que se reveste de natureza
eminentemente constitucional — qualifica-se como prerrogativa de
ordem politico-juridica inerente ao exercicio da atividade
legislativa. Essa prerrogativa institucional, precisamente por nado
traduzir coroldrio do poder de iniciar o processo de formagdo das
leis (RTJ 36/382, 385 —RTI37/113 — RDA 102/261), pode ser
legitimamente exercida pelos membros do Legislativo, ainda que se

cuide de proposi¢bes constitucionalmente suyjeitas a clausula de

reserva de iniciativa (ADI 865/MA, Rel. Min. Celso de Mello), |

desde .que; respeitadas as limitagbes estabelecidas na Constitui¢do
da Republica — as emendas parlamentares (a) ndo importem em
aumento da despesa prevista no projeto de lei, (b) guardem
afinidade 16gica (rela¢do de pertinéncia) com a proposi¢do original
e (c) tratando-se de projetos orgamentarios (CF, art. 165, 1, 11 e 11),
observem as restrigoes fixadas no art. 166, § 3° e § 4° da Carta
Politica. (ADI 1.050-MC, Rel. Min. Celso de Mello, Plendrio. D] de
23-4-2004,) |
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Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

(. Camara AMunicipal do Sorocata

Somando-se a retro exposi¢do, destaca-se que o
Regimento Interno desta Casa de Leis estabelece que as Emendas deverdo referir-se

diretamente a matéria da proposi¢ao, in verbis: -

RESOLUCAO N°322, DE 18 DE SETEMBRO DE 2007. .

REGIMENTO INTERNO DA CAMARA MUNICIPAL DE
SOROCABA

Art. 116. As emendas deverdo referir-se diretamente a matéria da
proposi¢do, do contrario, serdo destacadas para constituirem
proposig¢des em separado, a serem formuladas pelo proprio autor

das emendas.

Destaca-se por fim, que dispde a Lei Orgénica do
Municipio, que ndo serd admitido aumento da despesa prevista, nos projetos de iniciativa

exclusiva do Prefeito Municipal; diz a LOM:
Lei Orgdnica do Municipio de Sorocaba
Art. 43. Nao serd admitido aumento de despesa prevista:
I — nos projetos de iniciativa popular e nos de iniciativa exclusiva

do Prefeito Municipal, ressalvados, neste caso, os projetos de leis

orgamentarias.

N



%@m Mnisipal do Sorocabe

Estado de Sdo Paulo

SECRETARIA JURIDICA

Face a todo o exposto verifica-se que a presente
Emenda encontra guarida no Direito Patrio, pois, guarda pertinéncia logica com o Projeto de
Lei, bem como ndo importa em aumento de despesa prevista no PL, sendo que, sob o

aspecto juridico, nada a opor.
E o parecer.

Sorocaba, 07 de abril de 2.015.

= ’
- 7/
E 4 .

MARCOS MACIEL PEREIRA

- ASSESSOR J URiDy ’

De acordo:

o

MARCIA PEGORELLI ANTUNES'

Secretaria Juridica
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Estado de S&o Paulo

- SECRETARIA JURIDICA

EXMO. SR. PRESIDENTE : PL 198/2014
’ Emenda Aditiva 04

A autoria da presente Proposi¢do Acessoria € do

Vereador Luis Santos Pereira Fitho.

Trata-se de Emenda que acrescenta o paragrafo
Ginico ao art. 5°, com a seguinte redag@o: Nos termos do inciso os locais identificados €
qualificados na forma proposta no PDTUM deverdo constituir uma reserva a ser declarada

de utilidade publica para os fins propostos.
Dispde o PL nos termos infra:

Art. 5° Para o alcance do objetivo proposto desta Lei, compete ao

Poder Publico:

I- atualizar e realizar diagndsticos que permitam identificar
aspectos referentes ao transito a serem trabalhados e locais a serem

qu.aliﬁcados nos termos propostos no PDTUM,;

s
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Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

Sublinha-se o firme posicionamento do Supremo
Tribunal Federal, no sentido de que o poder de emendar projetos de lei, pode ser
legitimamente exercido pelos membros do Legislativo, ainda que se cuide de proposigOes
constitucionalmente sujeitas a clausula de reserva de iniciativa, desde que respeitadas as
limitagSes estabelecidas na Constituigdo da Republica: as emendas parlamentares ndo
importem em aumento da despesa prevista no projeto de lei; bem como guardem afinidade
l6gica (relagdo de pertinéncia) com a proposi¢do original; destaca-se infra, a manifestagio

do STF, nos termos retro descritos, em sede de A¢do Direta de Inconstitucionalidade: -

O poder de emendar projetos de lei — que se reveste de natureza
eminentemente constitucional —-qualifica-se como prerrogativa de
ordem politico-juridica inerente ao exercicio da atividade
legislativa. Essa prerrogativa institucional, precisamente por ndo
traduzir coroldrio do poder de iniciar o proéesso de formagdo das
leis (RTJ 36/382, 385 —RTJ37/113 — RDA 102/261), pode ser
legitimamente exercida pelos membros do Legislativo, ainda que se
cuide de proposi¢des constitucionalmente sujeitas a cldusula de
reserva de iniciativa (ADI 865/MA, Rel. Min. Celso de Mello),
desde que — respeitadas as limitagdes estabelecidas na Constitui¢do
da Republica — as emendas parlamentares (a) ndo importem em
aumento da despesa prevista no projeto de lei, (b) guardem
afinidade logica (relagdo de pertinéncia) com a proposfcﬁo original
e (c) tratando-se de projetos orcamentdrios (CF, art. 165, I Il e 11l),
observem as restri¢des fixadas no art. 166, § 3° e § 4° da Carta
Politica. (ADI 1.050-MC, Rel. Min. Celso de Mello, Plendrio, D] de
23-4-2004.)
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Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

Somando-se a retro exposi¢do, destaca-se que o
- Regimento Interno desta Casa de Leis estabelece que as Emendas deverdo referir-se

diretamente a mate’ria\ da proﬁosigﬁo, in verbis:
RESOLUCAO N° 322, DE 18 DE SETEMBRO DE 2007.

REGIMENTO INTERNO DA CAMARA MUNICIPAL DE
SOROCABA

Art. 116. As emendas deverdo referir-se. diretamente a matéria da
proposi¢do, do contrdrio, serdo destacadas para constituirem
proposi¢des em separado, a serem formuladas pelo prdprio autor

das emendas.
Destaca-se por fim, que dispde a Lei Orgéanica do
Municipio, que ndo sera admitido aumento da despesa prevista, nos projetos de iniciativa
exclusiva do Prefeito Municipal; diz a LOM:
Lei Orgdnica do Municipio de Sorocaba
Art. 43. Ndo serd admitido aumento de despesa prevista:
I — nos projetos de iniciativa popular e nos de iniciativa exclusiva

do Prefeito Municipal, ressalvados, neste caso, os projetos de leis

org¢amentarias.
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Camara Municifal do Sorocaba

Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

Face a todo o exposto verifica-se que a presente
Emenda encontra guarida no Direito Patrio, pois, guarda pertinéncia l6gica com o Projeto de
Lei original, bem como ndo importa em aumento da despesa prevista no projeto de lei,

sendo que, sob o aspecto juridico, nada a opor.
E o parecer.

Sorocaba, 07 de abril de 2.015.

. 3 ;,/ ;'/’
MARCOS MACIEL PEREIRA

.~ ASSESSOR JURIDICO

De acordo:

MAR \QEGORELLI ANTUNES.'

Secretaria Juridica




Comara Mnicifal de Sorocal

Estado de Sio Paulo

o
N EMENDA N°%)57ao PL. n°198/2014

D MODIFICATIVA |:| ADITIVA D SUPRESSIVA D RESTRITIVA

Acrescenta um artigo ao PL n° 198/2014, onde couber,
renumerando-se os demais, com a seguinte redagao:

“Art. (...) Todas as agées previstas nesta Lei deverdo ser submetidas i
-consulta do Consello Municipal do Idoso e do Conselho Municipal da
Pessoa com Deficiéncia. \

& A
s /s., Wk /01517:20'15.
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Luis Santos P reird- Filho ,/

, ,/ Vereador /
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Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado




Gimara Municipal do Sorocaba

Estado de Séo Paulo

., &
SECRETARIA JURIDICA

EXMO. SR. PRESIDENTE PL 198/2014
Emenda Aditiva 05

A autoria da presente Proposi¢cdo Acessoria €

do Vereador Luis Santos Pereira Filho.

Trata-se de Emenda que dispde sobre o
acréscimo de um artigo ao PL n°® 198/2014, onde couber, renumerando-se os demais,
com a seguinte redagdo: Todas as acdes prevista nesta Lei deverdo ser submetida a
consulta do Conselho Municipal do Idoso ¢ do Conselho Mfmicipal da Pessoa com
Deficiéncia.

Sublinha-se o firme posicionamento do -
Supremo Tribunal Federal, no sentido de que o poder de emendar projetos de lei,
pode ser legitimamente exercido pelos membros do Legislativo, ainda que se cuide
de proposi¢des constitucionalmente sujeitas & clausula de reserva de iniciativa, desde

que respeitadas as limitacdes estabelecidas na Constituigdo da Republica: as emendas

1/‘ 7
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Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

parlamentares ndo importem em aumento da despesa prevista no projeto de lei; bem
como gilardem afinidade logica (relagdo de pertinéncia) com a proposi¢do original;
destaca-se infra, a manifesta¢do do STF, nos termos retro descritos, em sede de Ag¢do

Direta de Inconstitucionalidade:

O poder de eﬁzendar projetos de lei ~ que se reveste de
natureza eminentemente constitucional — qualifica-se como
prerrogativa de ordem politico-juridica inerente ao exercicio
da atividade "legislativa. Essa prerrogativa institucional,
precisamente por ndo traduzir coroldrio do poder de iniciar o
processo de formagdo das leis (RT) 36/382, 385 —RTJ 37/113
— RDA 102/261), pode ser legitimamente exercida pelos
membros do Legislativo, ainda que se cuide de proposi¢des
constitucionalmente sujeitas a clausula de reserva de iniciativa
(ADI 865/MA, Rel. Min. Celso de Mello), desde que —
respeitadas as limitagdes estabelecidas na Constitui¢do da
Republica _ as emendas parlamentares (a) ndo importem em
aumeﬁto da despesa prevista no projeto de lei, (b) guardem
afinidade légica (relagdo de pertinéncia) com a proposi¢do
165, I, Il e ITI), observem as restrigdes fixadas no art. 166, § 3°
e § 4° da Carta Politica. (ADI 1.050-MC, Rel. Min. Celso de
Mello, Plendrio, D] de 23-4-2004. )

original e (c) tratando-se de projetos or¢amentdrios (CF, art.




Mnicial do Sorocata

Estaao de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

Somando-se a retro exposicdo, destaca-se que
o Regimento Interno desta Casa de Leis estabelece que as Emendas deverdo referir-

se diretamente a matéria da proposicéo, in verbis:
RESOLUCAO N°322, DE 18 DE SETEMBRO DE 2007.

REGIMENTO INTERNO DA CAMARA MUNICIPAL DE
SOROCABA

Art. 116. As emendas deverdo referir-se diretamente a matéria
da proposigdo, do contrdrio, serdo destacadas para
“constituirem proposi¢des em separado, a serem formuladas

pelo proprio autor das emendas.

Destaca-se por fim, que dispde a Lei Organica
do Municipio, que ndo sera admitido aumento da despesa prevista, nos projetos de
iniciativa exclusiva do Prefeito Municipal; diz a LOM:

Lei Orgdnica do Municipio de Sorocaba
Art. 43. Ndo serd admitido aumento de despesa prevista:

I — nos projetos de iniciativa popular e nos de iniciativa
exclusiva do Prefeito Municipal, ressalvados, neste caso, 0s

projetos de leis orgamentdrias.

//(/.
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Estado de Sao Paulo

SECRETARIA JURIDICA

Face a todo o exposto verifica-se que a
presente Emenda encontra guarida no Direito Patrio, pois, guarda pertinéncia logica
com o Projeto de Lei, bem como ndo importa em aumento de despesa prevista no PL,

sendo que, sob o aspecto juridico, nada a opor.
E o parecer.

Sorocaba; 07 de abril de 2.015.

MARCOS MACIEL PE

v ,
"ASSESSOR JURIDICO

-

/
De acordo:
MA%&KESO‘PQL%ENTUNES
Secretaria Juridica

~



Estado de Sao Paulo

COMISSAO DE JUSTICA

S(}BRE: as Emendas n° 02, 04 e 05 ao Projeto de Lei n® 198/2014, de
autoria do Sr. Prefeito Municipal, que institui o PDTUM -Plano
Diretor de transporte e mobilidade Urbana do Municipio de
Sorocaba e da outras providéncias.

A Emenda n° 02 é da autoria do nobre Vereador José Apolo
da Silva, as Emendas n° 04 e 05 sao da autoria do nobre Vereador
Luis Santos Pereira Filho, todas estdo condizentes com nosso direito
positivo.

Ante o exposto, nada a opor sob o aspecto legal das Emendas
n° 02, 04 e 05 ao PL n° 198/2014.

S/C., 8 de junho de 2015.

JESSE LOU I S DE MORAES
Me

Snbro

’9
e

Este impresso fol confeccionado
com papel 100% reciciado



Estado de Sao Paulo

COMISSAO DE JUSTICA

SOBRE: a Emenda n° 03 ao Projeto de Lei n® 198/2014, de autoria do
Sr. Prefeito Municipal, que institui o PDTUM -Plano Diretor de
transporte e mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba e da
outras providéncias.

A Emenda n° 03 é da autoria do nobre Vereador José

Francisco Martinez e esta condizente com nosso direito positivo.

Ante o exposto, nada a opor sob o aspecto legal da Emenda
n° 03 ao PL n°® 198/2014.

S/C., 8 de junhy 2015.

JESSE LOURES DE MORAES
Membro

I

Este impresso foi confeccionado
com papei 100% reciclado



 Gamara Municifial de Servcaln

Estado de Sao Paulo .

o -
N COMISSAO DE ECONOMIA, FINANCAS, ORCAMENTO E
PARCERIAS

SOBRE: As Emendas n° 02, 04 e 05 ao Projeto-de Lei n° 198/2014, do Sr.
Prefeito Municipal, institui o PDTUM - Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba e da outras providéncias.

Pela aprovacgio.

S/C., 15 de junho de 2015.

NEUSA mé/égnggo SILVEIRA

Presidente

9
e

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado



Estado de Sao Paulo

COMISSAO DE ECONOMIA, FINANCAS, ORCAMENTO E
PARCERIAS

SOBRE: A Emenda n° 3 ao Projeto de Lei n° 198/2014, do Sr. Prefeito
Municipal, institui 0 PDTUM - Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba e dé outras providéncias.

Pela aprovacao.

S/C., 15 de junho de 2015.

I

Este impresso foi confeccionado
com papet 100% reciclado



Estado de S3o Paulo

COMISSAO DE OBRAS, TRANSPORTES E SERVICOS
PUBLICOS

SOBRE: As Emendas n°s 02, 03, 04 e 05 ao Projeto de Lei n°® 198/2014, do
Sr. Prefeito Municipal, institui o PDTUM — Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba e da outras providéncias.

Pela aprovagao.

S/C.; 15 de junho de 2015.

ANTONI;/CA LOS SILVANO -
Membro

FRANCISCO. CA DA SILVA
Membro

79
S

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado



Estado de Sao Paulo

COMISSAO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE

SOBRE: As Emendas n°s 02; 03, 04 e 05 ao Projeto de Lei n® 198/2014, do
Sr. Prefeito Municipal, institui o PDTUM — Plano Diretor de Transporte €
Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba e d4 outras providéncias.

Pela aprovagdo.

S/C., 15 de junho de 2015.

b

O SI LVEIRA

-

(VKLDECIR MERFEIRA DA SILV.
Memibro

79
rad

. Este impresso foi confeccionado
com pape! 100% reciclado
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' Condi¢do :

CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

SO 10/2016

Matéria : PL 198-2014 - 1° DISC

08/03/2016 - 11:41:43 as 11:46:17

Nominal

1° Turno
Dois Tergos
14 votos Sim

Total de Presentes 20 Parlamentares

Nome do Parlamentar

ANSELMO NETO

ANTONIO SILVANO

CARLOS LEITE
CLAUDIO SOROCABA | 1°VICE
ENG° MARTINEZ - PRES.
FERNANDO DINI
FRANCISCO FRANGCA
HELIO GODOY
IRINEU TOLEDO

1ZIDIO D

E BRITO

JESSE LOURES - 3° SEC.
JOSE CRESPO

| MARINHO MARTE

., MURI DE BRIGADEIRO 2°SEC

it NEUSA MALDONADO

| PASTOR APOLO - 2° VICE

) PR. LUIS SANTOS - 1° SEC.

. RODRIGO MANGA - 3° VICE
WALDECIR MORELLY
WANDERLEY DIOGO

Tolais da Votacdo :

I Resultado da

a

08/03/2016 11.46

PRESID

Partido Voto
PP Sim
SDD Sim
PT Nao
PR Sim
PSDB Sim
PMDB Sim
PT Nao
PRB Nao
PRB Nao Votou
PT Nao
PV Sim
DEM Nao
PPS Nao
PRP Sim
PSDB Sim
PSB Sim
PROS Sim
PP Sim
PRP Sim
PRP Sim

SIM  NA

13

JEITADO

/ )
SECRETARIO

Horério
11:41:57
11:42:38
11:42:37
11:42:56
11:42:19
11:44:21
11:42:21
11:43:13

11:42:39
11:43:35
11:41:58
11:44:14
11:42:23
11:42:32
11:42:30
11:42:32
11:42:40
11:42:37
11:42:41

l6¥

TOTAL
19

SEV4
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

ESTADO DE SAO PAULO

(Institui o PDTUM — Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana do municipio

PROJETO DE LEI ¢ 198/2014

de Sorocaba e da outras providéncias)

EMENDA N2 oc¢

MODIFICATIVA

ADITIVA

SUPRESSIVA

RESTRITIVA

Fica acrescentado artigo, onde couber, com a seguinte

redagdo, renumerando-se os.demais:

“Art. (..) Para a efetivagdo da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana, o Poder Executivo Municipal deverd criar o

Conselho de Mobilidade Urbana.

Sala das Sessées, em 10 de margo de 2016.

oy
e

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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[STADO DE SAO PAUlO

JUSTIFICATIVA

O.objetivo é proporcionar mais um canal de participagdo
popular nas decisdes do Municipio, para promover mais avangos
no sistema de transporte publico, melhorias vidrias, ampliagdo da
malha de ciclovias e da qualidade dos espagos para pedestres.

O Conselho serd um espago efetivo e democrdtico - de
interagdo entre sociedade e governo. Como parte de suas fungbes
vai opinar, acompanhar e participar da elaboragdo das politicas
publicas de transito e transportes, encaminhando sugestbes e
apresentando as demandas sociais nessa drea.

Sala das Sessées, em 10 de margo de 2016.

o
T

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

ESTADO DE SAO PAULO

PROJETO DE LEI 2 198/2014

(Institui o PDTUM = Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana do municipio
de Sorocaba e da outras providéncias)

EMENDA N2 ¢7F
MODIFICATIVA | | ADITIVA SUPRESSIVA RESTRITIVA

Fica acrescentado artigo, onde couber, com a seguinte
redagdo, renumerando-se os demais:

“Art. (...) As avaliagées, revisdes e atualizagées do PDTUM

- Plano diretor de Transporte e Mobilidade Urbana do Municipio
de Sorocaba ocorrerdo em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

Sala das Sessées, em 10 de margo de 2016.

o

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

ESTADO DE SAO PAULO

. JUSTIFICATIVA

E preciso estabelecer a periodicidade das revisdes e
atualizagées do PDTUM - Plano diretor de Transporte e
Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba, regulamentadas
por lei, para o acompanhamento da evolugdo dos indicadores de
mobilidade urbana ao longo do tempo.

Sala das Sessées, em 10 de margo de 2016.

oy
T

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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{/{. CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA
;  ESTADO DE SAO PAULO
COMISSAO DE JUSTICA

SOBRE: a Emendd n° 06 ao Projeto de Lei n°® 198/2014, de autoria do Sr.
Prefeito Municipal, que institui o PDTUM -Plano Diretor de
transporte e mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba e da
outras providéncias.

A Emenda n° 06 é da autoria do nobre Vereador Francisco Franca da Silva e
padece de ilegalidade, uma vez que, nos termos do art. 38, inciso IV da Lei Organica
Municipal, compete privativamente ao Sr. Prefeito a iniciativa das leis que versem sobre a
criagao de 6rgaos da Administragao.

Logo, ndo cabe ao Poder Legislativo impor ao Poder Executivo o dever de
criagdo de um Conselho Municipal, que € considerado um érgao da Administragédo Publica.

Nesse sentido, transcrevemos a ementa do acérdado proferido pelo Egrégio
Tribunal de Justiga do Estado de Sao Paulo sobre matéria similar nos autos da ADIN n° n°
162.919-0/7-00 - Comarca de Séo Paulo, tendo como requerente o Procurador Geral de
Justi¢a e requerido o Presidente da Camara Municipal de Tatui:

ACAO DIRETA DE INCONSTITUCIONALIDADE Lei n° 3.803, de 10 de
fevereiro de 2006, que "Cria o Conselho Municipal de Habitagdo Popular na
cidade de Tatui” Matéria afeta & criagdo de 6rgdo na administragdo
publica municipal, cuja iniciativa é reservada ao Executivo. Vicio de
iniciativa configurado Cria¢do, ademais, de despesas sem previsdo de
recursos. Inadmissibilidade Ofensa ao principio constitucional da separagdo
e independéncia de poderes Violagdo dos artigos 24, § 2°,"2", 25 e 144,
todos da Constituigdo do Estado Agdo julgada procedente para declarar a
inconstitucionalidade da lei impugnada. (g.n.)

Ante o exposto, a Emenda n°® 06 padece de ilegalidade por contrariar o 'art. 38,
IV da LOMS e padece de inconstitucionalidade por contrariar os arts. 24, § 2°,"2" 25e 144 da
Constituicdo Estadual.

S/C., 16 de mar¢o de/2016.

ES DE MORAES
embro

oy
e

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclade
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

ESvTADo DE SAO PAULO

COMISSAO DE JUSTICA

| SOBRE: a Emenda n° 07 ao Projeto de Lei n® 198/2014, de autoria do
Sr. Prefeito Municipal, que institui o PDTUM —Plano Diretor de

transporte e mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba e da
outras providéncias.

- A Emenda n° 07 é da autoria do nobre Vereador Francisco
Franca da Silva e esta condizente com nosso direito positivo.

Ante o exposto, nada a opor sob o aspecto legal da Emenda
n° 07 ao PL n° 198/2014.

‘ S/C., 16 de marco de 2016.

oy
T

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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CAMARA MUN IC!EA_I: DE SQROCABA

ESTADO DE SAO PAULO

COMISSAO DE ECONOMIA, FINANCAS, ORCAMENTO E
PARCERIAS

SOBRE: A Emenda n° 7 ao Projeto 'de Lei n° 198/2014, do Sr. Prefeito
Municipal, institui 0 PDTUM - Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba e da outras providéncias.

Pela aprovacao.

S/C., 17 de margo de 2016.
—7

/
7/

/

/.
GERVINO CLAUDIO GONCALVES
' Presidente :

!
RODRIGO llV[A ANHATO

oy
T8

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

ESTAD() DE SAO PAULO

COMISSAO DE OBRAS, TRANSPORTES E SERVICOS
PUBLICOS

SOBRE: A Emenda n° 7 ao Projeto de Lei n® 198/2014, do Sr. Prefeito
Municipal, institui 0 PDTUM - Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba e da outras providéncias.

Pela aprovagao.

S/C., 17 de margo de 2016.

W@WMW
il

RODRIGQ M; GANHATO

oy
T

Esta impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

ESTADO DE SAO PAULO

COMISSAO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE

SOBRE: A Emenda n° 7 ao Projeto de Lei n° 198/2014, do Sr. Prefeito
Municipal, institui 0 PDTUM — Plano Diretor de Transporte- e Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba e d4 outras providéncias.

Pela aprovagio.

S/C., 17 de margo de 2016,
!

4

i

JOSE APOLY DA SILVA
'“Presidente

LUIS SANTO;? ]Zf:REIRA FILHO\
embro

oy
T

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

Matéria : PL 198-2014 - 2* DISC

29/03/2016 - 11:29:49 as 11:34:05

Reunido : SO 15/2016
Data :
Tipo : Nominal
Turno : 2° Turno
Quorum : Dois Tercos
Condicio : 14 votos Sim
Total de Presentes 20 Parlamentares
N.Ordem Nome do Parlamentar
25 ANSELMO NETO

27  ANTONIO SILVANO
32 CARLOS LEITE
8 CLAUDIO SOROCABA 1°VICE
13  ENG° MARTINEZ - PRES.
31 FERNANDO DINI
5  FRANCISCO FRANCA
40 HELIO GODOY
10  IRINEU TOLEDO
26  1ZIDIO DE BRITO
11 JESSE LOURES - 3° SEC.
24  JOSE CRESPO
15  MARINHO MARTE
34 MURI DE BRIGADEIRO 2°SEC
38 NEUSA MALDONADO
33 PASTORAPOLO -2° VICE
22  PR. LUIS SANTOS - 1° SEC.
35 RODRIGO MANGA - 3° VICE
37  WALDECIR MORELLY
41 WANDERLEY DIOGO
Totais da Votacéo : SIM NAO
16 4
Resultado da Vo

APROVADO

Voto
Sim
Sim
Nao
Sim
Sim
Sim
Nao
Sim
Sim
Nao
Sim
Nao
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim

29/03/2016 11:34

N——"SRC]

T

I0

Horério
11:33:58
11:31:43
11:33:36
11:31:56
11:31:26
11:31:28
11:31:29
11:32:52
11:33:08
11:31:39
11:31:30
11:31:22
11:31:49
11:31:33
11:31:26
11:32:09
11:31:21
11:31:29
11:31:27
11:32:42

AXX

TOTAL
20

SEV4
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[STADO DE SAO [7AULO

COMISSAO DE REDACAO - PL n. 198/2014

SOBRE: Institui o PDTUM - Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana do
Municipio de Sorocaba e da outras providéncias.

Esta comissdo apresenta a seguinte redagdo:

A Camara Municipal de Sorocaba decreta:

Art. 1° Fica aprovado o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
Urbana de Sorocaba - PDTUM, conforme relatorio anexo desenvolvido pela URBES -
Transito e Transporte, sendo que sera atendido integralmente todos os requisitos, pré
estabelecidos nas Leis n® 10.048, de 8 de novembro de 2000, e 10.098, de 19 de novembro de
2000, regulamentadas pelo Decreto n® 5.296 de 2004.

Paragrafo unico. Para os fins desta Lei, entende-se por Mobilidade
Urbana o conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas
necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizagdo dos véarios modos de
transporte. V

Art. 2° O objetivo do Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana
de Sorocaba - PDTUM é proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago urbano, / [ »
priorizando os modos de transporte coletivos e ndo motorizados, de forma inclusiva e
sustentavel.

Art. 3° Todas as intervengdes publicas ou privadas deverdo estar em
conformidade com as recomendagdes do Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de
Sorocaba - PDTUM.

Art. 4° O Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade Urbana de Sorocaba
- PDTUM observara as seguintes diretrizes:

I - priorizar o deslocamento realizado a pé, por modos nao motorizados e
o transporte coletivo;

I - desenvolver o sistema de transporte coletivo do ponto de vista
quantitativo e qualitativo;

oy
“

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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[l - criar medidas de desestimulo a utilizagdo do transporte individual
por automovel; :

[V - estimular o uso de combustiveis renovaveis € menos poluentes;
V - integrar os diversos modos de transporte;

VI - assegurar que todos os deslocamentos sejam realizados de forma
segura; '

VII - promover agdes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a
populagdo sobre a importdncia de se atender aos principios do PDTUM;

VIII - fomentar pesquisas a respeito da sustentabilidade ambiental e da
acessibilidade no transito e no transporte;

IX - buscar alternativas de financiamento para as agdes necessarias a
implementacdo desta Lei.

Art. 5° Para o alcance do objetivo proposto desta Lei, compete ao Poder
Publico:

I — atuvalizar e realizar diagnodsticos que permitam identificar aspectos
referentes ao transporte e ao transito a serem trabalhados e locais a serem qualificados nos
termos propostos no PDTUM;

IT - intensificar a fiscalizagdo referente as normas de construgdo e
conservagdo de passeios;

11l - implantar faixas de pedestre nas vias coletoras, arteriais e de ligagdo
regional, bem como em frente a escolas, hospitais e locais com alta concentragdo de
travessias;

IV - implantar faixas e ou corredores preferenciais o\ exclusivas para o
transporte coletivo urbano;

V - desenvolver campanhas de conscientizagdo e ihgentivo ao
deslocamento realizado a pé ou por modos ndo motorizados; /

oy
T
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VI - avaliar e aprimorar a sinalizagdo de transito horizontal, vertical e

semaforica;

VII - desenvolver programas'voltados para a qualificagdo urbanistica,
ambiental e paisagistica dos espagos publicos.

VIII - ampliar e conservar a infraestrutura cicloviaria.

Paragrafo tnico. Nos termos do inciso I, os locais identificados e
quahﬁcados na forma proposta no PDTUM - Plano Diretor de Transporto ¢ Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba deverdo constituir uma reserva a ser declarada de utilidade
publica para fins propostos.

Art. 6° Todas as a¢des previstas nesta Lei deverdo ser submetidas a
consulta do Conselho Municipal do Idoso e¢ do Conselho Municipal da Pessoa com
Deficiéncia.

Art. 7° As avaliagdes, revisdes ¢ atualizagdes do PDTUM — Plano
Diretor de Transporto € Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba ocorrerdo em prazo

ndo superior a 10 (dez) anos.

~ Art. 8° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

JESSE LOURES DE MORAES
Mémbro

Rosa/
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Figura 30: lnterven;f’:es Viarids -Eurto_P,razb

472.1.4.2 MEDIO
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A Sua Exceléncia o Senhor
ANTONIO CARLOS PANNUNZIO
Prefeito Municipal de Sorocaba

Assunto: "Envio de Autégrafos"

Excelentissimo Senhor Prefeito Municipal,

lor2

CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

Sorocaba, 12 de abril de 2016.

Estamos encaminhando a Vossa Exceléncia os seguintes Autégrafos, ja aprovados
em definitivo por este Legislativo:

Autoégrafo n° 53/2016 ao Projeto de Lei n° 59/2015;
Autégrafo n° 54/2016 ao Projeto de Lei n° 198/2014;
Aﬁtégrafo n® 55/2016 ao Projeto de Lei n° 78/2016;
Autoégrafo n® 56/2016 ao Projeto de Lei n® 79/2016;

Sendo s6 0 que nos apresenta para o momento, subscrevemo-nos,

Atenciosamente,

Rosa.

JOSE FRANCISCO MA

Preside

o
e

Este imprasso foi confeccionado

com papel 100% reciclado
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AUTOGRAFO N° 54/2016

PREFEITURA MUNICIPAL DE SOROCABA

LEI N° DE DE DE 2016

Institui o PDTUM - Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba e da
outras providéncias.

PROJETO DE LEIN°® 198/2014, DO SR. PREFEITO MUNICIPAL

A Camara Municipal de Sorocaba decreta:

Art. 1° Fica aprovado o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
Urbana de Sorocaba - PDTUM, conforme relatorio anexo desenvolvido pela URBES -
Transito e Transporte, sendo que serd atendido integralmente todos os requisitos, pré
estabelecidos nas Leis n° 10.048, de 8 de novembro de 2000, e 10.098, de 19 de rniovembro de
2000, regulamentadas pelo Decreto n® 5.296 de 2004.

Paragrafo unico. Para os fins desta Lei, entende-se por Mobilidade
Urbana o conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos € nas
necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizagdo dos varios modos de
transporte. '

Art. 2° O objetivo do Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade Urbana
de Sorocaba - PDTUM € proporcionar o acesso amplo e democréatico ao espago urbano,
priorizando os modos de transporte coletivos e ndo motorizados, de forma inclusiva e
sustentavel.

Art. 3° Todas as intervengdes publicas ou privadas deverdo estar em
conformidade com as recomendagdes do Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de
Sorocaba - PDTUM. '

Art. 4° O Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Sorocaba
- PDTUM observara as seguintes diretrizes:

I - priorizar o deslocamento realizado a pé, por mddos ra torizados e
o transporte coletivo;

oy
T
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IT - desenvolver o sistema de transporte coletivo do ponto de vista
quantitativo e qualitativo;

III - criar medidas de desestimulo & utilizagdo do transporte individual
por automovel;

IV - estimular o uso de combustiveis renovéveis € menos poluentes;
V - integrar os diversos modos de transporte;

VI - assegurar que todos os deslocamentos sejam realizados de forma
segura,

VII - promover agdes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a
populag@o sobre a importancia de se atender aos principios do PDTUM;

VIII - fomentar pesquisas a respeito da sustentabilidade ambiental e da
acessibilidade no trénsito e no transporte;

IX - buscar alternativas de financiamento para as agdes necessdrias a
implementacio desta Lei.

Art. 5° Para o alcance do objetivo proposto desta Lei, compete ao Poder
Publico:

I — atualizar e realizar diagndsticos qhe permitam identificar aspectos
referentes ao transporte e ao transito a serem trabalhados e locais a serem qualificados nos
termos propostos no PDTUM;

II - intensificar a fiscalizagdo referente as normas de construgdo e
conservagdo de passeios;

II - implantar faixas de pedestre nas vias coletoras, arteriais ¢ de ligagéo
regional, bem como em frente a escolas, hospitais e locais com alta concentragdo de
travessias;

IV - implantar faixas e ou corredores preferenciais ou exclusivas para o
transporte coletivo urbano;

V - desenvolver campanhas de conscientizagdo e incentivo ao
deslocamento realizado a pé ou por modos ndo motorizados; -

VI - avaliar e aprimorar a sinalizagdo de transito\honZontal,

semaforica;

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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VII - desenvolver programas voltados para a qualificagdo urbanistica,
ambiental e paisagistica dos espagos publicos.

VIII - ampliar e conservar a infraestrutura cicloviaria.

Paragrafo tunico. Nos termos do inciso I, os locais identificados e
qualificados na forma proposta no PDTUM - Plano Diretor de Transporto ¢ Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba deverdo constituir uma reserva a ser declarada de utilidade
publica para fins propostos.

Art. 6° Todas as agdes previstas nesta Lei deverdo ser submetidas a
‘consulta do Conselho Municipal do Idoso ¢ do Conselho Municipal da Pessoa com
Deficiéncia. ' '

Art. 7°  As avaliagdes, revisdes e atualizagdes do PDTUM - Plano
Diretor de Transporto e Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba ocorrerdo em prazo
néo superior a 10 (dez) anos.

Art. 8° Esta Lei entra em vigor na data dg sua pju

Rosa./
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e
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Figura 30: Inter\)encées Viarias - burto_?razb
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PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO E MOBILIDADE DE
SOROCABA -

O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade de Sorocaba — PDTUM
constitui em instrumento bésico de planejamento e gestdo do sistema de
transporte e circulagdo da cidade, devendo orientar, dentro de uma perspectiva de
médio e longo prazo, os invéstimentos publicos e as parcerias publico/privadas nd
setor de transporte urbano, visando obter uma melhor relagéo custo/ beneficio aos

usuarios.

Incorporar a mobilidade urbana no Plano Diretor é priorizar, no conjunto de
politicas de transporte e circulagao, a mobilidade das pessoas e ndo somente dos
veiculos, o acesso amplo e democratico ao espago urbano e aos meios n&o

motorizados de transporte.

O PDTUM defini, de maneira clara e com base nas metodologias e procedimentos
cientificos de planejamento de transportes urbanos, as diretrizes e principios da
mobilidade urbana sustentavel, a concepgao preliminar de agbes imediatas, de
médio e longo prazo que objetivam orientar a elaboraééo posterior de estudos e
projetos visando proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago urbano,
através, da prioriza'géo dos modos n&o motorizados e coletivos de transporte, de

forma efetiva, focado principalmente nas pessoas.

Finalmente, o objetivo maior estara em priorizar o cidadao na efetivagéo de seus
anseios e necessidades, melhorando as condigdes gerais de deslocamento nas

areas urbanas.
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JUSTIFICATIVA

As informagGes aqui expostas mostram a realidade do Municipio de Sorocaba
onde se destaca o crescimento populacional e econdmico, - aliado a um
crescimento estratégico no contexto regional. O Plano Diretor de Transporte
Urbano e Mobilidade - PDTUM demonstra que sao evidentes os problemas viarios
e de circulagdo, agravados pelo incremento do trafego, principalmente individual
motorizado, que vem ocorrendo. Da leitura combinada destes aspectos, é possivel
antever-se 0 agravamento dos' problemas de circulagéo, algo que j& é discutido

pela sociedade, com repercussées na midia.

Por outro lado, o Municipio tem uma longa tradi¢ao de investimentos.no servico de
transporte coletivo, o que tém favorecido a populagdo que depende
cotidianamente deste servico, bem como, contribuido para o oferecimento de
op¢des para a circulagdo das pessoas, em alternativa ao transporte individual.
Naturalmente, as restri¢ées virias ja dao sinais de reflexos no desempenho da

operacao do transporte coletivo e precisam ser estudadas.

A visgo da administracao ¢ de tratar o problema da curculagao sob um ponto de
vista amplo, no contexto da preocupa¢ao com a mobilidade da populagao
expressa nos varios modos de deslocamento na cidade, dai a preocupacdo com
0s ciclistas, com o transporte coletivo e também com o transito.

De fato, o Municipio precisa da aprovagao deste plano, para a definicdo de
diretrizes, agoes, projetos estratégicos e investimentos necessarios 3 superacao
de problemas atuais, ou para a sua mitigagao, e como orientagao futura, de forma
a evitar o seu agravamento.

Alia-se a esta imperiosa necessidade, as obrigagdes legais, tanto pelo comando
normativo dado no Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial 0 Municipio
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- LEI'N°® 7.122, DE 01 DE JUNHO DE 2.004., especificamente em atendimento no
disposto da Segéo V - Sistema Viario e de Transporte Coletivo, notadamente nos
Artigos 57, 58, 59 e 60, onde se observa claramente a determinagao das

diretrizes:

Art. 57 - As diretrizes e recomendégo”es deste Plano Diretor de
Desenvolvimento  Fisico  Territorial deverdo ser ajustadas e
complementadas dentro do escopd de um Plano Integrado de
Transporte Urbano, a ser elaborado pela Prefeitura Municipal de
Sorocaba, voltado para a ampliagéo e modernizagdo dos sistemas de
transporte coletivo, de forma a garantir transporte publico a toda a
populaggo e a todas as regides da cidade.

Art. 58 - No sistema de transportes coletivos sdo consideradas
prioritarias:
I - A implantagdo de corredores exclusivos para o transporte coletivo;

- A implantagdo de linhas interbairros, com base em estudos e

pesquisas de origem e destino;

Il - Ampliag&o do sistema de terminais e areas de transferéncia para as

linhas de transporte coletivo, com base em estudos de origem e destino.

Art. 59 - A Prefeitura Municipal de Sorocaba devers apresentar proposta
de Plano Integrado de Transporte Urbano, compativel com o disposto
neste Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial, em até 24

meses, contados a partir da data de publicagdo desta lei,

Parégrafo Unico - O escopo do Plano Integrado de Transporte Urbano
devera incluir, entre outros:

I - Pesquisas de origem e destino para subsidiar planos e projetos
viarios, de transporte publico e transito;
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II- Plano Funcional dos Corredores de Trafego e Transporte Coletivo;

il - Estudos de alternativas para transporte publico, inclusive de
utilizagdo do leito ferrovirio urbano existente, através de veiculo leve
sobre trilhos (VLT);

IV - Elaboragdo de Plano Geral de Sinalizagéo, incluindo Plano de

Orientagédo de Trafego e placas denominativas de vias e logradouros.
V- Regulamenta¢éo para a implantagéo de Polos Geradores de Trafego;

VI - Realizagéo de estudos de viabilidade de aproveitamento da malha
ferroviéria para implantagdo de metré de superficie.

Art. 60 - Compete a Prefeitura Municipal de Sorocaba executar politicas
voltadas & melhoria das condigbes de circulagdo a pé, por bicicletas e
por transportes coletivos, bem como desenvolver gestées junto a 6rgéos
do Governo do Estado, da Unido e de concessionérias do setor
rodovié_r‘io e de transportes, de modo a viabilizar obras de interesse do
Municipio, notadamente nos dispositivos de acesso de vias locais a

rodovias que cruzam o Municipio, e dos varios modais de transporte.

Parégrafo Unico - A melhoria das condigbes de circulagédo de pedestres
também devem levar em conta os portadores de necessidades
especiais, as gestantes e 0s idosos.

A Lei 10.257 de 10 de julho de 2001 - Estatuto das Cidades, que no Capitulo Il -

Plano Diretor, no § 2°. do Artigo 41, prevé a obrigatoriedade.
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Art. 41. O plano diretor é obrigatério para cidades:

§ 2° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera
> ser elaborado um plano de transpbrte urbano integrado, compativel com

o plano diretor ou nele inserido.

Temos ainda no ambito Federal, no enfoque da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, a instituicdo da Lei n° 12.587 de 03 de janeiro de 2012 < Lei que institui
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que em seu Capitulo V —
Das Diretrizes para o Planejamento e Gestao dos Sistemas de Mobilidade Urbana,

no seu art. 24 trata especificamente do Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 24. O Plano de Mobilidade -Urbana € o instrumento de efetivagdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os
principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

| - os servigos de transporte publico coletivo;
I - a circulagéao viaria;
Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de
mobilidade;

V - a integragédo dos modos de transporte publico e destes com os

privados e 0os ndo motorizados;

VI - a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na
infraestrutura viaria;

VIl - os polos geradores de viagens;

"
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VIIl - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou

onerosos;
IX - as areas e horérios de acesso e circulagao restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte

publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

Xl - a sistemética de avaliagdo, revisdo e atualizagdo periédica do Plano
de Mobilidade Urbana em prazo-néo superior a 10 (dez) anos.

§ 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os
demais obrigados, na forma da lei, & elaboragédo do plano diretor, devera
ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel

com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 22 Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou
individual, o Plano de Mobilidade Urbana devera ter o foco no transporte
ndo motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada
aos des/ocaméntos a pé e por bicicleta, de acordo com a legislagio

vigente.

§ 3% O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor

municipal, existente ou em elaboragdo, no prazo méximo de 3 (trés) -

anos da vigéncia desta Lei.

§ 42 Os Muni'cipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana na data de promulgagéo desta Lei terdo o prazo maximo de 3
(trés) anos de sua vigéncia para elaboré-lo. Findo o prazo, ficam
impedidos de receber recursos orgamentarios federais destinados &
mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.
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Finalizando, entendemos que peio exposto nesta justificativa e principalmente pelo
trabalho desenvolvido e ora encaminhado a essa Casa de Leis possamos ter o
Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade de Sorocaba — PDTUM

aprovado.
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..INTRODUGAO

O Plano de Mobilidade_de Sorocaba foi realizado pela Prefeitura de Sorocaba, através da
URBES ~ Transito e Transportes durante o periodo de 02 de agosto de 2012 até 10 de abril de
2013. Constitui-se em um importante instrumento orientador das a¢Bes em transporte
coletivo, individual e ndo motorizado que deverdo ser conduzidas pela Prefeitura do
Municipio para atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da populacio de
Sorocaba. Este documento tem a finalidade de apresentar um resumo sucinto dos resultados
das atividades desenvolvidas ao longo do processo de sua concepc¢do, segundo uma
abordagem analitica. Consultas especificas a respeito de questdes metodoldgicas e técnicas
podem ser obtidas nos relatorios especificos de cada uma das etapas do estudo definidos no
item 1.4,

1.1 PLANO DE MOBILIDADE

A Lei 12.587 de 03/01/2012 compreende que a Mobilidade é um instrumento de
desenvolvimento urbano e de promogdo do bem-estar social, em um contexto democratico
de gestdo publica. A nova lei determina que municipios com mais de 20 mil habitantes devem
elaborar, até 2015, seus Planos de Mobilidade Urbana. As cidades que ndo os apresentarem
no prazo determinado ficardo impedidas de receber verbas federais destinadas a mobilidade
urbana. Entretanto, a melhoria real da mobilidade urbana depende também da apreensdo do
conceito de mobilidade por parte dos diversos entes envolvidos, populacio e gestores
publicos, e de agdes e medidas que garantam de fato sua implantag&o.

Entende-se por mobilidade urbana a “condi¢do em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espago urbano.” (Lei 12.587/12, artigo 4°, inciso Il). A boa mobilidade
urbana, ou seja, a facilidade com que podem ser realizados os deslocamentos é imprescindivel
ndo s6 para a efetiva circulagdo de bens e pessoas ao longo do territério.como é também
instrumento de desenvolvimento urbano e de promogao de'integragéo social e urbana.

O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade, ou simplesmente, PDTUM, propde
politicas e a¢bes condizentes com os principios, diretrizes e objetivos dispostos na Lei Federal
de Mobilidade Urbana e serd integrado ao Plano Diretor da cidade. Em suma, o PDTUM atenta
a priorizagdo do transporte publico coletivo sobre o transporte individual, aos modos de
transporte nd3o motorizados, ao uso equitativo do solo urbano, 3 gestdo participativa e
democrdtica e a inclusdo social para atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade
da populagdo de Sorocaba. '

A pophlagéo e governo de Sorocaba jd reconhecem a necessidade de se pensar uma nova
forma de viver na cidade - com mais qualidade de vida, mais dreas verdes, menos emissdes, e
menos automdveis. A Lei de Mobilidade Urbana representa uma oportunidade impar, ao
possibilitar um sistema de mobilidade democratica e sustentavel.

1.2 OBIJETIVOS

Os objetivos principais do PDTUM sdo:

* Mobilidade democrética priorizando pedestres, ciclistas e passageiros de transporte
coletivo; ‘

e Acesso seguro e confortdvel aos pedestres, ciclistas, usudrios do sistema de
transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes condigdes
fisicas;

S
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Desestimulo ao uso do automdvel através de politicas ptiblicas e infraestrutura de
transporte coletivo e transporte ndo motorizado;

Minimizagdo dos tempos de deslocamento para todos os usudrios por meio de um
sistema mais eficiente;

Garantia do deslocamento das pessoas em um transporte coletivo de qualidade,
integrado e rapido, considerando sua prlorlzagao na circulagdo vidria e nos
investimentos publicos;

Seguimento das-normas de Acessibilidade Universal;

Participac¢do da sociedade na resolugdo dos problemas de mobilidade;

Qualidade de vida através de maior ace55|b|||dade seguranga e saude pubhca
proporcionando menos conges’uonamento e poluicao;

Promogdo de agBes para garantir a todos, independentemente da capacidade de
pagamento ou de locomogdo, o direito de se deslocar e usufruir a cidade com
autonomia e seguranca; '

Estruturagdo urbana que aumenta a possibilidade fisica de deslocamentos por modo
coletivo através de adensamento de atividades e de residéncias ao longo dos
corredores de transporte.

Desenvolvimento sustentdvel de Sorocaba nas dimensbes socicecondmicas e
ambientais; :

Integra¢do com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestao do uso do solo;

Integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas na cidade;

Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

Redugdo das desigualdades e promogao da inclusdo social;

Promocgdo de acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

integracdo com o Plano Diretor Municipal para servir como instrumento de formar
politicas de ocupagdo do solo mais equilibrado e eficiente;

Integragdo fisica, tarifdria e operacional dos diferentes modos e das redes de
transporte publico e privado nas cidades;

Operagao e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura vidria.

1.3 ETAPAS DO TRABALHO

A elaboragdo do PDTUM foi realizada em 13 etapas como descrito sucintamente:

Etapa 1: Levantamento de dados:

Visitas em campo e conhecimento da cidade;"

Levantamentos de dados pontuais no campo;

Levantamento de dados socioecondmicos e do uso de solo;

Levantamentos de dados com a URBES ~ programas e projetos, regula¢do urbana,
dados operacionais e outros para modelagem.

Etapa 2: Pesquisas:

(1“/?
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Pesquisa Origem Destino Domiciliar - 4.170 domicilios/~12.790 moradores;
Pesquisa de Contagem Classificada - 26 pontos;
FOV - 24 pontos;
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Origem Destino {Carga, Auto e Onibus Suburbano) - 10 pontos;

Linha de Controle (Screenline)-'Pesquisa de Contagem Classificada e FOV;
Pesquisa de Inspecdo de Campo - Corredores Principais e Centro;
Pesquisa de Velocidade - 22 trechos;

Pesquisa de Preferéncia Declarada -> 4,000 cenérios;

Pesquisa de Imagem - 750 entrevistas.

Etapa 3: Cenarios de Desenvolvimento Urbano, Econdmico e Social:

Definigdo dos trés Cenarios de evolucdo urbana;

*Verificagdo dos Cenarios com 3 legislagdo vigente;

Envolvimento da URBES para confirmar Cendrios.

Etapa 4: Diagndstico

Anélise dos Aspectos Urbanos e Socioecondmicos;
Caracterizagdo do Sistema de Mobilidade;
Componentes do Sistema de Mobilidade;

- Anadlise do Centro;

Organizagdo Institucional.

Etapa 5: Modelagem de Demanda:

Montagem da Rede de Simulagao; ,

Expansdo das Pesquisaé e Montagem das Matrizes Origem e Destino;
Desenvolvimento do Modelo de Geragdo (Passageiros e Carga);
Desenvolvimento do Modelo de Distribuicao;

Elaboragdo do Modelo de Divisdo Modal;

Alocagdo das Matrizes;

Estimacdo das Matrizes O/D para o Ano Base.

Etapa 6: Progndstico

Andlise da Demanda.

Etapa 7: Formulag3o de Diretrizes (Politicas) e Medidas:

Gerais;
Especificas.

Etapa 8: Obtengdo de Matrizes Futuras:

Concepgdo das Alternativas a Serem Testadas;
Estimativa da Demanda Futura.

Etapa 9: Projetos, AcOes e Inyestimentoé: )

. Recoméndagdes dos projetos, acbes e investimentos a serem realizados com o
objetivo de solucionar ou mitigar os efeitos inoportunos prognosticados para a
mobilidade da populagdo, para o desempenho das redes vidrias e de servico de
transporte coletivo e ndo motorizado, para a circulagdo de mercadorias/cargas e, de

Prefeitura de

forma geral, para o transporte urbano;
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.

e Portfolio de investimentos segundo propostas priorizadas e agrupadas em conjuntos
de projetos afins, estabelecendo um cronograma de implementac3o nos espagos de
tempo dos planos plurianuais, até o ano horizonte do projeto, considerando critérios
a serem definidos em conjunto com a Prefeitura de Sorocaba:.

Etapa 10: Discussao Social

¢ Audiéncias Publicas.

Etapa 11: Analise Econdmico-Financeira .

¢ Levantamentos de investimentos e projecdo de custos dos sistemas de transporte;

e Viabilidade econdmico-financeira das alternativas dos investimentos (projetos)
considerados para inclusdo no Portfélio de Projetos (Plano de Ac¢do} do PDTUM
Sorocaba através da utilizacdo de metodologia sugerida pelo Banco Mundial e outros
organismos de fomento, ja consagradas na avaliagdo da viabilidade de Planos de
Mobilidade e de Transporte. '

Etapa 12: Finalizagao do PDTUM

_ Etapa 13: Institucionalizacdo do PDTUM Sorocaba

¢ Elaboracdo de um Anteprojeto de Lei Municipal do Plano de Transporte Urbano e
Mobilidade de Sorocaba ’

1.4 RELATORIOS DE REFERENCIA

Ao longo do projeto, foram elaborados varios estudos para serem referenciados para um
detalhamento de todos os componentes desse relatdrio sintese: -

e Estudo 1 - Cenarios de Desenvolvimento Urbang, Econdmico e Social;
o Anexos: Dados atuais e projecdes por fragdes de setores censitdrios, zonas de
trafego. . .
¢ Estudo 2A - Diagnéstico incluindo os resultados do processamento da Pesquisa
Origem Destino Domiciliar (PODD);
o Anexos: Resumo de todas as etapas e resultados da PODD, Projetos Viarios
por Prazo, Resultados das Pesquisas de Controle e Contorno e CondigGes das
Vias e Calcadas.
o. Estudo 2B - Prognostico;
e Estudo 3 - Formulagdo de Diretrizes;
o Estudo 4 - Projetos, Agbes e Investimentos;
"0 Anexos: Reorganizacdo das Linhas, Referéncias Normativas para os Abrigos de
Onibus, Memoria de Célculo.de Bilhetagem, Estudo e Modelos da Preferéncia
Declarada e Projetos Vidrios por Prazo. .
¢ Estudo 5 - Analise Econdmico-Financeira;
¢ 11 Relatérios Mensais de Progresso dos Trabalhos.
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Prefeitur; de U RB E I LQGIT
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES : ,




O

()

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 15

% DIAGNGSTICO/PROGNGSTICO

2.1 INTRODUCAO

O Diagnostico/Prognéstico a respeito do Sistema de Mobilidade Urbana de Sorocaba foi

desenvolvido a partir da andlise de dados secundarios - informages sécio demograficas,

empregos, matriculas escolares, dados de bilhetagem, dados de GPS e outras informagdes
obtidas da Prefeitura e da URBES - e de dados primarios obtidos diretamente em campo -
Pesquisa Origem e Destino Domiciliar - PODD, Contagens, FOV, Velocidade de Onibus e
Automdvel, Pesquisa de Imagem, Preferéncia Declarada e Inspe¢des de Campo.

Com essas informacdes foi possivel avaliar as condi¢Bes atuais do Sistema de Mobilidade
Urbana da Cidade, identificando os aspectos criticos e os problemas existentes nos cinco
grandes eixos do sistema: 1) andlise dos aspectos urbanos e socioecondmicos; 2)
caracterizagdo do sistema de mobilidade; 3) componentes do sistema de mobilidade; 4)
analise especifica do Centro; e 5) organizagdo institucional.

Em um segundo momento, partindo da extrapolacdo dos dados atuais para os horizontes
futuros de 2016, 2020 e 2027, foi projetada a situagdo do sistema dos modos motorizados da
cidade neste horizonte, caso nada de significativo seja feito no sentido de inverter as
tendéncias observadas hoje em dia. ‘

Para maior detalhamento do Diagndstico/Prognéstico deverdo ser referenciados os seguintes
estudos: '

¢ Estudo 1A -Cenadrios de Desenvolvimento Urbano, Econdmico e Social;
o Estudo 2A - Diagndstico e seus Anexos;
e Estudo 2B - Progndstico.

2.2 ANALISE DOS ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS

O municipio de Sorocaba, de aproximadamente 600 mil habitantes (IBGE 2010), é considerado
o polo centralizador de uma regido de mais de dois milhdes de habitantes. Seu PIB em 2012

~ correspondeu a 42% em relagdo ao das outras cidades da Conurbacio, conforme IBGE e IPEA.

A figura seguinte demonstra a evolugdo da ocupagdo urbana de Sorocaba a partir da década
de 50 e sua expectativa de crescimento para os proximos anos.
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Figura 1: Evolugdo da Ocupagdo Urbana de Sorocaba a partir de 1950 e Vetores de
Crescimento {Fonte: Andlise Logit) ‘

As ocupacOes de regiGes cada vez mais afastadas do Centro implicam na necessidade de
maior infraestrutura urbana.

e Eixo Norte: aceleragdo da ocupagdo das areas adjacentes a Av. ltavuvu e ao Eixo
Norte na dire¢do tanto de Itu quanto de Porto Feliz devido a Toyota, suas auxiliares e
o Parque Tecnoldgico de Sorocaba;

o Eixo Oeste: expectativa no aumento do nimero de moradias populares e de médio
padrdo e implantagdo de Centro Hospitalar Regional;

o Eixo Leste/Nordeste: implantacdo de industrias e de loteamentos populares em
direcdo a ltu e Mairinque. Contard com estimulo em termos de zoneamento que
permite adensamento maior para a constru¢do de moradias nas areas prdximas da
Zona Industrial visando reduzir as distancias entre o emprego e o domicilio.

O Eixo Sul ndo mais se configura como vetor de crescimento porque além de ja estar

consolidado, apresenta limites de expansdo devido a conurbagdo com o Municipio de -

Votorantim.

Além do crescimento populacional nos vetores anteriormente expostos e conforme o “Estudo
1 - Cenérios de Desenvolvimento Urbano, Econémico e Social” ele também devera acontecer

“nas areas de influéncia dos corredores de BRT.

Observa-se na Figura 2 que as regides Norte e Nordeste {(Zona Industrial) possuem a maior
quantidade de empregos absolutos da cidade. As regibes Oeste e Centro s3o as mais densas
da cidade. A Regido Norte possui muitas areas altamente adensadas e conta com 50% da
populagdo. Devido a grande quantidade de empregos industriais nas regides Norte, Nordeste
e Leste ha maior demanda por servicos de dnibus fretado.

SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES
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Figura 2: Densidade Demografica e Distribuicao de Densidade de Emprego por Regido
(Fonte: RAIS2010/Analise Logit)

Justifica-se a melhoria na infraestrutura de Transporte Coletivo onde ha maiores densidades
populacionais e de emprego, regides Oeste, Sul, Centro, Norte, Nordeste e Leste. Os
principais corredores de BRT e BRS propostos alimentardo essas regides.

2.3 CARACTERIZAGAO DO SISTEMA DE MOBILIDADE

Em 11 anos a frota de Sorocaba aumentou 157% e a taxa de motorizacio {auto + moto)
passou de 30 para 64 veiculos por grupo de 100 habitantes, sendo o automdvel o maior
responsavel por esse efeito, Figura 3. O aumento da frota e a evolugdo da taxa de
motorizagdo indicam um aumento significativo do nimero de viagens por veiculo individual.
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Figura 3: Evolucdo da Frota Sorocaba e da Taxa de Motoriza¢do (Fonte: Denatran
2013/Anélise Logit)

Ha uma relacio direta entre a taxa de mobilidade e a atividade econdmica da cidade. A taxa
de mobilidade de Sorocaba € de 1,76 viagens/habitante, semelhante as de outras cidades de
mesmo porte.

Aproximadamente 68% das viagens realizadas s3o por meios motorizados {automovel, taxi,
moto ou 6nibus) e 32% das viagens sdo realizadas a pé ou de bicicleta. Das viagens
motorizadas 62% sdo de modos individuais e 38% de modos coletivos (servicos de 6nibus,
incluindo fretado e rodovidrio). Em relagdo aos modos ndo motorizados, cerca de 31% das
viagens sdo realizadas a pé e menos de 1% das viagens sdo realizadas de bicicleta, Figura 4.
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Ano Base - 2013

42,8%

mAuto ¢ (olptive - N&o-motorizade

Figura 4: Divisdo Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: PODD Sorocaba 2013/Anélise Logit)

A participacdo do modo a pé é expressiva indicando um foco necessario na formulagdo de
politicas para incentivar essa forma de transporte. ’

Das viagens cém motivo trabalho, 28,2% sdo realizadas através do transporte coletivo,
enquanto 46,9% sdo realizadas por transporte individual, 24,9% pelo transporte ndo
motorizado. As viagens com motivo estudo, por sua vez, apresentam uma participagdo mais
significativa dos transportes ndo motorizados, uma vez que 50,1% das viagens sdo realizadas
por esses modos, seguidos pelo transporte individual, que representa 27,3% das viagens e
pelo transporte coletivo, que corresponde a 22,6% das viagens, de acordo com a Tabela 1.

Tabela 1: Participacio Modal Relativa nos Dias Uteis para Cada um dos Motivos Principais
com Origem Domiciliar (Fonte: PODD Sorocaba 2013)

Motivo da Transporte n3o Transporte Transporte Total
Viagem Motorizado Individual Coletivo
Trabalho 24,90% 46,90% 28,20% 100,00%
Estudo 50,10% 27,30% 22,60% 100,00%
Compras 43,70% ! 43,70% : 12,60% 100,00%
Satde : 20,30% - 52,80% " 26,90% 100,00%
Outros 30,80% 50,00% 19,20% 100,00%

A Tabela 2 mostra que cerca de 98% das vnagens sdo internas em Sorocaba. Os principais
destinos das viagens originadas em Sorocaba a outros municipios s3o Votorantim, S3o Paulo e
Itu,
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Tabela 2: Padrdo de Viagens (0/D) Considerando Viagens entre Sorocaba e Municipios de

Fora (Fonte: PODD Sorocaba 2013)

PadrGes de Viagens
" omgem | vesmo |

g | % | Vs | % |

1.005.636 98,20% 1.007.130 97,90%

Sorocaba
Votorantim . 7.356
Sdo Paulo 3.834
ltu '3.424
Ipero 1.080
Aracoiaba da Serra  1.032
" Boituva 597
Aluminio 476
Salto de Pirapora 397
Piedade 284
Tatui 279

0,70%
0,40%
0,30%
0,10%
0,10%
0,10%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%

8.419
4.250
4315
1.241
784
911
514
384
546
491

0,80%
0,40%
0,40%
0,10%
0,10%
0,10%
0,00%
0,00%
0,10%
0,00%

2.3.1 SISTEMA VIARIO

Uma rede de vias arteriais e coletoras constitui a malha principal do sistema vidrio de
Sorocaba. N3o hd vias de transito rapido municipais, ha apenas rodovias estaduais com tal
caracteristica, que se conectam ao sistema vidrio municipal e que, apesar de possuirem a
fungdo de ligagdo regional, sdo bastante utilizadas também pelo trafego urbano.

A configuracio bésica da estrutura do sistema vidrio de Sorocaba € caracterizada por vias
arteriais periféricas convergentes para a Regido Centro, onde ha um anel perimetral
responsavel pela distribui¢do da circulagdo do transito entre os bairros e o Centro, ver Figura
5. Essa configuracdo junto com capacidade limitada no Centro tem como principal resultado a
saturacdo das vias do Centro, Figura 6.

Figura 5: Configuragdo Basica da Estrutura .

do Sistema Viario (Fonte: Analise Logit)

Figura 6: Carregamento da Rede para Cendrio
Atual e Caracterizagdo da Saturagao na Regido
Central - Pico da Manh3 (Fonte: Andlise Logit)

2.3.2 TRANSPORTE MOTORIZADO
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Atualmente, apenas 29% do total de viagens realizadas na hora mais car4regada do periodo
pico manhd ocorrem em Transporte Coletivo contra 71% de viagens em modos individuais. O
desequilibrio da matriz modal de Sorocaba tenderd a se acentuar nos Cenarios futuros se
nenhuma medida for tomada no sentido de reverter essa situagao.

Haverd em 15 anos um aumento de 9% no tempo médio de viagem do nHE)do coletivo e de
16% no modo individual e significativa reducdo das velocidades médias para ambos os modos
(como apresentado na Figura 7, por consequéncia, espera-se aumento do congestionamento, -
mostrado na Figura 8 e na Figura 9. Em 15 anos o congestionamento (vias com um nivel de
saturagdo > 0,8) do sistema vidrio aumenta quase 100% enquanto a saturagdo (Razdo V/C >
0,8) do Transporte Coletivo aumenta 80%.
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Figura 7: Indicadores Prognéstico (Fonte: Andlise Logit)
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Figura 8: Previsdo Carregamento Autos nos Cendrios de Curto, Médio e Longo Prazos Sem

4

Intervengoes (Fonte: Logit)
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Figura 9: Previsdo Carregamento Coletivos nos Cenarios de Curto, Médio e Longo Prazos
Sem IntervengGes (Fonte: Logit)

Assim, devem ser implantadas medidas efetivas que incentivem viagens. por Transporte
Coletivo e N3o Motorizada e, principalmente, desestimulo ao uso do automovel particular.
Também, tém que ser consideradas medidas para melhorar o desempenho do sistema vidrio.

O Sistema de Transporte Coletivo Municipal de Sorocaba apresenta uma densidade de
atendimento bastante ampla, atingindo praticamente todas as dreas urbanizadas de
Sorocaba, Figura 10.

Lmhas Municipais
—— Rodovia
- Ferrovia ’
B Terminal
Q Areade Tiansterincls
[ stagio Centeal
Densidade demografica (hab/kmy)
Ate 123
De 12322210
De 2210 a 4840
De 4840 2 6600
2% e 5600 2 8800
BN Acima de 3800
] 28 s 78
— L]

Klometers

Figura 10: Cobertura das Linhas Municipais e Densidade Demografica (Fonte: URBES - Julho
de 2013)

Entretanto, ha usuarios que esperam muito tempo pelo 6nibus devido a baixa frequéncia em
varias regides da Cidade. A Tabela 3 apresenta um resumo dos dados operacionais por regido.
Vale destacar que o nimero de linhas e a frota por regido somadas s3o maiores que os totais.
Isso ocorre porque as linhas atendem mais que uma regido. O intervalo médio das linhas no
periodo pico varia entre 18 min. (Norte) e 32 min. (Leste) e o tempo médio de viagem no
veiculo varia entre 30 min. (Centro) e 43 min. (Nordeste). -
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Tabela 3: Dados Operacionais das Linhas Municipais por Regido (Fonte: URBES — Ordem de
Servico das Linhas, Agosto de 2012 e GPS de Abril 2012)

, Tempo
I:i'::::::: Extensdo Médi: de
Atendem \nag(.em no
Regido[1] P.ICO
(min)[2]
Norte 47 111 32,3
Nordeste {Zona Industrial) 21 16,5 43,2
Sul 25 10,2 30,5
Leste 36 14,4 314
Sudeste 10 10,8 27,7
Centro - 91 12 30,4
Sudoeste - 7 13,8 36,8
Oeste 10,7 32,2

e N I O T T

Intervalo
Médio no

Pico da
Manha
(min)[3]

17,6
22,2
19,4
31,6
23,1
18,8
22,2
18,2

Frota Média
Empenhada
{veiculos)

. 177
71
84
91
28
326
19

As baixas frequéncias s3o um dos fatores que desestimula o uso de Transporte Coletivo. A
tendéncia é que a populagdo busque modos mais rapidos e confidveis para se locomover,
automdveis ou motocicletas, ou até Onibus fretados, que passam em hordrios pré-

" determinados. Conforme a PODD Sorocaba 2013, 13% dos usudrios de Transporte Coletivo

fazem uso do fretamento, ressaltando a importancia de considera-lo nas propostas futuras.

A alta disponibilidade de vagas de estacionamento gratuito nas vias estimula o-uso do
automovel, limita a capacidade das vias, gera congestionamentos e subutilizagdo do espago
publico. A Figura 11 mostra as imagens do estacionamento rotativo (Zona Azul) no Centro e a
Figura 12, a alta disponibilidade de vagas de Zona Azul nas vias que atualmente possuem um
valor baixo e n3o h3 fiscalizagdo resultando em estacionamento gratuito.
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Centro
Estacionamento na via
e Perenitido 2 lados

Permitido 1 lado
= Proibldo 2 lados
e Calcadio
* Esacionamento Privado
Zona Azul
------ Existente
P Proposta

/ [ A 2 3

Figura 12: Mapa Estacionamento na Regido Centro (Fonte: Andlise Logit)

Kilometers

2.3.3 TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

No contexto geral da Mobilidade Urbana, o espago de circulagdo de pedestres tem papel
fundamental. N3o se trata apenas de considerar as viagens a pé como modo principal, que por
si s6 ja tém significativa participagdo no contexto geral da divisdo modal {31%), mas de

considerar também os trechos que envolvem o acesso a outros modais.

Tratar a questdo do pedestre no contexto da Mobilidade Urbana significa propor facilidades
ao modo mais importante para o funcionamento da cidade. N3o apenas por representar o
segundo modo no total de viagens realizadas diariamente, mas, sim, por representar o dnico
modal presente em todos os tipos de viagem, seja como modo principal, seja como modo
complementar. '

De forma geral as condi¢Bes das calgadas necessitam tratamento especial priorizando o
pedestre. Os principais problemas s3o larguras insuficientes, ver Figura 13, e condicdes ruins
{(buracos, desniveis, etc.) que impedem caminhadas agraddveis, prejudicando as viagens de
pedestres e o acesso ao sistema de transporte publico, como mostrado nas figuras seguintes.

N

SERA

e :
vieinnse . URBES LoaiT
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




O

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 24

\ :\ \ . ‘,‘i\'ﬁ LCak;adas
o iy ot
NSNS DAY D T
n’ © weneCalcaddo )
s ——Nioem
Figura 13: Largura das Calgadas (Fonte: Figura 14: R. Francisco Scarpa, Trecho
Analise Logit) Préximo do Acesso ao Terminal Santo

Anténio {(Fonte: Acervo Logit)

Nota-se uma caréncia de travessias seguras em Sorocaba, em especial em pontos estratégicos
como na entrada do Terminal S3o Paulo. Por consequéncia, as pessoas arriscam-se e
atravessam as ruas em local inapropriado.

A cidade objetiva tornar o uso da bicicleta uma alternativa de mobilidade vidvel. A rede
cicloviaria atual conta com 115 km de ciclovias implantadas nas principais vias da cidade e hd
propostas para sua expansdo. A Figura 15 mostra trechos com problemas de conectividade
que serdo considerados na expansdo do Plano Ciclovidrio.

Conex&o entre dois impontanles eixos vidrios sentido Norte-Sul. itavuvu e
|panema;

Jardim S&0 Guilherme e o Jardim: Sanio Amaro: =

Conectividade entre bairros: Piazza di Roma. Arco Iris. Central Parque &
Jardim 882 Marcos

Conexao enire o futuro BRT Leste-Oeste, AT Noguera Padiha e a Rodovia,
Raposo Tavares:

Conexdo entre a R Jodo Ribeiro de Barros e a Av. Comendador Camilo Julio:
Auséncia de conectividade ciclovidria com os cotredores fuluros.

Conexao entre o BRT Leste-Cesle e Av. Trés de Marco:

Ciclovia apenas perimetra: nos bairros Vila Santana. Jardim Santa Rosaia.
Jardim: Mana do Carmo. Vila Progresso, Vita Gabriet 2 Vila Adélia;

Auséncia de conectividade entre bairros de baixa renda, alta densicade e a
st rede cicloviana:
Wt * conCIimE
Gmsmsexsanen 40 Auséncia de conectividade cicloviaria entre a Av. S#o Paulc & o future
e Terminal Intermodai proposto.

11 ' Descontinuidade cicloviana na Av. General Osério.

Figura 15: Auséncia de Conectividade Cicloviria (Fonte: Analise Logit)

2.3.4 CARGA

A circulagdo de caminhdes de carga n3o apresenta grandes conflitos de congestionamento
dentro do Municipio de Sorocaba. As principais vias se encontram fora do Centro, como pode
ser visto na

Figura 16, o que indica que a restrigdo de circulagdo nessa area esta sendo respeitada. Outra
caracteristica notavel é que as vias mais utilizadas sdo aquelas que ligam as rodovias ao
Centro ou mesmo as proprias rodovias. ‘
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Figura 16: Rotas Principais para a Circulagdo de Caminhdes (Fonte: Pesquisa de
' Contorno/Controle 2013)

Ao longo dos Ultimos anos, o municipio vem discutindo com o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte — DNIT a construgdo de um contorno ferroviario da cidade que
levard a supressdo da passagem dos trens de cargas na cidade. Entre os beneficios previstos
para o Municipio citam-se o crescimento e desenvolvimento, redug¢do dos conflitos nas
passagens urbanas, valorizagdo imobilidria e disponibilidade da faixa de dominio da atual
linha ferrovidria. .

- Também, um Trem Regional entre Sdo Paulo e Sorocaba estd previsto para o ano 2020.
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Foram elaborados conjuntos de Diretrizes Gerais e Especificas por componente do Sistema de
Mobilidade para a formulagdo de agdes e investimentos de mobilidade e transporte urbano
de Sorocaba de forma compativel com os objetivos da politica urbana, social e econdmica do
Municipio, conforme diagndstico e progndstico efetuados. As diretrizes também servem para
orientar a formulagdo das agdes e investimentos de acordo com o horizonte considerado.

A identificacio e desenvolvimento das diretrizes decorreram de trabalhos conjuntos com a
Equipe Técnica da URBES tornando, dessa forma, possivel a absor¢do da experiéncia e do
conhecimento a respeito das caracteristicas e expectativas locais.

Na formulagdo das diretrizes, para ndo haver conflitos com os objetivos do Plano Diretor, para
todos os componentes apresentados foram incorporadas as diretrizes existentes do Plano
Diretor 2007 (atualizac3o proposta - outubro 2012) e Legislagdo Municipal e outras fontes
pertinentes.

Adicionalmente, as diretrizes definidas para cada um dos componentes do Sistema de
Mobilidade Urbana de Sorocaba foram concebidas de forma a manter total articulacdo entre
si, segundo um enfoque sistémico, e levando em consideragdo a conjuntura social, politica e
econdmica associada as suas implementacdes.

As Diretrizes Gerais que se tornaram Propostas/Diretrizes Especificas claramente definidas na
lista de pacotes de Projetos, A¢des e Investimentos por prazo no ltem 0 ndo sao listadas nos
subitens 3.1 a 3.17.Porém, nesses casos, ha uma descricdo breve dos objetivos da categoria de
Diretrizes.

Para mais detalhamento das Diretrizes do PDTUM devera ser referenciado o seguinte estudo:

e Estudo 3 - Diretrizes

3.1 INCLUSAOQ SOCIAL - INDIRETA

Diretriz  1: Ampliacio _da Medida 1: Estudos para Aumento_de Servico do Transporte
Mobilidade - Enfoque na Especial — Realizagdo de estudos e ampla divulgacdo para
melhoria da mobilidade da aumentar o uso do Servigo de Transporte Especial

populacdo de baixa renda,

especialmente no que se refere Medida 2: Reducdo da Tarifa - Acompanhamento das politicas
aos modos coletivos e aos n3o dos governos federal e estadual que levam a redugdo dos custos
motorizados. do sistema de transporte coletivo e otimizagdo do sistema.

3.2 DIRETRIZES URBANiSTI,CAS/DESENHO URBANO — INDIRETA

As diretrizes urbanisticas referem-se ao potencial futuro que emerge com a implantagdo das
infraestruturas de mobilidade urbana, segundo o conceito de transporte como indutor de
crescimento.

O desenvolvimento urbano e requalificagdo dos corredores de BRT e demais corredores
prioritarios ao transporte coletivo podem ser compreendidos como elementos centrais de
projetos de intervengdo urbana amplos e integrados as agdes habitacionais ou ambientais,
que visem a dinamizacio econdmica e social e qualificagdo dos espagos da cidade.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estao
incorporadas nas Propostas do Item 4.1.1 - Desenvolvimento Urbano no Entorno dos
Corredores (TOD). :

reicunse URBES oG
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




)

1

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 27

3.3 PARTICIPAGAO PUBLICA - INDIRETA

Diretriz  1: Modelo para
Participacio Publica — Criagdo de
modelo  para  ampliar a
participagdo popular no
planejamento e
acompanhamento da gestdo do
transporte consistente ao Plano
Diretor 2007 (atualizagdo
proposta.out - 2012).

Medida 1: Audiéncias Publicas do PDTUM - Realizagdo de
audiéncias publicas do PDTUM e atualizagdes para incorporar as
sugestdes da populagdo.

Diretriz 2: Consciéncia Cidadd -
Acbes de educagdo, informagdo,
operagdo e fiscalizagdo para
aumentar o respeito aos outros e
a legislacdo.

Medida 2: Divulgacio - Difusdo dos conceitos de mobilidade
urbana na midia.

Medida 3: Campanhas Educativas — Realizagdo de campanhas
educativa baseadas na realidade de Sorocaba. Exempto:
Campanha Paz no Transito (Brasilia); agBes nas escolas e nas
empresas; orientadores de travessia; palhacos e mimicos;
participagdo de celebridades e autoridades; distribuicdo de
folhetos e videog, etc.

3.4 ASPECTO AMBIENTAL - INDIRETA

Diretriz 1: N3o Aumentar
Emissbes — Ndo devera haver
aumento das emissOes de gases
do efeito estufa (GEE) e nem da
polui¢do sonora ao longo dos
horizontes de , estudos do
PDTUM.

Medida 1: Esforco Governamental — A Prefeitura de Sorocaba
deverd atuar como agente de pressdo junto as empresas e ao
Governo Federal para a melhoria dos combustiveis e da
tecnologia dos motores, assim como agir diretamente na

" racionalizagdo da matriz de transportes do municipio de
maneira a priorizar 0s modos mais eficientes do ponto de vista
ambiental. ’

Medida 2: Tecnologia Veicular Limpa — A Prefeitura devera
requerer tecnologia veicular mais limpa para a frota de dnibus
municipal, em especial para os corredores de BRT e outros
corredores prioritarios.

Medida 3: Fiscalizacdo — Avaliagdo da Implementacdo de
programa de checagem para veiculos particulares e fiscalizagdo

" .de limites de emissdes veiculares de poluentes.

Medida 4: Modos Mais Limpos - Estimulo ao uso de modos ndo
motorizados e de combustiveis renovaveis e menos poluentes.

3.5 -SISTEMA DE INFORMAC@ES/MONITORAMENTO/I':ISCALIZACAO -

INDIRETA

Diretriz 1: In.formagéo em Tempo
Real — Continuagdo das medidas

e agbes necessarias para ©
fornecimento ao usudrio de
informagdes do  Transporte
Coletivo em tempo real, tais

Medida 1: Ampliacio da Abrangéncia de iInformacdo em
Tempo Real — Melhoria do sistema de informagbes dindmicas
por meio dé melhor comunicagdo entre frota e CCO e de
atualizagio/renovagdo dos equipamentos de- medi¢do, como
GPS embarcado. -
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como, instalacdo de painéis de
informacdo, alimentacdo das
informagdes para os aplicativos
de celulares, etc.

Diretriz 2: Andlises Inovadoras -
Estudar outras formas mais
precisas e rapidas para levantar
informagbes do que pesquisas
origem e destino domiciliares

Medida 2: Usar os Dados de Bilhetagem x GPS — Realizagdo de
analises com os dados de bilhetagem e GPS, -que resultardo em
matrizes de viagens e carregamentos em qualquer periodo.
Pode ser estudada a possibilidade de se criar uma ferramenta
automatizada. ’

para monitorar as mudangas nos
padrdes de  viagens  nos
horizontes futuros.
4

Diretriz  3: Avaliagdes _da Medida 3: Registro dos Passageiros nos Terminais — Estudos
Qualidade de  Servico - para adogdo de equipamentos para o registro de passageiros
Sistematica  para  avaliagdo nas linhas dentro dos terminais urbanos.
permanente da qualidade do .
servico de Transporte Coletivo e Medida 4: Dados de Radares e Cdmeras — Continuagdo do uso
de indicadores de transito. dos dados de radares e cameras para monitorar os fluxos de

tréansito.

3.6 SISTEMA VIARIO - DIRETA .

As intervengBes no sistema vidrio deverdo ser orientadas no sentido de priorizar os sistemas

de transporte coletivo e ndo motorizados para mudar a diviséo modal atual (42% individual,
26% coletivo e 32% ndo motorizado).

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estdo
incorporadas nas Propostas do Item 4.2 - Sistema Viario.

3.7 TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - AUTOS E MOTOCICLETAS -
DIRETA .

A formulacdo e implantagdo de diretrizes para a gestdo de demanda do uso de transporte
individual motorizado (automével e moto) é essencial para viabilizar o Plano de Mobilidade.

Ultimamente, em funcio do aumento de renda familiar e pela facilidade de crédito, a taxa de
motoriza¢io tem apresentado tendéncia de elevado crescimento. Portanto, as diretrizes
associadas 3 utilizag3o dos automoviveis e motocicletas consistem em reduzir sua utilizagdo
no Sistema de Transporte de Sorocaba.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estdo
incorporadas nas Propostas do Item 4.1 - Planos Urbanisticos / Gerenciamento de Demanda e
Item 4.2 - Sistema Vidrio.

3.8 TAX! - DIRETO

Diretriz 1: Apoio ao Sistema de Transporte Medida 1: Retirar Pontos de Taxi nos
Coletivo — Manutengdo como servico de apoio a  Corredores de BRT — Os pontos de taxi deverdo -
sistema dg‘ transportes, sem concorrer com o ser proibidos nos corredores de BRT e nos
sistema de T.ransportev Coletivo nem gerar corredores prioritdrios para Transporte Coletivo
conflitos. ' (BRS). H& muitos pontos de taxi da Regido Centro
St localizados em vias por onde passam rotas de

onibus causando conflitos entres os dois modos.

Pre;;itll;;; de U R B E S | LQG IT
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As vias no Centro sdo bem estreitas e o fato de
ter uma faixa de paradas s para taxi prejudica o
fluxo dos &nibus:

Medida 2: Taxi_com_Passageiro nas Faixas
Exclusivas — O tdxi s6 podera usar as faixas
exclusivas quando tiver passageiros. Atualmente,
ndo ha restri¢do bara sua circulacdo nas faixas
exclusivas, nas condi¢bes regulamentadas de
dias e horarios.

Diretriz 2: Aumento da Oferta de Téxi ~ Esforco
do poder publico para aumentar a atual oferta
de taxi.

Medida 3: Estudos de Demanda — Estudos para
aumentar a oferta de taxis em fases, sempre
medindo o uso durante cada fase para
determinar o aumento apropriado. Ha intengdo
do poder publico em aumentar a quantidade
atual (282) para melhorar a oferta do servigo.

Medida 4: GPS - Estudos para implantar
sistemas de GPS/rastreamento em tempo real
{semelhante ao que esta sendo utilizado no
sistema de transporte coletivo municipal) nos
taxis para monitorar os deslocamentos e
aumentar a seguranga do servigo. Isso servira
para entender os padrdes de viagens e demanda.
Essa medida é cada vez mais presente nas
cidades. .

3.9 TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL - DIRETA

As diretrizes envolvem a manutengdo de muitos conceitos vigentes, com as readequagdes que
se fizerem necessarias e consideram a implantac3o de corredores de BRT e outros corredores

prioritarios para transporte coletivo.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade estdo

N

incorporadas nas Propostas do Item 4.3 - Transporte Coletivo.

3.10 TRANSPORTE COLETIVO SUBURBANO - DIRETA

Diretriz 1: Maior_Fiscalizacio — Fiscalizagdo das
linhas suburbanas evitando que os Onibus
fiquem parados nas vias pUblicas ou nos pontos
de parada para minimizar conflitos do transito.

Medida 1: Organizacio Regional — A criagdo
prevista de uma Regido Metropolitana de
Sorocaba (RMS) ou um Aglomerado Urbano (AU)

poderia facilitar uma organizagdo e melhor .

regulacdo para evitar a concorréncia que existe
hoje e methorar o servigo para todos os usuarios
através de um planejamento integrado.

3.11 TRANSPORTE COLETIVO INTERMUNICIPAL E INTERESTADUAL - D.iRETA

_ Diretriz 1: Maior Fiscalizacdo - Fiscalizagdo das

linhas intermunicipais para proibir o embargue/
desembarque fora dos pontos a fim de minimizar
conflitos do transito.

Medida 1: Regulamentac3o e Fiscalizacdo

%, URBES
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Diretriz 2: Melhoria do Acesso ao Terminal
Rodovidrio Atual - E preciso definir acdes
mitigadoras dos problemas existentes até a
construcdo do novo Terminal Rodovidrio para
Transporte Coletivo Intermunicipal e
Interestadual, previsto para 2020.

Medida 2: Estudos para implantacio de
Kiss&Ride — Espaco dedicado (baia) para
embarque/desembarque de passageiros com
seguranga e para evitar congestionamentos.

Medida 3: Requalificacio do entorno - A
medida visa melhorar a seguranga vidria e a

valorizagdo paisagistica do entorno.

3.12 TRANSPORTE COLETIVO FRETAMENTO - DIRETA

Diretriz 1: Incentivo_ao Uso do Transporte
Fretado — Essa modalidade ja representa 13% da

divisio modal, particularmente pela industria,
grandes empresas, universidades e shopping
centers. Entretanto, ele nao pode competir
diretamente com o sistema de transporte

~ coletivo.

Medida 1: Restricio ao Uso do Transporte
Individual _Motorizado - Adotar medidas de

restricdo ao uso do transporte individual

motorizado, especialmente para viagens motivo

trabalho e estudo, quando existirem servicos de
Onibus fretado disponivel.

Medida 2: Permiss3o de Circulacdo nas Faixas
Exclusivas — O Onibus fretado devera respeitar as

Iy

condicdes gerais estabelecidas a respeito da
circulagdo com passageiros, dias e horarios.

Medida 3: Manutencdo da Restricio de
Circulacdo dos Fretados nos Terminais e Areas

de Transferéncia

Medida 4: Estudos para a Implementacio de

Parcerias entre Empresas Privadas e Governo -
O objetivo é incentivar as pessoas a usarem o

servio fretado em detrimento do automével.

3.13 TRANSPORTE COLETIVO ESCOLAR - DIRETA

Diretriz 1: Ampliar O Uso Do Sistema De
Transporte Escolar — Desestimular a utilizagdo

dos deslocamentaos por transporte privado.

Medida 1: Reorganizacdo Ou_Restricio De
Paradas E Estacionamentos Para Automdveis

Nas Portas Das Escolas

Medida 2: 'Permissdo De Circulacdo Dos
Veiculos Do Transporte Escolar Nas Faixas
Exclusivas Quando Com Passageiros.

3.14 TRANSPORTE COLETIVO NAO REGULAMENTADO - DIRETA

Diretriz 1: Implementacdo de Politicas e

Medidas para_Dissuadir o Transporte Nio
Regulamentado -~ Essa medida vale para o

transporte municipal e intermunicipal.

g
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3.15 TRANSPORTE DE CARGA - DIRETA

Atualmente em Sorocaba, existe um tratamento sistémico da questdo relacionada com a
distribuic3o das cargas urbanas, sendo que as diretrizes envolvem a manutengdo de muitos
conceitos atuais vigentes, com as readequagdes necessarias.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade estdo
incorporadas nas Propostas do Item 4.5 - Transporte de Carga.

3.16 CIRCULAcAo DE PESSOAS A PE - DIRETA

As diretrizes se concentram na criacdo e manutengdo das facilidades para os deslocamentos a
pé por todas as regides da cidade e garantia de seguranga e conforto.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade estdo
incorporadas nas Propostas do Item 4.4.1 - Plano de Calgadas (Gerenciamento) e do Item 4.4.2
- Plano de Acesso aos Abrigos.

3.17 CIRCULAGAOQ DE PESSOAS DE BICICLETA - DIRETA

A rede ciclovidria atual de Sorocaba é bem extensa e conta com 115 km. A implantagdo de
novos trechos e de mais estacdes de IntegraBike tenderd a estimular o crescimento da
utilizacdo deste modo, tanto como um sistema para deslocamentos entre subcentros quanto
para a alimentagdo do transporte coletivo. -

" As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade séo

incorporadas nas Propostas do Item 4.4.3 - Plano Ciclovidrio - Manutenééo e Expansdo.

? VA -
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O PDTUM propde agdes e diretrizes para expandir e racionalizar todo o Sistema de Mobilidade
por meio de nova infraestrutura, reformulagGes e novas politicas publicas para melhor gestdo
de demanda. Nesse sentido, destacam-se proposi¢des relativas ao sistema vidrio, sistema de
transporte publico, gestdo de estacionamento publico e adequagdo de infraestrutura para os
transportes néo motorizados {calgadas, ciclovias e sistemas de sinalizagdo).

As propostas foram simuladas nos Cendrios Futuros para avaliar os beneficios e consolidar o
plano de a¢Bes para o municipio. :

A Tabela 4 apresenta uma sintese das propostas e diretrizes das a¢des e politicas do PDTUM
que s3o compostas por cinco Eixos Principais totalmente inter-relacionados.

Tabela 4: Propostas Classificadas por Eixo do Sistema

Desenvolvimento Urbano no Entorno dos Corredores  Curto/Médio

(TOD) /longo
. . rto/Médi
Planos Urbanisticos /. Gerenciamento de Estacionamento cu /fo/ngzdlo
Gerenciamento de {1
v . Curto/Médio
iy Poluic3o Vi
Demanda Politica contra Poluigdo Visual /Longo
Pedagio Urbano (Diretriz) Longo +
Rodizio de Placas (Diretriz) Longo +
Pacotes de Projetos Viarios Prioritarios Curto/Médio
. /Longo
) . “Vias Integrais” (Diretriz) Culrto/Medlo
Sistema Viario - ‘ ’ /Llongo
i Semadforos Inteligentes Curto/Meédio
. /Llongo
Bolsdes de Estacionamento (Park & Ride) (Diretriz) Médio
e . - Curt
Corredores de BRT (Racionalizagdo do Sistema) u, O.e .
Médio |,
= s Médio e
Expansdo de BRT e Corredores Prioritarios (BRS)
. Longo
Transporte Coletivo Terminal Intermodal (Diretriz) Médio
Terminal Suburbano (Diretriz) Médio
Trem Regional (Diretriz) " Médio
VLT (Diretriz) ) Longo
Plano de Calgadas (Gerenciamento) Curto/Médio
/longo
. : Curtoe
Plano de Acesso aos Abrigos . ‘o
Transporte Nao an & Médio

Motorizado s - - urto/Médio
Plano Ciclovidrio - Manutengdo e Expansdo . Curto/

/Longo
Plano de Orientagio (“Wayfinding”) (Diretriz) Cur/tfo/rl:gzdio
£ '
e ‘ '
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Aumentar as Restrigdes Temporais nos Corredores de

BRT Curto
Transporte de Carga Contorno Ferrovirio (Diretriz) Longo
Centro de Distribuicdo Intermodal de Carga (Diretriz) tongo

Cendrios

O PDTUM considera trés Cendrios conforme as especificagdes do Termo de Referéncia do
Plano — Curto (2016), Médio (2020) e Longo (2027) prazos. Considerando que os estudos para
o PDTUM comegaram em 2012, 2027 foi estabelecido conjuntamente com a Equipe Técnica
da URBES como o dltimo horizonte de 15 anos. O Curto Prazo foi definido em funcdo da
previsdo da implantag¢do dos Corredores de BRT.

ATabela 5 apresenta as propostas que foram simuladas por Cenario.

Tabela 5: Propostas Simuladas Classificadas por Prazo

[ curto(2016) | Médio (2020) Longo (2027)

' TOD TOD (Expansio) TOD (Expansio)
Gerenciamento de ) Gerenciamento de Gerenciamento de
Estacionamento ' Estacionamento (Expans&o) Estacionamento (Expansdo)
Corredores de BRT BRT/Eixos/BRS {Expansao) , BRS (Expansao)
Intervencdes Vidrias  IntervengBes Viarias (Expans&o) Intervengdes Vidrias (Expansao)
Plano de Calgadas Plano de Calcadas (Expanséo) Plano de Calgadas (Expansao)
Plano de Abrigos . Plano de Abrigos (Expansao)
Plano Ciclovidrio Plano Cicloviério {Expansao) Plano Cicloviario (Expansdo)
RestricOes de Carga no Restri¢Ges de Carga no BRT
BRT {(Expansao)

Semaforo Inteligente  Seméforo Inteligente (Expanséo) Semaforo Inteligente (Expansio)

Politica contra Polui¢do
* Visual

Para cada proposta define-se: a sua justificativa, se jd é uma iniciativa do governo, seu

(f‘\ detalhamento e a pré-viabilidade politica e econdmica quando possivel. Vale destacar que o
— . Capitulo 6 — Avaliagdo Econdmico-Financeira apresenta o detalhamento da viabilidade

econdmica. Usa-se o termo “Pré-viabilidade” porque para quase todas as Propostas haverd a
necessidade de realizar estudos mais profundos para determinar os mecanismos juridicos e
financeiros mais vidveis. :

R
:
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Definigdo
" Conceito

|¢

Diagnéstico Politica Atual Iniciativas Existentes
Detathamento ’
Defini¢do Técnica ‘LocalizagBes Prazos

Pré-viablidade
Politica - Econdmica

.Figura 17: Metodologia Aplicada

Também, foram definidas as diretrizes apresentadas na Tabela 6 para todos os Cendrios,
incluindo um Cendrio de “Longo Prazo +” — um horizonte mais distante que 15 anos que seria
reestudado na préxima atualizagdo desse Plano. As diretrizes serdo incluidas no PDTUM
juntamente com as propostas simuladas.

Tabela 6: Diretrizes por Cendrio .

T T

- . Vias Integrais Vias Integrais Vias Integrais
Vias Integrais = ~ ~
{Expansao) (Expansdo) {Expansao)
Ampliagio das Placas ) “Park & Ride” . '
X . . " k " .
Denominativas de Vias* Park & Ride (Expansdo) Pedagio Urbano
Formalizagdo dos Estudos  Carpooling (Carona Carpooling (Carona Carpooling (Carona
de Impacto * Solidaria) * Solidaria) *(Expansdo)  Solidaria) *(Expanséo)
inall
Termn.1al ntermodal / VLT Rodizio de Placas
Terminal Suburbano
N3o Aumentar Emissdes* Trem Regional Contorno Ferrovidrio Néo Aumentar

Emissdes* (Expansdo)
.Na.o Aumentar u Centro de Distribui¢do
Emissdes* (Expansdo) .

Aumento de
Capacidade nas
Rodovias
Nao Aumentar
Emissdes* (Expansdo)

/

* Diretrizes Complementares do Estudo Diretrizes

Para mais detalhamento das Propostas do PDTUM devera ser referenciado o seguinte estudo:

e Estudo4 - Projetos, Agdes e Investimentos

K
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4.1 PLANOS URBANISTICOS / GERENCIAMENTO DE DEMANDA

4.1.1 DESENVOLVIMENTO URBANO NO ENTORNO DOS CORREDORES (TOD)

O Transit Oriented Development (TOD) — Desenvolvimento Orientado pelo Transporte é uma
das estratégias mais eficazes para promover urbanizagdo sustentével ligando o planejamento
do uso do solo com o de transporte. A Figura 18 apresenta o conceito de TOD em Curitiba,
Brasil.

Figura 18: Corredor com TOD (Fonte: Experiéncia de Curitiba com TOD 5/9/2008)
A ideia base do TOD é obter desenvolvimento em torno do transporte coletivo.

e Promovendo maior densidade de residéncias, postos de trabalho, lojas e servigos nas

proximidades da rede de transporte coletivo, oferecendo facilidades de acesso ao sistema
" e um servico de alta qualidade;

o Maximizagdo do acesso ao transporte coletivo para incentivar os residentes ou usuarios a
satisfazerem suas necessidades basicas, profissionais e sociais sem usar o automovel;

e Padrdes de usos do solo mistos (residencial + comercial) que tornam viavel o transporte
coletivo (fisica e economicamente); ‘

o Promove a integracdo social e cria espacos que valorizem as atividades comunitarias;

e O'planejamento inteligente do TOD resulta na eficiéncia do transporte e do uso do solo, 0

que resulta em beneficios para a qualidade do ar, vantagens para a satide e um.melhor

retorno financeiro para os investimentos de infraestrutura de transporte coletivo.

4.1.1.2 PRAZO

¢ Todos

4.1.1.3 JUSTIFICATIVA
Diagndstico

e As tendéncias ‘de crescimento desordenado voltado ao uso do auto e novos
projetos/politicas que enfatizam sustentabilidade e a falta de integragdo do planejamento
do uso do solo com transporte justificam implementar estratégias de TOD em Sorocaba. A
figura seguinte apresenta os espagos urbanos vazios lindeiros ao futuro Corredor de BRT
na Av. Ipanema onde hé baixa densidade ao lado de empreendimentos importantes, por
exemplo: o futuro Hospital Municipal.

SR
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i e _

Figura 19: Terreno do Futuro do Hospital Municipal (Fonte: Acervo Logit/Google)

’

Politicas e Iniciativas Existentes

Plano Diretor 2007 (Atualizagdo prdposta 2012):
o Capitulo I, Art. 22 e Art. 32 que descrevem as principais fungSes sociais do
ordenamento do desenvolvimento urbano;
o Capitulo Ill, Secdo Il, permite o uso de “Operagdes Urbanas Consorciadas”,
“Outorga Onerosa do Direito de Construir e Mudanga de Uso” e “Transferéncia do
Direito de Construir” como intervengdes urbanisticas que possibilitaram o
adensamento ao longo de corredores de transporte.

4.1.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

4

Etapas Principais

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

Uma andlise do zoneamento/uso do solo previsto no Plano Diretor (Atualizagdo Proposta
- outubro 2012) para determinar se houve algumas restricdes de adensamento;
Realizacdo de vérias reunides com a Equipe Técnica da URBES e da Prefeitura para discutir
onde havera maiores taxas de crescimento em Sorocaba;

Premissa de inducio de crescimento nas dreas lindeiras (faixas de 600 m nos dois lados)
aos corredores onde haverd taxas de crescimento mais altas que a média da cidade
comegando no Curto Prazo e se estendendo para todos os prazos em fungdo da expansdo
dos Corredores de BRT/BRS nos horizontes futuros. A Figura 20 apresenta os intervalos do
crescimento populacional das fragdes de setor censitario no periodo entre 2012 e 2027.
Nas regides préximas a adrea de influéncia dos Corredores de BRT, o crescimento
populacional deverd acontecer a taxas maiores que a média de Sorocaba. Esse padrdo de
crescimento fica evidente na Figura 21.

’
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Taxas de crescimento % ao ano

Figura 20: Taxa de Crescimento Figura 21: Taxa de Crescimento Populacional ao
Populacional ao Ano, entre Cenario Atual  Ano, entre Cenario Atual e 2027 (Fonte: Analise
e 2027 (Fonte: Analise Logit) Logit)

Area Potencial

Em Sorocaba, ha oportunidades de desenvolvimento e requalificagdo urbanistica de grandes
éreas com potencial de integracio com transporte de alta capacidade, como exemplo, a drea
das instalagdes industriais desativadas (ou subutilizados) lindeira a Estacdo Central do futuro
Trem Regional apresentada na Figura 22. Essas areas poderiam ser substituidas por dreas de
uso misto (residencial, comercial, espago de lazer, institucionais, etc.) como, por exemplo, o
Parque da Cidade em S3o Paulo apresentado na Figura 23. O fato da possibilidade da
integracdo dessas areas com o transporte de alta capacidade (exemplo: trem), podera
aumentar o interesse de investimentos privados nessas localidades. ‘

" ; . .’ i '= 3 bl
' Arealijé

Figura 22: Terrenos Vazios ou Figura 23: Conceito Futuro — Parque da ~
Subutilizados Potenciais para TOD - Atual : Cidade (Fonte:
(Fonte: Google) http://www.parquedacidade.com.br/)

4.1.1.5 PRE-VIABILIDADE

Plano Diretor

O Plano Diretor 2007 {atualizac3o proposta — outubro 2012) possui mecanismos que apoiam a
implantagdo da estratégia de TOD incluindo:

()mn? ’

o, S | JE
i URBE - eoarr
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




()

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 38

e Capitulo |, Art. 22 e Art. 32 que descrevem as principais fungbes sociais do
ordenamento do desenvolvimento urbano de Sorocaba e a politica de
desenvolvimento para atingir esses objetivos;

e Capitulo I, Secdo II, Art. 282 que designa os Corredores de Comércio e Servigos Tipo 3
(CCS 3) caracterizados como Eixos Estruturadores do Transporte Coletivo. Nos
Corredores de Comércio e Servigos Tipo 3—CCS 3;

e Capitulo Iil, Sec3o II, permite o uso de “Operagdes Urbanas Consorciadas”, “Outorga
Onerosa do Direito de Construir e Mudanga de Uso” e “Transferéncia do Direito de
Construir” como intervencBes urbanisticas que possibilitam o adensamento ao longo

- de corredores de transporte;

e Com a referéncia especifica ao desenvolvimento dos terrenos no entorno da Estagdo
Central, de acordo com o Plano Diretor (atualizagdo proposta out 2012), o municipio
designa a drea em questdo em darea passuvel de implantacdo de Operagdo Urbana
Consorciada. .

Eixos Estratégicos de Sorocaba

As politicas publicas para o desenvolvimento futuro de Sorocaba estabelecidas pela Prefeitura
apoiam as iniciativas do adensamento ao longo dos corredores de transporte coletivo.

Parcerias Publico-Privadas (PPP)

A Prefeitura podera incentivar o instrumento juridico de Participagdo Pablico Privada - PPP
(Lei Municipal no 10.474 de 12 de junho de 2013) e Manifestacdes de Interesse Publico - MIP
para estudos urbanisticos em relagdo a exploragdo dos terrenos nas areas de influéncia dos
corredores através de troca de terrenos por exemplo.

4,1.2 GERENCIAMENTO DE ESTACIONAMENTO

4 1 2 1 DEFINICAO/OBJETIVOS , 4

0 estacionamento tem um papel significativo no trfego, quando bem planejado e gerenciado
diminui os congestionamentos e melhora as condigdes para os pedestres e para o transporte
coletivo. Quando a politica de estacionamento estd em consondncia com o planejamento
urbano e é bem gerenciado, contribui para a dinamizagao urbana.

Uma das politicas mais impactantes e eficazes para desestimular o uso do automovel é a
restricdo de estacionamento nas vias, por meio da reducdo de vagas junto ao meio fio e da
cobranga pelo uso desse espago publico, com base no valor de mercado {precos praticados
pelos estacionamentos privados) para liberar areas para alargamento das calgadas,
implantagdo de vias exclusivas para dnibus e ciclovias e, até mesmo, desafogar o transito na
regido. :

A reducdo da disponibilidade de vagas de estacionamento tende a aumentar a tarifa de
estacionamento e, com isso, criar uma forma de regulagdo. O prego do estacionamento pode
ser usado para influenciar a escolha do modo de viagem através da alteragdo do custo do
transporte individual motorizado, diminuindo a sua atratividade.

Cabe lembrar que para que essa medida seja eficiente no sentido de desestimular as viagens
realizadas por transporte individual motorizado, a fiscalizagdo ostensiva é essencial. Tal
fiscalizacdo pode, ainda, melhorar a arrecadagdo para a cidade e direcionar fundos para

projetos direcionados ao transporte coletivo e ndo motorizado.

4.1.2.2 PRAZO
e Todos
f}"ﬁl;"
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4. 1 2.3 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Atualmente, a grande maioria dos estacionamentos em vias publicas de Sorocaba € gratuito.
As vagas rotativas - “Zona Azul” sob a responsabilidade da URBES, encontra-se defasado e
praticamente inoperante. O sistema existe apenas em algumas regides da Area Central e nio
s3o fiscalizadas, resultando em estacionamento gratuito nas vagas mais procuradas.
Atualmente, ha:

o Aproximadamente 750 vagas (30% das vias na Area Central) com um plano de
expansio de mais 2.050 vagas;

e Estacionamento nos-corredores de transporte coletivo (ruas Sete de Setembro, Dom
Antdnio Alvarenga e Santa Clara);

¢ O custo regulamentado é RS 0,50/1 hora e RS 0,70/2 horas e ndo sdo cobradas paraas .

motos;

e N3o hé fiscalizagdo, o que diminui a rotatividade (reduzmdo a capacidade das vagas) e
reduz a arrecadacdo do municipio;

e Estacionamentos privados nos corredores principais na Regido Centro com o custo
médio de RS 6/h por auto e RS 3/h por moto. Essa alta oferta de estacionamento
privado a um alto custo demonstra que o sistema de Zona Azul poderia arrecadar
valores expressivos.

Os usudrios pagardo precos mais atrelados as externalidades negativas que estdo produzindo
quando usam o espago publico através de um gerenciamento da oferta e da demanda de
vagas de estacionamento.

O Gerenciamento da Oferta acontecera por meio das seguintes "a¢Bes: proibicdo e
reorganizacio de estacionamentos nos trechos do futuro BRT e nos trechos com maiores
fluxos de pedestres na Regido Centro; expansdo da Zona Azul para regides e corredores
comerciais além da Area Central; restringir e reduzir a oferta em outros corredores prioritarios
para o transporte coletivo e o ndo motorizado; estudar a implementagdo de estacionamentos
subterraneos e/ou edificios garagem; e incluir a cobranga para motos. As figuras seguintes
apresentam a retirada de vagés proposta nos Cendrios Futuros. O'ltem 4.4.1 apresenta o0s
plarios para o uso do espago remanescente da retirada das vagas de estacionamento para
alargamento de calgadas.

Figura 24: Retirada de Estacionamento - Curto Prazo (Fonte: Analise Logit)
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Figura 25: Retirada de Estacionamento - Figura 26: Retirada de Estacionamento -
Médio Prazo (Fonte: Analise Logit) Médio Prazo (Fonte: Analise Logit)

Por outro lado, no Gerenciamento da Demanda seré aplicado o conceito de Smart Parking:
tecnologia que levanta e distribui informagBes sobre a localizagio de vagas em tempo real,
diminuindo o trafego gerado pela procura de vagas. A cobranga serd baséada nos precos de
mercado e ha potencial para a cobranga de pregos varidveis em funcdo da demanda por
periodo do dia.

Figura 27: Smart Parking - Exemplo - San Francisco SF Park (Fonte: San Francisco Municipal
Transportation Agency (SF Park) - http://sfpark.org/resources/sfpark-overview-video-stiIIs/ -
2013)

Além disso, deve ser feito uma Regulamentacdo do Rebaixamento das Guias que consiste na
adogdo de medidas que priorizem a circulagdo de pedestres nas calgadas e que contribuam
para reduzir e eliminar os conflitos entre o transito de pedestres e veiculos e a utilizagdo das
calgadas como estacionamentos privados. Assim, a Gestdo do Estacionamento ordenard os
procedimentos para o rebaixamento das guias dos imdveis com frente para as vias arteriais e
corredores mais transitados e restringira intervengdes minimas, de forma a preservar as
caracteristicas dos pavimentos das calgadas, seus nivelamentos e 0s espagos dos passeios
destinados aos pedestres.

Outras medidas também poder3o ser adotadas como a regulamentagdo do estacionamento
privado (reavaliagio da cobranga do Imposto sobre Servicos — ISS) e a exigéncia.de um
ndmero maximo, e ndo minimo, de vagas em dreas especificas.

i
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4.1.2.4 PRE-VIABILIDADE

O Gerenciamento de Estacionamento Publico (Zona Azul) podera ser viabilizado pelas
politicas, iniciativas e instrumentos juridicos existentes. Atualmente, a URBES esta revisando
um Projeto de Lei 296/2011 que visa autorizar a Prefeitura a conceder, mediante licita¢ao,
servicos de estacionamento rotativo em vias publicas e servira como arcabougo legal para a
gestdo dos estacionamentos pela iniciativa privada. '

A restricdo do estacionamento nas vias prioritarias devera ser feita através de:

o Redugcio ou supressdo total de vagas junto ao meio fio nas dreas definidas;
o Cobranga pelo uso desses espagos com base no valor de mercado (pregos praticados
pelos estacionamentos privados);

e Substituicio das vagas de rua suprimidas por estacionamentos pUblicos (subterraneos ‘

ou em edificios-garagem), sem evidentemente aumentar a oferta total de vagas.

0O gerenciamento desses estacionamentos poderd ser por concessdo, PPP ou outro
instrumento de delegacdo de servigo de utilidade publica.

Salienta-se que o estacionamento regulamentado € um poderoso instrumento de gestdo de
transito, enquanto ordenador do uso do solo vidrio urbano, configurando-se em uma das
melhores alternativas de que dispdem as cidades que desejam efetivamente resolver o
problema de uso inadequado de vagas de estacionamento em regides comercias.

A operacio e gerenciamento dos estacionamentos rotativos podem ser executados de varias
formas, com equipamentos eletrdnicos informatizados de arrecadagdo e controle, bem como,
tecnologias de controle por aplicativos de telefonia celular e pela internet.

Vale destacar que é essencial realizar um estudo de viabilidade econdmica financeira mais
profundo para determinar o melthor modelo de gerenciamento. Esse eventual estudo devera
considerar os seguintes pontos importantes: :

1. A expansdo do gerenciamento de estacionamento para as areas mais transitadas
(Corredores de BRT, Corredores Comerciais, etc.) para uma abrangéncia maior que o
Centro; ‘

2. A Prefeitura ainda sera responsével pela administragdo de multas;

3. Para aumentar a atratividade do negdcio, o modelo podera considerar que a Empresa
Operadora tera o direito & exploracdo publicitéria. Se houver legisiagdo aprovada
contra poluicdo visual, como por exemplo: “Cidade Limpa” em Sdo Paulo, como
recomendado e detalhado no Item 4.1.3 — Politica Contra Poluigdo Visual, havera
viabilidade maior; 5

4. Poderd ser considerado também dentro do mesmo modelo o Gerenciamento de
Calgadas.

Regulamentacio do Rebaixamento das Guias

E preciso estabelecer uma rotina de fiscalizagdo mais criteriosa do uso do solo, com objetivo
de avaliar e autorizar, ou ndo, dreas que sejam solicitadas para a utilizacgdo como
estacionamento, publicas ou privadas.

4.1.3 POLITICA CONTRA POLUIGAO VISUAL

4.1.3.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Propde-se lei de combate & polui¢do visual visando a valorizagdo da paisagem urbana. A ideia
consiste em regulamentar o tamanho de letreiros e placas de éstabelecimentos e proibir
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lei ndo foi aprovado.

propagandas por meio de outdoors e colocagdo de anuncios publicitdrios em imdveis publicos
e privados no municipio de Sorocaba.

4.1.3.2 PRAZO -

¢ Todos

4.1.3.3 JUSTIFICATIVA

H4 um alto indice de poluicdo visual em Sorocaba, explicitado pela Figura 28, especialmente
nos corredores principais (e futuros corredores de BRT) em Sorocaba. Adicionalmente, hd
histérico de uma postura-para estabelecer uma politica contra poluigdo visual.

Figura 28: Corredores de BRT - Av. Itavuvu, Av. Antonio Carlos Comitre, Av. Washington Luis
e Av. Bardo de Tatui (Acervo: Logit)

Em 2010 houve um esfor¢o para acabar com a poluigdo visual em Sorocaba, mas o projeto de

Idealmente, a politica seria implantada no nivel municipal no curto prazo, juntamente com a
implantaco dos Corredores de BRT e as outras politicas de estacionamento e calgadas. Os
beneficios da reducdo do espago publico destinado a propaganda sdo:

¢ Reducdo da poluigdo visual;

e Valorizagdo do espago em que a publicidade estara autorizada:
o Terminais de 6nibus;
o Mobilidrio publico urbano;

o Abrigos de 6nibus; .
o Reldgios publicos;
o Bancos.

e Beneficio agregado: fundos para implantagdo e manutengdo de mobilidrio publico urbano
por meio de exploragdo comercial. A Figura 29 mostra um exemplo de ponto de dnibus no
centro da cidade de Sdo Paulo.
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Figura 29: Exploragdo comercial dos novos pontos de énibus em Séo Paulo

4.1.3.5 PRE-VIABILIDADE

A movimentacdo para combater a polui¢do visual através da regulamentagdo da publicidade
nas ruas em Sorocaba foi iniciada em 2010. A ideia é dar continuidade a uma iniciativa

“existente. ’

A Lei Federal 6.938, de 31 de agosto 1981 apoiara essas iniciativas. A Politica Nacional do
Meio Ambiente, ja se preocupava, hd 32 anos, com o aspecto estético do espago publico. Em
seu artigo 3¢, inciso Ill, a referida lei considera como “poluigdo” e “degradagdo da qualidade
ambiental” as atividades que, direta ou indiretamente, “afetem as condigdes estéticas ou
sanitarias do meio ambiente”.

A politica contra poluig3o visual poderia ser contemplado conjuntamente com uma concessdo
de estacionamentos efou calcadas, mas ndo necessariamente. Esse modelo mesclaria
aspectos da concessio de mobilidrio urbano (reldgio publico, bancos, lixeiras, etc.) do
municipio com os procedimentos do Termo de' Cooperagdo, desenvolvido por 6rgdos
responsaveis pela manutencdo de pragas e dreas verdes municipais.

Vale destacar que é essencial realizar um estudo de viabilidade econdmica financeira mais
profundo para determinar o melhor modelo.

4.1.4 PEDAGIO URBANO (DIRETRIZ)

4.1.4.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Num horizonte além do prazo contemplado, o Pedagio Urbano poderia ser considerado como
mecanismo de restringir 0 uso do automoével para entrar e circular nas dreas mais
congestionadas da cidade, principalmente a Regido Centro, para reduzir o congestionamento
e aumentar as velocidades de todos os modos.

! http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1548677&page=5

2 prefeitura de S3o Paulo - .
http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/infraestrutura/sp_obras/noticias/?p=147020
* Acervo da Logit :
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O pedagio urbano tem a fungdo de disciplinar o espaco viario cada vez mais escasso, além de
contribuir para o financiamento de infraestruturas, sobretudo de transporte publico, para que
o usuario do transporte individual, penalizado, tenha a sua disposigdo alternativas coletivas de
boa qualidade. ’

4.1.4.2 PRAZO

e Llongo+

4.1.5 RODIZIO DE PLACAS (DIRETRIZ)

4.1.5.1 DEFINICAQO/OBIJETIVOS

Num horizonte além do prazo contemplado, o Rodizio de Placas poderia ser considerado
como mecanismo de restringir o uso do automdve! de acordo com o final da placa e do dia, os
veiculos n3o poderdo circular nas ruas e avenidas definidas durante os periodos picos visando
a reducdo dos indices de congestionamento e melhoria da qualidade do ar através da redugdo
das emissdes veiculares. '

4152 PRAZO

o Longo +
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4.2 SISTEMA VIARIO

4.2.1 PACOTES‘DE PROJETOS VIARIOS PRIORITARIOS

42.1.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

O congestionamento representa uma ameaga a viabilidade econdmica dos centros urbanos.

" Por tanto, haverd investimentos para a reestruturagdo do sistema vidrio no sentido de

aumentar a capacidade do sistema atual para todos os usuérios considerando as seguintes
objetivos:

e Possibilidade de ampliacdo e priorizagio do sistema estrutural de transporte coletivo
e n3o motorizados para mudar a divisio modal atual {42% individual, 26% coletivo e
32% n3o motorizado);

¢ Melhoria do desempenho da rede vidria;

o Inclusdo social / Acessibilidade das areas de baixa renda;

¢ Articulagdo com o sistema viario principal e com outros projetos;
e Minimizagdo dos impactbs ambientais e séciais;

e Eficiéncia econdmica.

. As intervencdes consistem em agrupamentos das obras definidas no Plano Diretor 2007

(Atualizac3o Proposta Agosto 2012) e novas propostas definidas conjuntamente com a Equipe
Técnica da Prefeitura de Sorocaba no sentido de aumentar a mobilidade geral entre regides
da cidade.

As obras principais s3o destinadas & implanta¢do do BRT e do BRS e 3 melhoria das
transposigbes do Rio e da Ferrovia e das ligagdes criticas para evitar que o Centro absorva
fluxos diametrais que poderiam ser acomodados em outras ligagdes transversais inseridas no
tecido urbano na forma de avenidas.

4.2.1.2 PRAZO

¢ Todos

4.2.1.3 JUSTIFICATIVA

Os indicadores do Progndstico justificam as intervengbes vidrias que estdo sendo
contempladas. Entre o Cendrio Atual e o Cendrio 2027, sem realizar nenhuma intervengdo, a
quantidade de veiculos aumenta quase 30% durante o pico da manha, a velocidade cai
aproximadamente 15%, de 27,7 km/h para 23,6 km/h, o tempo médio de viagem aumenta
quase 16%, de 22 minutos para 26 minutos e a saturagdo das vias (volume/capacidade > 0,8)
aumenta mais que 100%, de 64 km de vias para 130 km de vias.

4.2.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
4.2.1.4.1 CURTO

H4 22. projetos viarios prioritarios considerados para o Curto Prazo, incluindo as obras do
Sorocaba Total e as adequagdes viarias para os Corredores de BRT. A Tabela 7 e a Figura 30
apresentam as intervengdes vidrias propostas no Curto Prazo.

)
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Tabela 7: Intervengées Viarias — Curto Prazo

Viaduto da Rua José Joaquim de Lacerda x Av. Ipanema (BRT)
23 Viaduto da Av. Fernando Stecca x Av. Independéncia
24 Viaduto da Rua Humberto de Campos
3b Marginal Direita do Rio Sorocaba (Trecho - Ponte Fernando de Luca Neto/Al. Batatais)
4 Rotatdria da Al. Batatais '
8 Intersecdo entre avenidas Antonio Carlos Co'mitre e Mario Campolim
9 Intersegdo da Av. Arthur Fonseca com a Rua Romeu do Nascimento

12 Ramo C (ligagdo da R. Com. Oeterer e Av. Luiz Ferraz Sampaio Junior)

Alargamento da Av. S3o Paulo (trecho entre ruas Pedro Jacob / Constantino Senger /
cérrego (BRT) )

19 Ponte Francisco Dellosso (Sorocaba Total 2) (BRT)

Complexo Itavuvu x Ulysses Guimardes {BRT) - Viaduto ligando Av. Ulysses Guimaraes a Av.
Edward Fru-fru Marciano da Silva

Marginal Itangua (da Av. Santa Cruz até Av. Addo Pereira de Camargo) - Eixo Franco
Montoro -

16

253

26

27 Marginal ltangud (da Av. Luiz Mendes de Almeida até Av. Santa Cruz) - Eixo Franco Montoro
28 Nova Ponte de Pinheiros (ja concluida) |

31 Duplicagdo da Rod. Jodo Leme dos Santos - SP 264

29 Trevo'da Rod. Raposo Tavares com a Estrada Sorocaba/Votorantlm

33 Duplicagdo da Av. Augusto Lippel e sua extensdo até Rodovia SP 264

Adequac3o do trevo da Rodovia SP 075 no bairro de Aparecidinha (reformulagdo -

32 o
negociagdes com a Artesp)

45 Duplicac3o e Pavimentagdo da Rua Laura Maielo Kook
46 Duplicagdo da Avenida 3 de Mar¢o
47 Duplicagdo da Av. Victor Andrew

48 Duplicagio da Rua Pereira da Fonseca e de trecho da Av. Conde Zeppelin

SRR
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Figura 30: Interveng0es Viarias — Curto Prazo

4.2.1.4.2 MEDIO

Ha 10 projetos viarios prioritarios considerados para o Médio Prazo, incluindo as obras do
Sorocaba Total e as adequacBes vidrias para os Corredores de BRT. A Tabela 8 e a Figura 30
apresentam as interveng8es viarias propostas no Médio Prazo.

17

30
41
43

53

54
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Tabela 8: Intervengdes Viarias — Médio Prazo

!

el

Prolongamento da Rua Angelo Elias i OW-A—OO(’&
Marginal Direita do Rio Sorocaba (Trect 5 6 z, )

Conex3o das avenidas General Osdrio, (
Viaduto ou Trincheira no cruzamento d éJ"M “arlos Comitre
X Washington Luis {;@wzb/

Ligacdo da Av. Gen. Osério / Av. Dom A; 05 W

Viaduto entre a Rua Jodo WagnerWey: ... ... ..gecec —pp =

1

Avenida de Contorno do Aeroporto

Ligagdo da Av. 3 de Margo - Rod. Raposo Tavares

Obra de Arte - Alargamenrto do pontilh3o ferroviario junto ao Cemitério Pax (1 faixa por
sentido)

Obra de Arte - Alargamento do pontilhdo junto a Gerdau - 2 faixas por sentido e aumento do
gabarito
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Fighra 31: Intervengoes Viarias - Médio Prazo -

4.2.1.4.3 LONGO

Ha 25 projetos viarios prioritarios considerados para o Longo Prazo, incluindo as obras do
Sorocaba Total e as adequagdes vidrias para os Corredores de BRT. A Tabela 9 e a Figura 32
apresentam as intervengdes viarias propostas no Longo Prazo.

Tabela 9: IntervengGes Vidrias — Longo Prazo

L

13b Implantagdo da Marginal da Rod. Castello Branco (Toyota) - solicitagio da ARTESP
25b Complexo Itavuvu x Ulysses Guimardes (BRT) - Viaduto sgbre a ltavuvu
14 Ligagdo Trujillo/Jardim Zulmira '
5 ’Adequac;c“)es das ruas Campos Salles, Moreira Sales e Newton Prado
20 Adequagdo do gabarito do Pontilhdo da Rua Professor Toledo
+ 21 Adequagdes dos gabaritos dos Pontilhdes da Praga da Bandeira . '
7 Passagem em desnivel da Av. Juscelino Kubistchek com a Av. Bardo de Tatui
10 Viaduto ligando Av. Juscelino Kubistchek com pista centro-bairro da Av. Dom Aguirre
11a _ Anel Rodovidrio Trecho 1(Novo) {Rod. Celso Charuri - Rod. Emerenciano Prestes de Barros)
11b Anel Rodoviario Trecho 2 (Duplicagdo) (Rod. Emerenciano Prestes de Barros)
11c Anel Rodoviario Trecho 3 {Novo) (Cruz de Ferro - Rod. Raposo Tavares)
13a Duplicagdo da Av. ltavuvu até a Av. Toyota
15 Viaduto da Av. Arthur Fonseca x Av. Pereira Igndcio
40 Ligagdo Viaria .da Av. Ipanema (AT Ipanema) — Av. Itavuvu
42 Lligacgdo Viaria das avenidas Gualberto Moreira - Antonio Silva Saladino

44 Ligagdo Viaria e Duplicagdo da Rua Chile - Av. Jodo Valentino Joel - Av. D. Pedro il - e

wPa

Prefeitura de U R B E s I LQGIT

SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade ~ Final - 49

prolongamento até Av. S3o Paulo
50 Obra de Arte - transposicdo da linha férrea entre Jd. Zulmira e Vila S3o Joao
51 Obra de Arte - Ponte ligando Av. Arthur Bernardes — Av. 15 de Agosto

52 Prolongamento da Av. Sadrac Arruda e Ponte ligando Av. Sadrac Arruda - Jardim Santa Rosalia

Obra de Arte - Viaduto sobre Rod. Raposo Tavares ligando Rua Ramon Haro Martini e Estrada
da Caputera .
N Obra de Arte - Complementagfo do trevo do km 104 da Raposo Tavares no Jd. Novo Mundo

58, (Artesp)

57 Obra de Arte - Ponte ligando Rua Venezuela 3 Av. Juvenal de Campos

55

Ligagdo da Estrada do Ipatinga com Rod. Raposo Tavares {com obra de arte na Raposo Tavares
junto ao futuro Hospital Regional)

Ligagdo Viaria — transposi¢o da linha férrea na extensdo da Av. Riuzaku Kanizawa e ligagdo
vidria até a Av. Elias Maluf (Wanel Ville V)

103 Duplicacdo da Estrada Municipal de Bacaetava (Sorocaba/lperé)

58

102

Em.m\_
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Figura 32: Intervencdes Viarias - Longo Prazo

4.2.1.5 PRE-VIABILIDADE

Muitas interven¢des vidrias j& estdo sendo implantadas e/ou financiadas no Curto Prazo
através do CAF/Sorocaba Total e do PAC-2 no caso das-obras para os Corredores de BRT.
Outras obras est3o contempladas no orgamento municipal.

Para os horizontes de Médio e Longo Prazos, ha varios projetos que serdo financiados pelo
Governo do Estado de S3o Paulo. E essencial a Prefeitura atualizar o orgamento Plano
Plurianual (PPA) para o quatriénio 2014-2017 considerando as obras prioritdrias e analisar em
detalhe os mecanismos de financiamento para outras obras do municipio.

4.2.2 SEMAFOROS INTELIGENTES

4.2.2.1 DEFINICAQ / OBJETIVOS

Os seméforos inteligentes sdo considerados por especialistas como "essenciais” para melhorar
a fluidez da cidade. Ja os controladores semaféricos, tidos como inteligentes, funcionam cada
um em um determinado cruzamento, sem que seja possivel uma reprogramagdo rapida e

s

Prefeltura de U RB E s I LQGIT

SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

D



O)

Plano Diretor dé Transporte Urbano e Mobilidade - Final 50

Dz

abrangente. Estes ndo s3o capazes de, por exemplo, aumentar o tempo de verde em tempo
real em corredores importantes quando os 6nibus estdo atrasados.

H&, no Brasil, tecnologia para instalar um sistema que detecte o movimento nas vias e,
automaticamente, seja capaz de abrir e fechar o sinal daquelas com maior demanda. A Figura
33 apresenta o esquema do funcionamento dos seméforos inteligentes.

Seméaforos "inteligentes”

Para resolver el prablema de la congestion del trafico, el alcalde de Mosci, Seeguel Sobianin, propuso instalar
en fas carreteras de la capital rusa semaforos "inteligentes” que cambiardn las fuces segin el tréfico

Posibilidades del sistema intelectual
« medicion del nimero de vehiculos por unidad de tiempo en tramo concreto
+ registro de vehiculos segin su Tipo camiones, turismos, elc}
+ medicién de la velocidad media del flujo vehicular
+ deteccion automdtica de incidentes y accidentes viales
fexcesa de velocidad, incorporacién en autovis en direccion contraria, perada prohibida, etc)

Funcionamiento del sistema
De acuerdo con los datos recogidos por ef
detector, el operador def Centro de controt
del trafico (policia de trafico) regularé la
duracion de las luces del semiforo

Figura 33 Esquema de funcionamento de semaforo inteligente (Fonte:
http://www.marcoaureliodeca.com.br/2012/11/11/semaforos-inteligentes/)

O sistema controlado por sensores visa dar maior seguranca e fluidez ao trénsito atingindo
uma das Diretrizes definidas pelo Plano — a melhoria do desempenho do sistema vidrio com o
objetivo de aumentar a capacidade, reduzir os tempos de viagem e conflitos de fluxos e os
custos operacionais do sistema de transporte, para uma maior produtividade e
competitividade da economia urbana. '

4.2.2.2 PRAZO

¢ -Todos

4.2.2.3 JUSTIFICATIVA

Os indicadores do progndstico para os horizontes futuros, bem como a capacidade
tecnoldgica do Centro de Controle atual justificam a implantacdo de Seméforos’Inteligentes.
A saber, espera-se aumento do congestionamento nos horizontes futuros e,
consequentemente, reducio da velocidade e aumento do tempo de viagem.

Politica e Iniciativas Existentes:

o Projetos; .
» Centro de Controle ja tem integracdo entre transito e transporte.

4.2.2.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
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Inicialmente os semaforos inteligentes poderdo ser integrados aos Corredores de BRT, em
seguida aos Corredores BRS e, depois, as regides maior fluxo vidrio da cidade.

Com a sua implantagdo foi considerado na modelagem um aumento de velocidade por 20%
com base em outros estudos recentemente realizados pela Logit.

4.2.2.5 PRE-VIABILIDADE

A URBES ja possui uma CCO, fibra ética e tecnologia avangada para o sistema de controle dos
semaforos facilitando a implantagio dos semaforos inteligentes para a modernizagdo dos
equipamentos de controle e da gestdo da operagdo do tréfego.

O investimento nos seméaforos inteligentes poderé ser considerado dentro do programa de
investimento para a Parceria Publico-Privada {(PPP) para a implantagdo do sistema de BRT.
Serd necessario estudar em melhor detalhe os mecanismos de financiamento para a expansdo

~ desse sistema para o Médio e o Longo prazos.

4.2.3 AUMENTAR CAPACIDADE NAS RODOVIAS RAPOSO TAVARES - SP 270, DR.
CELSO CHARURI E SENADOR JOSE ERMIRIO MORAES - SP 75 (DIRETRIZ)

4.2.3.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Conforme os carregamentos da rede futura com todas as intervengbes viarias previstas, os
niveis de saturacdo das vias nas Rodovias Raposo Tavares - SP 270, Dr. Celso Charuri e Senador
José Ermirio Moraes - SP 75 ainda estardo acima de valores aceitaveis. Por tanto, sdo definidas
as seguintes diretrizes:

o Rodovia Senador José Ermirio Moraes - SP 75: Aumentar uma faixa de rolamento por
sentido em toda a sua extensao;

¢ Rodovia Celso Charuri: Aumentar uma faixa de rolamento por sentido em toda sua
extens30. Poderia ser também considerado uma faixa reversivel para que seja trés
faixas no sentido sul e duas faixas no outro sentido na hora de pico da manhd e o
contrério na hora de pico da tarde.

o Rodovia Raposo Tavares - SP 270: Aumentar uma faixa de rolamento por sentido nas
marginais do trecho entre Rodovia Celso Charuri e Av. Dr. Armando Pannunzio.

Vale destacar que, diferentemente ‘das outras obras vidrias propostas que seriam‘a
responsabilidade do Estado, essas obras ainda ndo foram discutidas com a Agéncia
Reguladora de Servicos Publicos Delegados de Transporte do Estado de S&o Paulo {ARTESP)
até a data da publicac3o desse relatdrio. Porém sdo considerados altamente importantes para
a regido e para o Municipio e so diretrizes que deverdo ser detalhadas e apresentadas.

4.2.3.2 PRAZO T

e Longo

4.2.4 “VIAS INTEGRAIS” (DIRETRIZ)

As intervencdes no sistema vidrio deverdo ser orientadas no sentido de priorizar os sistemas
de transporte coletivo e ndo motorizados para diminuir a representacdo de Transporte
Individual na divisio modal atual — 42% Individual, 26% Coletivo e 32% Ndo Motorizado
conforme a PODD 2013.

.y
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As intervengBes no sistema vidrio (vias novas e a requalificagdo das vias existentes) deverdo
ser orientadas através de uma forma mais democratica usando o conceito de Complete
Streets (“Ruas integrais”) — ruas projetadas e operadas para todos os tipos de usudrios, para
diminuir a representacdo de Transporte individual na divisdo modal atual — 42% Individual,
26% Coletivo e 32% Ndo Motorizado conforme a PODD 2013 e para proporcionar acesso
seguro aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de transporte publico e motoristas de
todas as faixas etarias em diferentes condiges fisicas — para as avenidas, com qualidade
urbanistica diferenciada e sempre privilegiando o transporte ndo motorizado e coletivo. A
distribuicdo de diferentes hierarquias de transporte no territério deve ser numa forma
integrada quando necessdrio e adequadamente segregada quando necessario.

Os principais objetivos das “Vias Integrais” s3o: a priorizagio do pedestre; a priorizagio do
transporte ciclovidrio; a priorizagio de projetos vidrios que atendam aos usudrios do
transporte coletivo; a restrigdo ao uso do transporte individual motorizado; a acessibilidade
universal; e a seguranga viaria.

’

A Figura 34 apresenta um exemplo do Conceito de Complete Streets em Nova lorque, EUA.

4.2.4.2 PRAZO

¢ Todos

4.2.5 BOLSOES DE ESTACIONAMENTO (PARK & RIDE) (DIRETRIZ)

4.2.5.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Park & Ride é uma estratégia utilizada para reduzir o ndmero de veiculos nas regides

" atendidas pelo sistema de transporte publico e para desafogar o transito das regiGes mais

centrais. A ideia consiste na criag3o de bolsdes de estacionamento préximos e integrados aos
principais terminais e estagBes. Dessa maneira, as pessoas podem fazer um dos trechos da
viagem com transporte individual e o outro com transporte publico.

As vantagens em se criar bolsGes de estacionamento em Sorocaba integrados com o sistema
de transporte publico sdo: redugdo do congestionamento da Area Central; facilidade de
acesso da populagdo dos bairros mais periféricos ao transporte coletivo; incentivo ao uso do
transporte publico; e a captagdo dos veiculos vindos de outros municipios.

T
6

¢~ URBES HIte
e . URBE LOGIT
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

us &%



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 53

Dever3o ser construidos os Park & Ride adjacentes aos terminais dos corredores de BRT (Ver a

Figura 35) e com capacidade para atender a demanda da populagdo de Sorocaba e dos’

municipios vizinhos esperada. Podem também ser construidos Park & Ride em outros terrenos
fora da Regido Centro de maneira a reduzir a quantidade de autos que entram o Anel Central.
Com a proposta do desenvolvimento da drea no entorno da Estagdo Central do futuro Trem
Regional, devera ser contemplada a construgdo de um bolsdo de estacionamento dento dos
terrenos que possuird integragdo facil com o Trem e com os corredores de BRT.

Além disso, devera ser considerada a criagdo de um cartdo que permita o estacionamento
com integracdo ao Sistema de Transporte Publico (Trem e Corredores). ‘

0

N,
. JEnTEp - A
PAR Brigadewro Tobiss*# Alumiric e
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Park&Ride
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Carvedar Norte Sul
Area de ParkRRyde
Termingl e AT
B Termny
O Ared de Transterencia
N . ' . £ Extio Central gropostn
© Ared e wansieréncia roposta
& Terminal - proposiy
5 15 3 45
—— me—
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Figura 35: Possiveis Futuras LocalizagGes de Park & Ride (Fonte: Analise Logit)

4.2.5.2 PRAZO
e Médio

4:2.6 ESTUDOS DE IMPACTO

4.2.6.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Realizar estudos de impacto para todos os empreendimentos considerados polos geradores
de trafego que poderdo aumentar significativamente os impactos de transito.

e Procedimentos Existentes mas ndo formalizados

Embora Sorocaba ainda n3o conte com Lei especifica para polos geradores de trafego,
dispondo apenas da Lei n? 8.270/2007 e Decreto n? 18.655/2010 referentes aos relatérios e
estudos de Impacto de Vizinhanca. Todavia, as construcbes de grande porte/eventos
considerados polos geradores de trafego seguem uma rotina especial para aprovagdo do
projeto pelo poder piblico, onde a andlise da circulagdo viaria é realizada de forma mais
detalhada. A despeito dessa rotina, torna-se imprescindivel de lei especifica para a
regulamentaco da instalac3o de novos polos geradores de trafego.

¢ Formalizagdo da Lei de Polo Gerador

435 -
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. Formalizagdo da Lei de Polo Gerador para as construgbes de grande porte/eventos

considerados polos geradores de trafego.

Estabelecer uma metodologia para que as analises e a definicdo de medidas mitigadoras
sejam feitas de forma padronizada. Faz-se necessdria a padronizagdo dos procedimentos de
andlise e definicio das medidas mitigadoras através de critérios mais objetivos, que
possibilitem o conhecimento prévio do valor a ser investido pelo empreendedor. Esse valor
deve corresponder ao impacto causado pelo empreendimento e deve ser utilizado em
intervencBes, prioritariamente na area de influéncia do empreendimento, podendo ocorrer
em outras dreas da cidade, mas necessariamente aplicadas no sistema de mobilidade urbana.

Regulamentar as regras compensatdrias a serem definidas pela Prefeitura para ado¢do pelos
responsdveis dos novos empreendimentos/eventos.

e Equipe Técnica Multidisciplinar

Os impactos devem ser analisados por um grupo técnico multidisciplinar para solicitar
compensacdes adequadas a todos os usudrios do Sistema de Transporte e ndo apenas aos
usudrios de transporte individual motorizado. Ou seja, as contrapartidas dos impactos
negativos solicitadas deverdo também abranger investimentos em transporte coletivo.

Para julgar os impactos podera ser considerada uma Camara Técnica de Legislagdo
Urbanistica, composta por representantes técnicos das secretarias e outros 6rgdos municipais
envolvidos.

4.2.6.2 PRAZO

e Curto

4.2.7 PLACAS DENOMINATIVAS DE VIAS (DIRETRIZ) _

4.2.7.1 DEFINICAQ/OBIETIVOS

A Prefeitura devera realizar investimentos na sinalizagdo denominativa de vias com o objetivo
de reduzir os tempos de viagem, os conflitos de fluxos e os custos operacionais do sistema de
transporte, incluindo o tempo de circulacdo de procura.

4.2.7.2 PRAZO
e Curto

4.2.8 DESESTIMULO DO TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO — CARPOOLING
(CARONA SOLIDARIA) (DIRETRIZ) .

4.2.8.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Poderd ser considerado o incentivo do uso de Carpooling (3 ou mais pessoas compartilhando
um carro para viagens de trabalho/escola) através de uso das faixas exclusivas de 6nibus fora
dos picos e outros programas/campanhas juntamente com o setor publico.

4.2.8.2 PRAZO
e Medio .

4.3 TRANSPORTE COLETIVO

4.3.1 CORREDORES DE BRT (RACIONALIZACAO DO SISTEMA)

4.3.1.1 DEFINICAQ/OBIETIVOS

% URBES |LoaIT
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A partir das diretrizes e iniciativas ja iniciadas pela URBES para reverter esse fendmeno e
tornar o transporte publico uma alternativa vidvel e atraente para os usuarios atuais e futuros
em Sorocaba a solug3o seré a criagdo de novos corredores de transporte de 6nibus (Bus Rapid
Transit — BRT e Bus Rapid Service — BRS), complementado pela racionalizagdo das linhas de
onibus.

BRT é a denominagdo dada aos sistemas de transporte de dnibus de alta qualidade que
promovem mobilidade urbana através da disponibilizagdo de infraestrutura segregada com
prioridade de passagem, servios frequentes e exceléncia em marketing e atendimento ao
usuario.

Estes sistemas, basicamente, imitam as caracteristicas de desempenho e conforto dos

modernos sistemas de transporte sobre trilhos, mas a uma fragdo reduzida do custo de
implantagdo e operagdo. Um sistema BRT custa, em geral, de 4 a 20 vezes menos que um
sistema de bondes ou de veiculo leve sobre tr\ilhos (VLT) ou entre 10 e 100 vezes menos que
um sistema de metrd. )

Alguns aspectos dos sistemas BRT os distinguem das operagdes convencionais de sistemas de
Onibus, dentre os quais se destacam os listados a seguir:

¢ Identidade do Sistema;

¢ Racionalizagdo de linhas;

e Integracdo entre corredores;
e Viasegregada;

e Embarque répido e seguro;

e Controle operacional;

¢ Melhorias no espago publico; !
¢ Integragdo modal.

4312 PRAZO

4.3.1.3 JUSTIFICATIVA

A Prefeitura de Sorocaba através da URBES publicou Edital para a apresentagdo de estudos em

relacdo a implantacdo do sistema de BRT para criar os corredores estruturantes, considerando -
que sao os trechos mais carregados, particularmente na Regido Norte. O carregamento na Av. '

Ipanema proximo ao Centro, na Av. ltavuvu e na Rua Comendador Oetterer ja chega a 3.800,
2.900 e 5.100 passageiros respectivamente durante o pico da manh3 no Cendrio Atual'do
Prognéstico (antes de realizar as intervenc¢des). No Cendrio Longo Prazo (2027) do Progndstico
os carregamentos de passageiros nessas mesmas vias sobem para 4.400, 3.400 e 6.000
respectivamente.

As figuras seguintes apresentam o carregamento e o nivel de servigo (volume/capacidade) da
rede no Cenario Atual e no Cendrio Longo Prazo (2027). '
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Figura 36: Carregamento Transporte Figura 37: Carregamento Transporte
Coletivo ~ Cendrio Atual (Fonte: Andlise Coletivo — Cenario Longo Prazo 2027

Logit) (Fonte: Andlise Logit)

43.1.4 DETALHAMENTQ/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

.0 projeto contemplado pelo Municipio compreende a implantagdo de aproximadamente 35
km de corredores e faixas exclusivas para dnibus em Sistema de BRT, interligando as Regides
Norte-Sul e Leste-Oeste do municipio (ver a Figura 38), com a implantagio de
aproximadamente 51 estagBes em nivel nos corredores e aproximadamente 65 abrigos em
pontos de parada de Anibus, nas faixas exclusivas. A proposta contempla ainda a instalacdo de
bicicletarios e _ou estacdes do Sistema Integrabike, anexos as estagdes, conjuntos de
sinalizacdo com semaforos, bem como a acessibilidade e paisagismo.

. 3

Corredores de transporie coletivo ,
PO 2007 - atumzacan peoposta NOWZ013 . '
P 3 BRT -Faset
et ee? T VN e BRY Lesia-Ouste 2096 - BRT Norte-Sul 2016
. Temmale AT
Vidre
¢ e Rodovies - = -V ndoenitente
- Rig Femovia
9 .5 1 18
= m—
Kdomaeters

Figura 38: Corredores de BRT Norte-Sul e Oeste-Leste (Fonte: Andlise Logit)

Para criar um sistema de transporte coletivo mais eficiente e oferecer methor servigo para os
usuarios, as linhas foram reorganizadas numa forma preliminar para ser detalhado num
estudo operacional durante a licitagdo para os projetos dos corredores.

A Tabela 10 mostra um resumo da reorganizagdo com o numero de servigos de acordo com a
tipologia, depois da reorganizacdo no Curto Prazo.
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Tabela 10: Niimero de servigos segundo a tipologia (depois da reorganizagdo no Curto Prazo)

) Tipologia | Numero de Servigos

Alimentador 18
Circular 4
) Corredor 48
Pendular / 8 .
Radial’ _ 11
‘ Troncal ’ " 10
Total - 99

Foram realizadas simulagbes da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturacdes do sistema de transporte coletivo e intervengBes viarios e, também, as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado.

A Figura 39 mostra como é o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico manha.

R LR ) Carregamento Troncais
i L ’ L Curtc Prazo
: : - TrONCAIs

gt

e —
7500 3750 1875
Carragamento

0 4,000 2.000 2,000

Meters

Figura'39: Carregamento na cidade durante o pico manha - Curto Prazo (Fonte: Analise
’ Logit)

As figuras seguintes apresentam a imagem e perfil da situagdo atual e o perfil, planta e
ilustracBes (renders) da proposta, Vale destacar que os projetos funcionais sendo elaborados
para os Corredores poderdo ser completamente diferentes do que esta sendo proposto nesse
documento.
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Figura 40: Perfil Atual da Rua Itavuvu entre R. Maestro Francisco Manoel e R, Batista
Cepelos (Fonte: Andlise Logit)
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Figura 41: Perfil Proposta da Rua Itavuvu entre R. Maestro Francisco Manoe! e R. Batista

. Cepelos (Fonte: Anilise Logit)

AV, ITAVUVL

Figura 42: Planta Proposta da Rua Itavuvu entre R. Maestro Francisco Manoel e R. Batista

Cepelos (Fonte: Analise Logit)
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Figura 43: llustragdes de trechos na Av. Itavuvu e Sete de Setembro (Fonte: Analise Logit)

4.3.1.5 PRE-VIABILIDADE

Os estudos relacionados ao BRT de Sorocaba ja fazem parte do pacote de oportunidades de
investimentos em infraestrutura publica para desenvolvimento por meio de Parcerias Publico-
Privadas (PPP) e o municipio ja conta com financiamento aprovado pelo Governo Federal por
meio do PAC-2 da Mobilidade para investimentos em infraestrutura publica do BRT.

4.3.2 EXPANSAO DE BRT E CORREDORES PRIORITARIOS (BRS)

4.3.2.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Outros Corredores de Transporte Prioritarios — Bus Rapid System (BRS) e “Eixos” —‘e
expans&es para o Sistema do BRT deverdo complementar os Eixos Estruturais do BRT para
promover efetivo aumento de mobilidade e acessibilidade para os usudrios.

As expansdes do BRT, Corredores de BRS e os “Eixos” deverdo incluir no maximo possivel, os
mesmos elementos de requalificacio e prioridade citados para os corredores de BRT.
Considerando a demanda projetada inicialmente, em principio, ndo havera necessidade de
estagdes com cobranga antecipada nem de corredores exclusivos. Mas, haverd de faixas
exclusivas.

4.3.2.2 PRAZO.

s Meédioe Longo

’

4.3.2.3 JUSTIFICATIVA

Adicionalmente, o Plano Diretor 2007 (Atualizagdo Proposta Outubro 2012) ja estabeleceu a
necessidade para corredores prioritdrios de transporte além do sistema de BRT. Uma grande
parte dos tracados que foram analisados através dos carregamentos e linhas de desejo no
Progndstico corresponde com as Diretrizes no Plano Diretor.

4.3.2.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
43.2.4.1 MEDIO '

Aimplantagdo das expansdes do BRT, Eixos e BRS que somam em 24 corredores apresentadas
na Figura 44 sera realizada no Médio Prazo.
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Figura 44: Corredores BRT, Eixos e BRS — Médio Prazo (Fonte: Andlise Logit)

Do mesmo modo como ocorreu no Curto Prazo, algumas linhas foram reorganizadas para o
Médio Prazo também. Linhas que tinham os trajetos muito parecidos com as das futuras
troncais foram eliminadas ou recortadas. Se o trajeto de alguma delas fosse perto de um
futuro Corredor de BRT/BRS, seu percurso era alterado para aproveitar essa melhoria.

A Tabela seguinte mostra um resumo da reorganizagdo com o nimero de servigos de acordo
com a tipologia, depois da reorganizagdo no Médio Prazo. Como pode ser visto na tabela,
algumas das linhas foram “troncalizadas”, o que significa que seus trajetos foram aproveitados
para o tragado de servicos de troncais de Médio Prazo.

Tabela 11: Nimero de Servi¢os Segundo a Tipologia (Depois da Reorganiza¢io no Médio
‘ Prazo)

Tipologia Numero de Servigos
Alimentador 17

Circular 4

Corredor 45

O

Pendular 8

Radial 9
Troncal 21

Total 104

Foram realizadas simulagdes da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturagdes do sistema de transporte coletivo e intervencdes viarios e, também, .as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado.

Neste Cenario sdo criadas 11 novas linhas que fardo o servico nos corredores de BRT e BRS
criados. A figura seguinte mostra como é o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico
manhd neste Cendrio. ‘
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Figura 45: Carregamento na cidade durante o pico manha - Médio Prazo (Fonte: Analise
Logit) -

4.3.2.4.2 LONGO

Considerando apenas os que serdo implantados no Longo Prazo, serdo 9 novos corredores,
apresentados na Figura 44. Além desses novos corredores, o BRS da Victor Andrew sofrera

uma expansao.
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Figura 46: Corredores BRT, Eixos e BRS — Longo Prazo (Fonte: Andlise Logit)

A tabela seguinte mostra um resumo da reorganizagdo com o nimero de servigos de acordo
com a tipologia, depois da reorganiza¢ao no Longo Prazo.
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Tabela 12: Numero de Servigos Segundo a Tipologia (Depois da Reorganizagdo no Longo
Prazo)

Tipologia Nimero de Servigos

Alimentador 17
Circular 4
Corredor 45
Pendular 8

Radial 9
Troncal 23
) Total 106

Foram realizadas simula¢Ges da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturacdes do sistema de transporte coletivo e intervengdes vidrios e, também, as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado. '

Neste Cendrio sdo criadas 2 novas linhas que fardo o servico nos Corredores de BRS criados. A
figura seguinte mostra como € o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico manha
neste Cendrio.
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Figura 47: Carregamento na Cidade Durante o Pico Manhi - Longo Prazo (Fonte: Analise
Logit)

4.3.2.5 PRE-VIABILIDADE ot

A politica para priorizar as obras que beneficiardo os usudrios do Sistema de Transporte
Coletivo serd a continuacdo de iniciativas existentes, principalmente a implantagdo dos
Corredores BRT no Cenario Curto Prazo {(2016) Proposto.

O financiamento da expansdo dos Corredores BRT, Corredores BRS e Eixos poderd, ou ndo,
seguir os mesmos mecanismos (PAC-2 e PPP) sendo considerados para o Curto Prazo.
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4.3.3.1 DEFINICAO/OBIETIVOS

H& um projeto previsto para um Terminal Intermodal, prevendo uma nova Rodovidria, uma

nova Estac3o Ferrovidria e dreas para estacionamento de veiculos.

e Servird as demandas provenientes dos municipios do Aglomerado Urbano de Sorocaba,
bem como do interior paulista, que tanto acessardo a estagdo mediante o servigo de
transporte coletivo rodovidrio, como por automdvel. Para tanto, a estagdo contard com
um terminal rodovidrio contiguo, que faz parte de projetos do Municipio, sendo, portanto,
uma Estacio Rodo-Ferrovidria. Contard ainda, com um amplo estacionamento para

automoveis;

O Terminal Rodovidario atual sera dedicado aos servicos de transporte suburbano;

e A localizacdo - uma area a ser definida nas proximidades do Jardim Novo Eldorado, no
limite da area urbana da cidade, no entroncamento rodoviario formado pela Rodovia Dr.

Celso Charuri e pela ferrovia, que é uma via de ligagdo entre as rodovias Raposo Tavares e

José Ermirio de Moraes (Castelinho), a qual, por sua vez, da acesso a Rodovia Castelo
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Figura 48: Localiza¢3o Geral do Terminal Proposto (Fonte: Google Maps)

4.3.3.2 PRAZO
e * Médio
4.3.4 TREM REGIONAL (DIRETRIZ) /

4.3.4.1 DEFINICAO/OBIETIVOS
A Secretaria- dos Transportes Metropolitanos por meio da Companhia Paulista de Trens

Metropolitanos (CPTM) estd implantando servigos de trens regionais ligando a Capital
Paulista e os municipios de Jundiai, Santos e Sorocaba. O objetivo é resgatar as ligagbes

ferrovidrias com novos padrdes de desempenho e qualidade. Para fazer esses servigos, ja
foram contratadas empresas para desenvolverem os projetos funcionais.
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Figura 49: Trem Regional — Projeto e Tragado Existente (Fonte: Projeto Funcional CPTM -
Didrio Oficial Estado de Sdo Paulo - Janeiro 2013)

4.3.4.2 PRAZO
o Médio ,

4.3.5 VLT (DIRETRIZ)

4.3.51 DEFINICAO/OBJETIVOS

O projeto do Trem Regional e do Contorno Ferrovidrio possibilitam a implantacdo de um VLT
que aproveitard o leito ferrovidrio existente. A figura seguinte apresenta o tragado do VLT e
sua relacdo com o tragado do Trem Regional.

Trem Regional L S _ -

Figura 50: Tracado do VLT e o Trem Regional (Fonte: Analise Logit)
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No artigo 59 do Plano Diretor (Atualizagdo Proposta Out. 2012), cita, dentre outros topicos a
serem estudados, o reaproveitamento do leito ferroviario existente para a construgdo de
linhas de VLT. Porém, pela modelagem nos Cendrios do Prognéstico, a demanda no Cenario
Longo Prazo {2027) ndo justifica esse investimento que em geral é entre 4 a 20 mais alto que
um Sistema de BRT. Eventualmente, podera ser realizado um estudo de viabilidade para a
implantac3o de um Sistema de VLT no leito existente.

4.3.5.2 PRAZO
e longo

4.4 TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

4.4.1 PLANO DE CALCADAS (GERENCIAMENTO)

4.4.1.1 DEFINICAQ/OBIETIVOS

O Plano de Gerenciamento de Calgadas tem como objetivos a revitalizagdo do passeio e o
aumento da seguranca para o pedestre. E recomendavel que alguma entidade ou 6rgdo
publico se responsabilize pelo Plano de Gerenciamento de Calgadas, principalmente na
formalizacio dos padrBes, assessoria a populagdo sobre seu papel sobre a construgdo e
manutencdo, execucdo de melhorias e fiscalizacdo. ’ -

4.4.1.2 PRAZO

¢ Todos

4.4.1.3 JUSTIFICATIVA
A maioria das calgadas em Sorocaba ndo esta em condi¢8es satisfatdrias. E comum deparar-se
com buracos, piso com revestimento inadequado, obstaculos nas faixas livres e/ou rampas
inacessiveis. As intervengdes no passeio, quando executadas, ndo seguem um padrdo de
tipologia e qualidadé pré-estabelecidos. Nesse contexto, tornam-se urgentes as a¢bes para

sua padronizacdo e melhoria.

4.4.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O Plano de Gerenciamento de Calgadas inclui dois componentes principais: 1) plano para a
padronizacdo, priorizacdo e requalificagdo das calcadas, 2) implantacdo, fiscalizacdo e o
gerenciamento das calgadas e tem como objetivos a revitalizagdo do passeio e o aumento da
seguranca para o pedestre e 3) programas educativos.

1) Plano para a Padronizagdo, Priorizagdo e Requalificagdo das Calgadas
Alguns dos elementos mais importantes a serem considerados para a melhoria das calgadas
sdo: .
/
» Priorizac3o das vias para realizar as melhorias das calgadas
Propde-se a prioriza¢3o das agdes de melhoria nas calgadas na seguinte ordem:

1. Areas com maiores concentracdes de pedestres;

2. Ao longo dos corredores prioritdrios para transporte coletivo;
3. Pontos com altas taxas de acidentes envolvendo pedestres;
4, Areas sem calcada;
5. Outros trechos.

A
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o Alargamento das calgadas

Foram cadastradas as larguras das calgadas e a existéncia de estacionamento ou ndo das vias
mais transitadas no Centro e nos-futuros corredores de BRT e BRS. As figuras e tabelas
seguintes apresentam as vias prioritarias a serem alargadas por prazo. S3o indicados na cor
verde os trechos em que é preciso alargar as calgadas devido as larguras serem menores do
que 2 metros. Essa medida é possivel por meio da retirada de vagas de estacionamento nas
vias publicas. Ha outros trechos onde as larguras das calcadas s3o insuficientes, mas n3o ha
possibilidade de alargd-las devido a auséncia de vagas de estacionamento e ndo foram
consideradas as retiradas de faixas de rolamento para esse fim.

Ty S -

© & Alargamento de calcada
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Figura 51: Calgadas a Alargar — Curto Prazo (Fonte: Anilise Logit)

Tabela 13: Calgadas a Alargar ~ Curto Prazo (Fonte: Analise Logit)

“ Trecho (Referéncia 1) Trecho {Referéncia 2)

Rua Cesario Mota

Rua Doutor Arthur Gomes
Rua da Pehha

Rua Treze de Maio

Rua José Anténio Ferreira Prestes
Rua Professor Toledo .
Rua Miranda de Azevedo
Rua Sete de Setembro

Rua Miranda de Azevedo
Rua Padre Luiz

Rua Dom Anténio Alvarenga

Rua Doutor Azevedo Sampaio

Avenida Moreira César
Rua Sete de Setembro
Rua Doutor Arthur Gomes

Rua Professor Toledo

‘Rua Treze de Maio

Rua Sete de Setembro

Rua Treze de Maio,

Rua Miranda de Azevedo
Rua Manoel José da Fonseca
Rua Manoel José da Fonseca
Rua Varnhagem

Rua Doutor Alvaro Soares

URBES -
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Rua Coronel José Loureiro
Rua Cesério Mota

Rua Miranda de Azevedo
Rua Miranda de Azevedo
Rua Cesario Mota

Rua Cesario Mota

Rua Sete de Setembro

Rua Padre Luiz

Rua Antonio l:/Iarques Flores
Rua Saldanha da Gama
Rua Doutor Alvaro Soares

Avenida Doutor Afonso Vergueiro

[ LoaIT



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final

67 5%

Rua Monsenhor Jodo Soares

Rua Brigadeiro Tobias

Rua Padre José Manoel de Oliveira
Libdrio .

Rua Doutor Paula Souza

Rua Santa Clara

Rua Doutor Nogueira Martins

Rua Visconde de Porto Seguro
Rua Doutor Nogueira Martins
Rua Doutor Ubaldino Amaral
Rua Senador Feijé )
Rua Doutor Afonso Pena

Rua Brigadeiro Tobias

Rua Leopoldo Machado

O

Avenida S3o Paulo

Rua Comendador Oeterer

Rua Comendador Hermelino
Matarazzo

Rua Souza Pereira

Rua Quinze de Novembro
Rua Doutor Paula Souza

Rua Quinze de Novembro
"Rua S&0 Bento
Rua Capitdo Manoel Januario

Rua Santa Clara .
Rua Visconde de Porto Seguro
Rua Doutor Nogueira Martins

Rua Doutor Ubaldino Amaral
Rua Senador Feijo

Rua Doutor Ubaldino Amaral -
Rua Capitdo Manoel Janudrio
Rua Dr. Abreu Medeiros

Rua Mascarenhas Camelo

Rua Mascarenhas Camelo

Rua da Penha,

Rua Monsenhor Jodo Soares
Rua Souza Pereira

Rua Dr. Alvaro Soares
Rua Raimundo Corréa
Rua Raimundo Corréa

Rua Doutor Nogueira Martins
Rua Sdo Bento
Brigadeiro Tobias

Rua Coronel Cavalheiros

Rua Brigadeiro Tobias

Rua Doutor Afonso Pena -~ |
Rua Coronel José de Barros

Rua Pedro Jacob

Avenida Brasil

Rua Piratininga

-, Alargamento de calgada
- Media Praza
-y s BaTGIT
Nio Nargar
¢ Construir

Figura 52: Calgadas a Alargar — Médio Prazo (Fonte: Analise Logit)

Tabela 14: Calgadas a Alargar - Médio Prazo (Fonte: Analise Logit)
\

Via
Av. Coronel Nogueira Padilha
Rua Capitdo Alfredo Cardoso

Rua Bardo de Cotegipe

[Pt

Prefeitura de

Trecho (Referéncia 1) Trecho (Referéncia 2)

Avenida S3o Paulo

Avenida Dom Aguirre

Rua Visconde de Taunay

URBES
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Rodovia Raposo Tavares
Rua Salvador Corréa

Rua Visconde do Rio Branco
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Avenida Cqmendador

Rua Antdnio de Andrade Avenida Dom Aguirre . L
) Pereira Inacio
Rua Rogério Arcury Rua dos Andradas Avenida Bardo de Tatui
Rua Avelmcf Argento/ Rua Doutor Francisco Rua Antdnio Soares Rua Gustavo Teixeira
Prestes Maia :
Rua Perdizes Rua Mooca Avenida Bardo de Tatui
Avenida Washington Luiz Rualima Avenida Bardo de Tatui
. A Avenid !
Rua Professor Toledo Rua Antonio José Rogick ven! a"Gonga ves
by Magalhaes

Avenida Addo Pereira de

Avenida Angélica Avenida Santos Dumont

Camargo
Rua Oswaldo Cruz Rua Jodo Ribeiro de Barros Rua Aparecida
Rua Professora Ossis Salvestrini Mendes Rua Dino Pannunzio Rua Saliba Motta’
Rua Galileu Pasquinelli ' Rua Henrique Fiore Rua Luiz Braille
Rua Paes de Linhares Rua Duque Estrada Rua Luiz Braille
Rua Luiz Braille Rua Artur Gongalves Rua Serafim de Souza
Avenida Independéncia ' Avenida Fernando Stecca  Rua Pereira da Fonseca

[P}
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Figura 53: Calcadas a Alargar - Longo Prazo (Fonte: Andlise Logit)

¢ Tratamento das esquinas

Em consonancia com a Lei do Municipio de Sorocaba N2 9.313 de 14 de Setembro de 2010, as
esquinas deverdo ser constituidas de modo a facilitar a passagem de pessoas com mobilidade
reduzida, garantir boa visibilidade entre pedestres e motoristas e livre passagem das faixas de
travessia de pedestres nos cruzamentos.

¢ Padronizacio das faixas das calgadas

[Fh
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Faixa de Servigo: Destinada & colocagdo de mobilidrio basico ao pedestre, tais como arvores,

rampas de acesso, postes de iluminagdo, sinalizagdo de transito, etc.

Faixa Livre: Destinada exclusivamente & circulagdo de pedestres. Conforme a ABNT Norma
Brasileira NBR9050-3105:2004, a \argura minima recomendada é de 1,5m sendo aceitdvel até
1,2 m.* Nos casos em que a calgada ndo possui uma largura minima de 1,2 m, todo o espago
deverd seralocado para a faixa livre.

Faixa de Acesso: Destinada ao acesso aos imoveis. Sdo permitidos vegetagdo, rampas e
mobilidrios méveis, desde que estes ndo impegam o acesso aos imoveis.

.

\\i‘.,

largura minmo larguro minirg ce 1,20 m sem lorgurc minime [

4e 0,75 m

Figura 54; Subdivisdo das Calcadas em Trés Faixas (Fonte: Cartilha Passeio Livre)

o Inclinagio da calgada e rampas de acesso

As calcadas devem possuir rampas, construidas de acordo com as especificages da NBR9050.
O “Guia Prético para a Construcdo de Calgadas” recomenda 3% de inclinacdo transversal
maxima para a faixa livre da calgada e de até 8,33% para as faixas de acesso e servigo. A
inclinagdo fongitudinal méxima admitida é de 5%. Os ajustes necessarios para o acesso ao lote
devem ser realizados dentro dos préprios lotes ou na faixa de acesso para que seja evitada a
criagdo de degraus na faixa livre, como mostrado na Figura 55.

NIRRT e

% ABNT Norma Brasileira NBR9050-3105:2004 (Junho 2004), Item 6.10.4
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Figura 55: Exemplo dos Degraus Formados Pelas Rampas de Garagem (Fonte: Acervo URBES)

A gestdo das calcadas também tem como objetivo fiscalizar e ordenar os procedimentos para
a construgdo do rebaixamento e a metragem do recuo dos estabelecimentos.

¢ Elementos para orientag¢io de pedestres deficientes visuais ou de baixa visdo

De acordo com o Artigo 12 da Lei do Municipio de Sorocaba N°9.313 de 14 de Outubro de
2010, as vias da Zona Central e outras que recebem grande fluxo de pedestres, em especial
aquelas que recebem pessoas que buscam atendimento médico-hospitalar, devem possuir
faixa de piso tétil.

¢ Melhoria e padronizagdo do revestimento das calgadas

0 piso das calgadas deve ter superficie regular, continua, firme e antiderrapante de modo a
assegurar a mobilidade a todos os usuarios, principalmente as pessoas com mobilidade
reduzida, de forma a n3o ser gerador de acidentes aos usuarios. E importante também que a
cal¢ada possua qualidade estética e que esteja em harmonia com o entorno.

O Artigo 20 da Lei do Municipio de Sorocaba N2 9.313 de 14 de Setembro de 2010 estabelece
os seguintes principios:

| - Padronizac3o de materiais e técnicas;

Il - Continuidade das faixas livres;

Iil - Estabelecimento de rotas acessiveis;

“

IV - Permeabilidade do solo como complemento ao sistema de drenagem;

V - Condi¢des de recomposicdo do piso, quando da instalagio de equipamentos de
infraestrutura urbana.

Os materiais permitidos para a construcdo das calgadas em Sdo Paulo e em Foz do Iguagu sdo
o bloco de concreto intertravado (paver), placa pré-moldada de concreto, ladrilho hidrdulico e
concreto moldado in loco com acabamento desempenado, texturado ou estampado.
Qualquer que seja a tipologia escolhida é imprescindivel que ela atenda aos requisitos
apresentados anteriormente e que seja bem executada.

¢ Drenagem Superficial
Os elementos considerados para a melhoria de outras infraestruturas para pedestres sdo:
*  Ampliacio e padronizagdo das faixas de travessia

S3o propostas as seguintes intervencdes, dentre outras, para as faixas de travessia de
cruzamento:

— Implantagdo de mais faixas de pedestres e lombofaixas, especialmente em
dreas de grandes . fluxos. Usualmente as travessias de pedestres sdo
implantadas no mesmo nivel do leito carrogavel o qual estd rebaixado em
relagio a calcada. Recomenda-se a construgdo de faixas de pedestres no

mesmo nivel da calcada sempre que possivel, como mostrado a esquerda da’

Figura 56 e que ja existe em Sorocaba na “Zona 40” do Centro e em frente a
varias escolas. Dessa maneira, obtém-se um duplo efeito: transfere-se o
esforco do pedestre de descer a via e subir novamente 3 calgada ao
automével e induz-se sua redugdo de velocidade. -

S
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Figura 56: Rampa de Acesso Para Faixa de Pedestres e Lombofaixa (Fonte: Guia Pratico Para

2)

a Construgdo de Calgadas)

— Adocdo de um padrdo de travessia (sinalizagdo e pintura + regras) a ser
seguido, que sirva para todos os locais e condigBes existentes na cidade,
atendendo as trés perguntas basicas: (i) Onde devo atravessar? (ii) Quando
devo atravessar? (iii) Como devo atravessar?

— Diminuicdo da largura/distancia da travessia por meio de avangos da calgada;

— Posicionamento de pontos de onibus e estagdes de embarque préximos aos
locais de travessias;

Ampliacio da sinalizagdo e informagdo (Wayfinding) para pedestres - sinalizagdo de
orientagdo com placas e mapas; '

Melhoria da sinalizagio semafdrica para pedestres;

Recolocagio do mobilidrio urbano, onde o0 mesmo encontra-se em local inadequado,
e implantacdo de novos equipamentos onde esses sdo deficientes;

Melhoria da arborizacio;
Melhoria da iluminagdo publica;
Enterramento da fiacdo.

Implantagdo, fiscalizagdo e o Gerenciamento de Cal¢adas

A fiscalizag3o deve sempre tomar como paradmetro o referencial normativo cabivel. Exemplo

()

das mais importantes leis federais e municipais que regulam a acessibilidade e a mobilidade
para os pedestres, as quais deverdo ser objeto de fiscalizagdo constante, sdo as seguintes:

Leis Federais: » _
o Cédigo de Transito Brasileiro (Lei federal n2 9.503 de 23/09/97);

o NBR 9050, publicada pela ABNT — Associacdo Brasileira de Normas Técnicas,
intitulada Acessibilidade de Pessoas Portadoras de Deficiéncia a Edificacbes,
Espaco, Mobilidrio e Equipamentos Urbanos.

Legistacdo Municipal:

o Leido Municipio de Sorocaba N° 9.313 de Setembro de 2010.

Além do comprimento dessas leis, algumas das prioridades das agdes de fiscalizagio devem

incluir:

Prefeitura de

Manutencdo constante das calgadas, mantendo seu revestimento em bom estado de
conservacao e fiscalizagdo; N
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¢ Fiscalizacdo da utilizagdo da calcada, respeitando as trés faixas definidas, incluindo a
retirada de barreiras e obstaculos;

e Fiscalizagdo de bares e restaurantes que ocupam espago com mesas e cadeiras além
da drea permitida;

e Fiscalizagio dos veiculos particulares, veiculos de carga e taxis que estacionam em
locais proibidos, especialmente nas paradas de 6nibus;

o Flscallzagao de locais em obras para evitar a obstrugdo da faixa livre da calgada com a
colocagao de tapumes;

o Fiscalizac3o de carga e descarga em locais ndo permitidos;

e Manutencio dos abrigos de &nibus em boas condi¢Bes, incluindo o aspecto da
limpeza.

3) Programas Educativos

Além das melhorias nas condicdes da infraestrutura para pedestres e sua fiscalizagdo, as
iniciativas e programas para encorajar e incentivar as pessoas a realizarem seus
deslocamentos & pé também sdo importantes. Com base nos exemplos de outros paises sdo
propostos alguns programas de incentivo, incluindo:

e Campanhas para seguranca do pedestre ("M3o na faixa, pé no freio");
e Caminhar para salde;
e Caminhar até a escola;

. Programas de artes pubhcas

4 4 l 5 PRE VIABILIDADE

E preciso estudar os mecanismos juridicos necessdrios para estabelecer: o gerenciamento das
calcadas; a padronizagio e melhoria da qualidade na oferta de passeios (e outras
infraestruturas relacionadas); e a fiscalizagdo do cumprimento das normas de acessibilidade
(ABNT NBR 9050:2004) e da legislagdo municipal para garantir que as calcadas fiquem a
disposicdo da populagdo diuturnamente.

Em tese, é possivel considerar a delegagdo da adequagdo e manutengao de calgadas (e outras
infraestruturas relacionadas) por PPP, concessdo ou outro instrumento, inclusive, mediante
exploragao regulamentada de publicidade. O modelo usado podera eventualmente mesclar
aspectos da concessio de estacionamento e da exploragdo dos espagos para propaganda
juntamente com o mobilidrio urbano (relégios publicos, bancos, lixeiras, etc.) do Municipio de
acordo com os procedimentos do Termo de Cooperaggo. '

Em algumas regides pontuais, a Prefeitura poderia estudar a possiblidade de realizar parcerias
com estabelecimentos comerciais ou industriais em determinadas ruas. Por meio dessas
parcerias, as prefeituras realizam a construgdo e a manutengdo das calgadas, sendo que as
obras sdo financiadas total ou parcialmente pelos estabelecimentos parceiros.

4.4.2 PLANO DE ACESSO AOS ABRIGOS

4 4. 2 1 DEFINICAO/OBJETIVOS

O Plano de Acesso aos Abrigos de Onibus tem por objetivo a garantia que as paradas de
onibus sejam facilmente acessiveis e possibilitem o uso, principalmente para pessoas com
algum tipo de restrigdo de mobilidade ou baixa cognigao.

< -
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Quando os abrigos de onibus sdo mal concebidos e mantidos, de dificil acesso ou
desconfortdveis para os usudrios, estes passam a ter uma imagem negativa do Sistema de
Transporte Coletivo da cidade e reduz-se a chance em optarem por esse modo de transporte.

4.42.2 PRAZO

e Curto e Médio N

4.4.2.3 JUSTIFICATIVA

A maior parte das viagens cujo modo principal € o 6nibus tem como modos secundarios os
n3o motorizados. As pessoas devem conseguir chegar com seguranga e minimo de conforto
nas paradas, estacdes e terminais de Onibus. Caso contrario, parcela da populagdo ndo fara
uso do Sistema de Transporte Coletivo optando por modos individuais ou simplesmente ndo
realizaré viagens. Além disso, é imprescindivel que essas paradas oferegam condigdes minimas
de seguranga e conforto em fung¢do do tempo de permanéncia do usudrio nas mesmas, tipo
de usuario e condicdes do-entorno.

As condigBes de muitos abrigos mostram que:

o As dreas designadas sdo inadequadas para o atual fluxo de passageiros em horarios de
pico;

¢ Faltam bancos e protegdo contra as intempéries suficientes a todos;

o Faltam iluminac3o nos arredores da parada e outros equipamentos urbanos basicos como
lixeiras; ' '

e Ha dificuldades em acessar a parada de 6nibus devido infraestrutura inadequada de
calgadas e auséncia de travessia segura para pedestres;

¢ largura de cal¢ada insuficiente potencializa risco de pessoas cairem na via;

e Falta faixa de seguranca entre o meio-fio e o local recomendado de espera do 6nibus;

» Conflitos na operacdo de embarque e desembarque com as pessoas que esperam 0S
onibus;

» N3o hdsinalizagdo indicativa dos énibus que atendem as paradas.

4.4.2.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A seguir, tem-se um passo-a-passo de como melhorar o acesso as paradas de dnibus e os
abrigos. j

¢ Etapa 1: Levantamento das condicdes existentes e check list para aloca¢do de novas
paradas

E interessante fazer um inventario das condi¢des das paradas de 6nibus existentes e a serem
implantadas observando as questdes abaixo descritas? '

Ha& conectividade no passeio nas adjacéncias?

Alargura da calcada é compatl’vel'com numero de pessoas?

A altura da plataforma de embarque é compativel com o nivel do piso do dnibus?
Ha algum nivel de atividade do entorno ou o local é ermo?

Ha boa visibilidade entre motoristas e usuarios que estdo na plataforma? R
O nivel de iluminagdo é adequado? .

A distincia entre duas paradas é adequada?

Ha obstrugbes na parada de 6nibus? '

A faixa de pedestre esta proxima? .

A parada é facilmente acessivel?
'A drenagem é adequada?

O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0 0 0o
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o Aposi¢cdo e condigdo do abrigo é boa?
o Ha mobilidrio urbano?
o Elaconta com informagdes atualizadas ao usudrio?

¢ Etapa 2: Prioriza¢do das melhorias

" Os pontos de parada que recebem maior fluxo de passageiros e/ou que ficam préximos a
locais de interesse devem ser tidos como prioritarios. O tratamento dos entornos dos pontos
de paradas deve ser consistente com o Plano de Gerenciamento de Calcadas.

o Etapa 3: Tipologias das paradas e desenho dos abrigos de 6nibus

Nessa etapa devera ser identificada a tipologia apropriada da parada de dnibus e do abrigo de
acordo com o contexto urbano do local e do fluxo de pessoas. A seguir sdo exemplificadas
duas tipologias de paradas de 6nibus e suas caracteristicas. O “Estudo 4 — Projetos, Agdes e
Investimentos” apresenta mais tipologias. Para simplificar o entendimento, em nenhum dos
casos foi considerada via com ciclovia:

Tipologia 1: Avanco da calcada com criacdo de faixa de estacionamento

A Figura 57 apresenta tipologia de parada de 6nibus em que ha faixa de estacionamento a
direita da faixa de nibus sendo interrompida por avango da calgada nos pontos de parada. E
possivel colocacdo de mobilidrio urbano como lixeiras, poste de iluminagdo, bancos, totem de
informacdo, paraciclos sem atrapalhar o fluxo de pedestres na calgada. Essa solugdo é
interessante porque aumenta bastante a largura da calgada nas paradas de énibus, mas as
manobras de estacionamento prejudicam a operagdo dos Onibus.

P
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Figura 57: Tipologia 1 - Desenho Esquematico de Parada de Onibus para Apenas um Onibus
Tipo Padron com Avango da Calgada e Criagio de Faixa de Estacionamento (Fonte: Anélise
Logit)

Vantagens:

e (Cria espaco adicional para espera, embarque e desembarque de passageiros separado
“do fluxo de pedestres; _ :

¢ O ganho de espago permite a inser¢do de mobilidrio urbano como banco, lixeira,
paraciclo, poste de iluminagao, etc.;
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Ndo exige manobras do Onibus mantendo-oc em sua faixa de rolamento. Por
consequéncia a operagdo é otimizada;

Organiza o estacionamento de veiculos;

Evita confiitos com ciclistas nos casos em que hd ciclovia sobre a calgada;

E possivel também substituir a faixa de estacionamento por ciclovia e realizar o desvio
por tras do abrigo de Onibus.

Desvantagens:

Exige mais espago viario;

Exige obras de interveﬁgéo;

Inflexivel; uma vez construida, permite apenas que a quantidade 6nibus previamente
estipulada realize as operagbes de embarque e desembarque;

Manobras de estacionamento dos veiculos prejudicam a operagdo dos 6nibus.

Tipologia 2: Avanco da calcada sem criacdo de faixa de estacionamento

A Figura 58 apresenta tipologia de parada de 6nibus em que ha pequeno avango da calcada
nos pontos de parada. Para avangos muito pequenos, o abrigo de dnibus continua sendo um
obstaculo e pode atrapalhar o fluxo de pedestres. E possivel colocag3o apenas de alguns itens
de mobilidrio urbano tais como lixeiras e poste de iluminagdo. Essa é a melhor das quatro
solugdes porque garante aos usuarios de transporte e pedestres espaco de espera e circulagdo
sem prejudicar a operagdo do Onibus.

_Faixa 6nibus

o . ol

Figura 58: Tipologia 2 - Desenho Esquémético de Parada de Onibus para Apenas um Onibus
Tipo Padron com Avanco da Calcada sem Cria¢io de Faixa de Estacionamento {Fonte:

Andlise Logit)

Vantagens:

ff@@
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Nos trechos em que havera o avanco a largura do corredor de énibus poderd ser a
minima; ’ '

Aumenta o conforto e a seguranga na espera e reduz o conflito entre passageiros e
fluxo de pedestres;

N3o exige manobras do 6nibus mantendo-o em sua faixa de rolamento. Por
consequéncia a operacdo é otimizada;

Impede o estacionamento indevido de veiculos;

Evita conflitos com ciclistas nos casos em que ha ciclovia sobre a cal¢ada; »
Ao longo do corredor, nos trechos em que ndo ha ponto de parada, a largura obtida
com o avang¢o da calgada pode ser utilizada para colocagdo de mobilidrio urbano
(placas de sinalizagdo, lixeiras) ou paisagismo.
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Desvantagens:

e Se o avanco da calgada for singelo, ndo havera quase beneficios e a situacdo da
parada se assemelhara a tipologia 3;

¢ Inflexivel - uma vez construida, permite apenas que a quantidade 6nibus previamente
estipulada realize as operagdes de embarque e desembarque.

N3o existe uma regra pré-estabelecida para a construgdo e implantagdo de uma parada de
dnibus ou abrigo, porque cada cidade ou cada localidade possui caracteristicas Unicas que
devem ser levados em consideragdo. Adotar uma boa identidade visual para os pontos de
parada, abrigos e sinalizagdo valoriza aimagem do sistema e traz ganhos a cidade.

e Etapa 4: Plano de manutengdo dos abrigos e mobilidrio urbano

A imagem que o Sistema de Transporte Publico passa ao usudrio pode ser determinante para
sua escolha como op¢do modal. Quando as paradas sdo desconfortaveis, sujas e mal cuidadas
todo o sistema de dnibus ganha um aspecto negativo e dificilmente atraird novos usuarios.

4.4.2.5 PRE-VIABILIDADE

Pela legislagdo atual — Lei N2 10.262 de setembro 2012, “a instalagdo e manutengdo dos
abrigos para pontos de dnibus de transporte coletivo do municipio de Sorocaba e da outras
providéncias” é de responsabilidade das empresas de concessdo do servico de Transporte
Coletivo (a partir de uma nova licitagdo quando os contratos atuais se encerrarem).

Os abrigos deverdo ser implantados em niimero minimo equivalente ao nimero de coletivos
em operacio pela empresa de concessdo e quando autorizadas especificamente pela
Concedente, serdo admitidas, no exercicio da concessdo, receitas alternativas derivadas de
publicidade nos abrigos.

Considerando a legislagdo citada acima, a requalificacdo dos abrigos e/ou implantagio de
novos modulos bem como a manutencio deles ndo poderia caber dentro do modelo de
financiamento adotado para o gerenciamento de calgadas e/ou estacionamento.

4.4.3 PLANO CICLOVIARIO - MANUTENCAO E EXPANSAQ

4.4.3.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Com o Sistema Ciclovidrio ja implantado em Sorocaba, o esforgo a partir de agora deve ser
dedicado a integracdo e expans3o da rede existente, a melhoria do sistema atual, politicas de
incentivo ao uso da bicicleta e de seguranga vidria para qu(e, assim, haja aumento da
participagdo do uso da bicicleta na quantidade de deslocamentos realizados.

Objetivos gerais:

o Diversificar o perfil do ciclista tipico;

¢ Aumentar o nimero de viagens realizadas por bicicletas e melhor equacionar a divisio

modal;
e Manter baixo o nivel de acidentes envolvendo ciclistas;
e Melhorar a qualidade de vida em Sorocaba;
o Melhorar a seguranca no transito.’

5 At . . . . T
A seguranga no transito é comumente apontada como a necessidade primordial do ciclista. No caso de
Sorocaba esse fato foi confirmado na Pesquisa de Imagem a qual concluiu que o maior problema
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4.4.3.2 PRAZO

¢ Todos

4.4.3.3 JUSTIFICATIVA

Por meio da PODD verificou-se que ha ainda uma baixa adesdo pelo modo bicicleta face a
quantidade de esforco ja empregado.® Sua viabilidade como sistema de transporte depende
de outros fatores, além da rede de ciclovias, tais como: estacionamentos e paraciclos,
condicOes reais de acesso a ciclovia, integragdo com o Sistema de Transporte Publico e
fortalecimento da cultura da bicicleta. E importante que a populagdo perceba o modo
bicicleta como algo atrativo, saudavel, rapido, seguro e barato.

4.4.3.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A destinagdo de parte do espago vidrio para a bicicleta, seja por meio de construcio de vias
segregadas ou de politicas de compartilhamento do espago entre os diversos modos ~
motorizados ou ndo, é condicdo necessdria, mas ndo suficiente, para incentivar o uso
sistematico da bicicleta pela populacdo em geral. PropGem-se, assim, atuagdo em duas frentes
separadas em dois grandes blocos: infraestrutura ciclovidria e agGes educativas.

* Infraestrutura ciclovidria:
o Malha de ciclovias, ciclofaixas, vias compartilhadas e ciclorrotas;

Foi realizada uma andlise, Figura 59, para verificar a conectividade cicloviaria existente com
vistas ao estabelecimento integral da rede ciclovidria e ao atendimento de alguns pontos de
interesse para o sistema.

apontado por ciclistas é a inseguranga no transito e o menos relevante é a inexisténcia de
ciclovias/ciclofaixa.

8 As viagens realizadas por bicicleta representam menos do que 1% do total. Fonte: PODD.
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Figura 59: Falta de Conectividade Cicloviaria \(Fonte: Andlise Logit)

A proposta de extensdo da rede prevé a melhoria da conectividade; a provisdo de algum tipo
de infraestrutura ciclovidria ao longo dos Corredores de BRT e BRS; 0 atendimento de pontos
de interesse: Areas de Transferéncia e Terminais, Estacdes de IntegraBike, concentragdes de
escolas, concentragbes de empregos, Corredores de "BRT (Norte-Sul e Leste-Oeste),
Macrozonas com maior densidade populacional e menor renda e a implantacdo de ciclovias

nas novas avenidas a serem abertas ou reformadas.

O PDTUM propbe estender essa rede cicloviaria por mais 120 km considerando que 36 km sao
dos planos da URBES e 84 km sdo propostas adicionais da Logit. Adicionalmente, devera ser
contemplada a expansdo do Sistema de Bicicletas Publicas ~ IntegraBike — de forma a

aumentar a abrangéncia da rede. A Figura 60 e as
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Tabela 16 detalham a proposta.

3
g~

Figura 60: Rede Cicloviaria Proposta (Fonte: Analise Logit)
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2,09

11 0,21
16 2,72
20 1,44
2 0,37
2 0,66
26 0,81
30 0,21
35 0,87
36 0,42
37 0,53
38 0,25
39 0,60
41 1,42
6 7,50

| Total | 2010 |
4 2,78
5 0,62
10 1,53
12 1,42
15 1,38
18 0,83
19 136
23 1,06
24 2,45
27 6,49
28 1,18
29 1 0,96
31 1,28
32 0,69
33" 1,99
40 1,10
42 2,37
43 3,70
44 131
| Total | 3449 |

2 4,51
0,43

7 1,06
8 2,51
9 .77
13 1,03
14 1,89
17 5,69
25 4,88
34 3,44

|_Total | 2820

S
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Av Sdo Paulo
*  Rluis de Campos
Av. Visconde do Rio Beo
R Ernestina Vieira Neves
Av Dr Luis Mendes de Almeida - 1
Av Getulio Vargas
Av Elisete Cardoso
Av Fernando Stecca
R Plinio Serafim -
R Atilio Silvano
Av. Riuzaku Kanizawa
R David Joaquim Augusto
Av Gen Osdrio
R Jodo Nascimento
Av. 3 de Margo

Conexdo Av. 3 de Margo e R. Padre Madureira
R. Sadrac Arruda
Bairros Aparecidinha-Aparecida
R Antonio Silva Oliveira
Av Barao de Tatui -
Av Luis Gonzaga do Nascimento Jr
R Jose Totora
Av. Dr Luis Mendes de Almeida - 2
Av Americo Figueiredo
AvParand
R Flor do Carvatho
R Joao Mustafa
R Aristides de Almeida
R Sandro Antonio Mendés
R Osvaldo Soares de Souza
R Humberto de Campos
Av Roberto Simonsen
Bindrio Dr Altino Arantes
Av ltavuvu - extensdo ciclovidria

R. Chil®
R Padre Madureira
Transposig&@o da Rod. Sen José Ermirio de Moraes
Av. Hollingsworth
corredor Av. 3 de Margo - Raposo
Av. Domingos Julio
RJoao Wagner Wey
Rod Raposo Tavares
Av Elias Maluf
Av Mauro Vallini

Tabela 16: Resumo Ciclovias Propostas URBES

URBES

SOROCABA
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compartilhada 6nibus
ciclorrota
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia

ciclovia canteiro central
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclofaixa
ciclovia
ciclorrota
ciclovia

ciclovia
ciclovia canteiro central
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia canteiro central
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclovia
ciclorrota
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia
ciclovia canteiro central
ciclovia
ciclofaixa
ciclorrota
ciclovia

ciclofaixa
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclofaixa
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclovia
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1,82 Av Arthur Bernardes - URBES c ciclofaixa
102 3,48 Av Dom Aguirre - URBES C ciclovia
103 2,84 Av Gen Carneiro - URBES o compartilhada énibus
105 3,75 Av S3o Paulo - URBES C - ciclovia
© 107 2,63 Conexdo UFSCAR - URBES C ciclovia
109 0,35 - Extensdo Avipanema - URBES C ciclovia
110 1,71 ligagdo Ipanema - Itavuvu - URBES C ciclovia
111 4,18 Marginal Itangua - URBES [« ciclovia
112 0,23 R Gambetta - URBES (o ciclovia canteiro central
1,31 R Sete de Setembro - URBES C compartilhada 6nibus
| fotaa | 23 [ |
104 5,90 Av Independencia - URBES M ciclovia
106 2,31 Av Vinicius de Moraes - URBES M ciclovia
108 2,07 Contorno Aeroporto - URBES M ciclovia
1,98 R Pereira da Fonseca - URBES M ciclovia
m———
100 3,25 Av Afonso Vergueiro - URBES ciclovia

325 —_

Onde n3o houver, definitivamente, espago vidrio para ciclovias ou ciclofaixas podem ser
estudadas a implantac3o de ciclorrotas, desde que o volume e a velocidade de trafego sejam
compativeis com o compartilhamento do leito carrogdvel entre ciclistas e motoristas. As
ciclorrotas sdo faceis, rapidas e baratas de serem implantadas, mas demandam sinaliza¢do
especial para legitimar a presenga do ciclista na via e garantir a sua seguranga. *

o Plano de manutengdo da malha ciclovidria existente e proposta de pavimento

0 pavimento das ciclovias exige manutengdo periddica porque a ag¢do das intempéries e o uso
geram desgastes. Para isso, sugere-se a elaboragdo de um plano de manutengdo do
pavimento das ciclovias existentes e futuras, sem esquecer que 0s requisitos basicos para o
pavimento sdo: superficie de rolamento regular impermeavel, antiderrapante e visualmente
diferencidvel do passeio de pedestres, que favoreca a drenagem para evitar empogamentos e
a degradacdo precoce.

o Melhoria das condi¢Ges existentes nas ciclovias: iluminagao, sombreamento e
sinalizagdo

-

A iluminag3o nas ciclovias garante seguranga no periodo noturno aos ciclistas e as pessoas em
geral e contribuem para o embelezamento da cidade. Sugere-se a colocagdo de postes de luz
nas ciclovias onde ndo ha essa infraestrutura ou onde ela é insuficiente e a utilizagdo de
luminarias de alta eficiéncia e baixo gasto energético.

O calor excessivo afeta diretamente o uso da bicicleta. A maneira mais adequada em prover
sombreamento na cidade é por meio de drvores. Hd muitas vantagens em arborizar a cidade e
as ciclovias: aumentar o conforto para os ciclistas, ajudar a dlmlnuw o efeito de ilha de calor e
facilitar o escoamento.da dgua pluvial. . ,

As ciclovias existentes em Sorocaba sdo bem sinalizadas. Recomenda-se apenas sua
manutengdo periddica e cuidados com a sinalizagdo das futuras ciclorrotas.

o Integrag¢do com outros modos de transporte e com a cidade

O relevo da cidade de Sorocaba € bastante acentuado. Somando-se o a isso o calor, tem-se
um-uso das bicicletas muito menor do que o desejado. Uma das maneiras em aumentd-lo é
possibilitar sua transferéncia com o sistema de 6nibus. Assim, o cidaddo podera realizar uma
parte da sua viagem no modo bicicleta, percorrendo quantidade razoavel de quilémetros e
com menor esforco fisico e outra parte com o transporte coletivo. Para tanto, sao
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imprescindiveis bicicletarios ou paraciclos em pontos com maior fluxo de ciclistas, como nos
terminais S3o Paulo e Santo Antdnio.

o Expansao do Sistema de Integrabike

A cidade de Sorocaba ja conta com 19 estagbes de bicicletas publicas compartithadas. As
alteragdes do sistema atual e expansdes podem ser verificadas nos mapas das Figura 61.

Rede cicloviaria
Existerte
i IOV
——ciclobixa
Faixa compartilhada dnibus
&b ImegraBike
& inegraBike a ser removida
35 IntegraBike propasts
Hihreas Vardes'
Temminal e AT
o Area ce transkeréncia
@« Terminal
0 Area de vanskerincla-Proposta
2 Terminal Intermodal-Propostn
® Esugio Central-Proposta
0 5 1 1.5

Kilometers

Figura 61: Proposta de Expansdo do IntegraBike Sobre a Rede Ciclovidria Atual (Fonte:
Analise Logit) )

Ha atualmente a proposta que contempla algumas modificagdes na localizagdo de cinco
estacOes de IntegraBike devido a baixa procura. Recomenda-se a instalagdo de estagtes de
bicicletas pablicas préximas aos futuros pontos de parada dos corredores de BRT/BRS para
que as pessoas tenham mais uma opg¢do de acesso ao sistema de énibus.

o Construgdo de pontos de apoio em ciclovias muito extensas e afastadas

Sugere-se a construgdo de pontos de apoio ao ciclista nas ciclovias de grande extensdo e
localizadas em zonas com tecido urbano escasso, pois pedalar exige momentos de parada e
descanso. Eles devem oferecer sanitérios, bebédouros, paraciclos e servicos simples de
manuten¢do de bicicletas. Podem também ser explorados comercialmente, como os ja
existentes em Sorocaba.

» Agoes Educativas:
O Programas e Passeios Ciclisticos

Deve-se pensar na formagdo de cidad3os responsaveis e conscientes de suas agdes no transito
ndo somente como futuros motoristas, mas também como pedestres e ciclistas. Experiéncias
anteriores na prépria cidade de Sorocaba e em outras cidades brasileiras mostram que para
aumentar efetivamente o uso de bicicletas nos deslocamentos é necessario, além da provisdo
de infraestrutura cicloviaria de qualidade, programas educativos de estimulo ao seu uso e de
seguranga viaria. Os programas educativos do Pedala Sorocaba renderam bons frutos e sdo
referéncias para muitas cidades brasileiras. Recomenda-se a continuidade e o fortalecimento
de programas como o Escola do Pedala, Pedala na Escola, elaborac¢io de cartilhas educativas,
Profissdo Pedala e o incentivo a outras iniciativas. ’
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‘o Politica de Vestiarios

Sorocaba poderd investir em programas de parceria com o setor privado, para estimular o uso
de bicicletas nas viagens por motivo trabalho. Deve ser considerada a possibilidade das
empresas disponibilizarem vestidrios com chuveiros, bicicletdrios e outras facilidades. A
empresa Goog/e por exemplo oferece bicicletas gratmtas a seus funciondrios.

4. 4 3. 5 PRE VIABILIDADE

A requalificacdo das ciclovias existentes e a ampliagdo da extensdo da rede de ciclovias jé esta
contemplada no planejamento da Prefeitura. Adicionalmente, considerando que a expansdo
coincide em grande parte com a implantagdo do sistema de BRS, ndo havera investimentos
sighificativos para a constru¢do da nova infraestrutura.

4.5 TRANSPORTE DE CARGA

4.5.1 AUMENTAR AS RESTRICOES TEMPORAIS NOS CORREDORES DE BRT

4 5 11 DEFINlCAO/OBJETIVOS

Ampliac3o da restrigdo para a circulagdo dos veiculos de cargé {vefculos pesados com mais de
6,30 metros) nos Corredores de BRT durante os periodos de pico com conjunta ampliagdo da

fiscalizagdo. Na Area Central, deve ser reforgada a fiscalizagdo de carga/descarga e o uso de

Veiculo Urbano de Carga (VUC).

Pretende-se a reducdo dos conflitos de circulagdo existentes entre os caminhdes de carga e
outros modos, particularmente, o transporte coletivo. Além da racionalizagdo de distribuicdo
das cargas urbanas, espera-se garantir um abastecimento eficiente da cidade.

4.5.1.2 PRAZO
Curto

4.5.1.3 JUSTIFICATIVA

" Em fungdo dos resultados obtidos nas simulagBes realizadas, constata-se que, ‘em termos

gerais, a situacdo de Sorocaba poder ser considerada como menos critica que aquela
observada em outras cidades. Os principais eixos de circulagdo de cargas urbanas sdo as
rodovias Raposo Tavares, Castelo Branco e Celso Charuri, e os fluxos na Area Central n3o sdo
tdo significativos.

Porém, considerando que o municipio estd priorizando o Transporte Coletivo e pensando nos
seus Cenarios futuros, é preciso-idealizar e evitar que tais conflitos entre veiculos de carga e
outros modos existam.

45.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS_

As restricdes temporais da circulagdo. de veiculos de carga e maior fiscalizagdo de
carga/descarga serdo continuagdes de iniciativas existentes: o acesso de caminhdes na Area
Central, Av. Dom Aguirre (Marginal) e Av. Engenheiro Carlos Reinaldo Mendes sdo
regulamentados pela Resolugdo Municipal n2 20/2003, que restringe o transito de veiculos
pesados com mais de 6,30 metros, ficando proibido das 07:00 as 19:00 horas na éarea de
restricdio e das 07:00 as 22:30 horas na drea de restri¢do maX|ma 0 municipio designa
horarios de paradas para carga e descarga na Area Central.

4.5.1.5 PRE-VIABILIDADE
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RestricBes temporais da circulagdo de veiculos de carga e maior fiscalizagdo de carga/descarga
sdo continuagdes de iniciativas existentes.

4.5.2 CONTORNO FERROVIARIO (DIRETRIZ) .

4.5.2.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Ao longo dos Ultimos anos, o municipio vem discutindo com o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte — DNIT a construgdo de um contorno ferrovidrio da cidade, em
um arco de Leste para Norte, a partir de Brigadeiro Tobias, que levara a supressdo da
passagem dos trens de cargas na cidade, minimizando os conflitos urbanos e visando a
melhoria da seguranga de pessoas, veiculos e trens, bem como a ordenagdo do tréfego nas
vias plblicas e consequente revitalizagdo de dreas afetadas.

Em agosto de 2013, o “Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental do Contorno
Ferrovidrio de Sorocaba (EVTEA)” da América Latina Logistica (ALL) apresentou trés
alternativas para um anel ferrovidrio a Prefeitura de Sorocaba.

Conforme o estudo, as a¢Ges de melhoria resultardo em grandes beneficios para o municipio:
crescimento e desenvolvimento; redugdo das invasdes na faixa de dominio, por meio do
reassentamento da populagdo envolvida e parcerias publico-privadas; reducgdo e/ou
eliminagdo de conflitos em passagens urbanas; elevagdo da velocidade operacional do trecho;
readequacdo da sinalizagdo ferrovidria; reducdo de acidentes, tempo de viagem e emissdo de
poluentes; gera¢do temporaria de empregos; valorizacdo imobiliaria; disponibilidade de faixa

. de dominio e material da superestrutira; além da preservacdo do leito ferroviario para a -

utilizagdo pelo transporte urbano.
4.5.2.2 PRAZO

Longo

4.5.3 CENTRO DE DISTRIBUIGAO INTERMODAL DE CARGA (DIRETRIZ) - '

4.5.3.1 DEFINICAQ/OBIJETIVOS

Considerando o projeto do Contorno Ferrovidrio podera ser considerado um Centro de
Distribui¢do (terminal de carga) ao longo do novo tracado, perto da Zona Industrial e com facil
acesso.

Longo

4.5.4 VEICULOS URBANOS DE CARGA (VUC) COM TECNOLOGIA DE BAIXA
EMISSAO (DIRETRIZ)

4.5.4.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

A diretriz consiste em uso dos veiculos urbanos de carga (VUC) com tecnologia que emitem
menos poluentes.

isas PRAZO,
Médio

4.5.5 INTERNALIZACAO DOS ESPACOS DESTINADOS A CARGA/DESCARGA
(DIRETRIZ) |

4.5.5.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

S | ' , :
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Sempre que possivel, estabelecer uma politica de internalizagio dos espagos destinados &

carga e descarga.

4.5.5.2 PRAZO

Médio
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Para determinar os beneficios dos pacotes de propostas por Cenario do PDTUM foram
realizadas simulagdes que envolveram muitas etapas complexas.

O processo completo se consistiu das seguintes etapas:

'Montagem da Rede V'Expanséo Pesquisas

@

Cendrio Atual " Origens e Destinas Cenadrio Atual Cendrio Atual Cendrio Atual
- M .

Modelo de Geragdo ¥ Modelo de Distribuicdo Alocagio

Modelo de Geragéo

@ . Alocagdo @ Modelo de Di-stribuigéo

Cendrios Futuros : Cenarios Futuros Cenarios Futuros
(Prognéstico) {Progndstico) (Prognéstico)

' @ Reorganizacdo das % Alocagio § XUt

. @ Montagem da Rede Linhas de Onibus

Cendrios Futuros . Cenérios Futuros
- Cendrios Futuros )
E{.?E.Sj}BLM {Proposto) o _W(,PerPgitELﬂw -
D o
Divisdo Modal
Cenérios Futuros
{Proposto}

Figura 62: Fluxograma da Metodologia Utilizada na Modelagem -

S3o apresentados os resultados obtidos no processo de simulagdo de cada Cendrio Proposto
nos Curto Prazo {2016), Médio Prazo (2020) e Longo Prazo (2027) em termos dos principais
indicadores de demanda considerados. As andlises sdo realizadas considerando os principais
indicadores de desempenho da rede de transporte coletivo e do sistema viario.

Vale ressaltar que através do detalhamento da oferta, a rede foi alterada no sentido de
aperfeicoar o sistema, racionalizando o transporte coletivo, 0 que o tornou mais atrativo
captando, dessa forma, mais demanda. Assim, os indicadores finais s3o mais otimistas em
relagdo ao transporte coletivo e privado se comparados aos Cenarios do Prognéstico.

Observando as figuras da divisdo modal pode-se constatar que as medidas propostas para os
trés Cendrios Propostos, objetos de detalhamento, garantem um aumento de transporte
coletivo em relagdo ao transporte privado. Observa-se, ainda, que a implantacdo de uma
extensa rede de ciclovias tem efetiva capacidade de captar parcela da demanda, inclusive do
modo privado. .

No que se refere aos tempos e velocidades do transporte coletivo, as medidas propostas
permitem significativos ganhos para os usudrios, possibilitando alcangar patamares
significativamente melhores do que aqueles observados atualmente, com elevacdes
importantes nas velocidades médias de operagdo e redugbes em todos os componentes de
tempo gasto pelos usudrios. Estes ganhos também sdo experimentados pelos usudrios de
transporte privado, especialmente quando a totalidade das interven¢Ges previstas para o
sistema viario estiverem implementadas.

A saturagdo do- sistema viario, apos as intervengBes propostas, apresenta melhorias em
relagdo ao Cenario Atual e o Progndstico.

Para mais detalhamento das Propostas do PDTUM deverdo ser referenciados os seguintes
estudos:

k]
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e Estudo 4 - Projetos, Agdes e Investimentos;
"* e Estudo5 - Avaliagdo Econdmico-Financeira.

5.1 INDICADORES

A seguir, se apresentam os principais resultados da aplicagdo do modelo de demanda e oferta
do sistema motorizado na hora de pico da manh3. Os resultados obtidos sdo apresentados na
forma de indicadores gerais de desempenho da rede. A tabela e as figuras seguintes resumem
os indicadores principais de desempenho da oferta fisica e operativa nos anos horizontes do
Prognéstico e nos Cendrios Propostos na hora de pico da manha.

Tabela 17: Resumo dos Indicadores no Cendrio Atual, Projecdes no Progndstico versus
Projegdes da Proposta (Coletivo e Individual) na Hora Pico Manha (Fonte: Andlise Logit)

Cenidrio

Progndstico Com Propostas
Indicador Atual
TempoMedlod'eVmgem 614 627 638 668 526 47,4 47,3
Total (min) T
! Tempo Medl'onoVelcqu g 88 | 29 . 309 335 5 35 208 s
; (min) E | : ! Lo L
TempoMédiodeEspera = 1, " 405 7 406 107 81 69 65
,{min) . T
 Tempo Médio de Caminhada 22 |\ 23 26 209 197 194
o _min) T I _ :
Coletivo  Velocidade Média {km/h) 206 201 © 196 . 183 . 247 278 27,6
Relagdo 041 043 | 045 048 ' 048 046 047
__ Passageiro/Capacidade : ™t T T . . ,
Distancia Média (km) 99 10 10,1 - 10,2 97 . 96 9,8

g

i T ; ' .-
Passageiros X km L 213349 £ 225.477 1235385 252.664 ' 225.377 ¢ 221.101 ' 236.338

i T ; g : :
Passageiros Xhora 10361 11240 12.033 ' 13.786 ' 9.09 8013  8.609
: ! 3 , Ml hgaioe
Taxa de Transferéncia .~ 1,64 - 1,65 164 ' 1,63 183 1,91 1,93
Tempo Médio de Viagem 24 23 238 , 259 214 196 207
e Amin) T
Individual  velocidade Média (km/h) 277 | 268 | 26 | 236 | 284 | 3L1 = 295

Distancia Média (km) | 103 | 103 | 103

e

i
i
¥
i

bt e b

102 | 102 ' 102 = 102

'
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Observa-se, na Tabela 17 e com o auxilio dos gréficos da Figura 63 e da Figura 64, que com as
propostas de intervengbes viarias, operagdo dos corredores de BRT e BRS e politicas de
melhoria, as velocidades melhoram em relagio ao progndstico tanto para os usudrios de
coletivo quanto para os usudarios de transporte individual.

0 aumento da velocidade dos dnibus no Cenario Longo Prazo {2027) Proposto é de 51% em
2027, comparado ao Cendrio Longo Prazo (2027) do Progndstico.

Para os automoveis, a velocidade aumenta 25% no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto
devido as diversas obras vidrias e a operagdo de semaforos inteligentes nas principais vias da
cidade ao longo dos corredores de BRT e BRS. '

Velocidade Média do Veiculo - Coletivo -

N 1
30 27,8 )74

—— P GENGSLG

km/h

- o Propostas

2013 3016 2020 2027 -

Figura 63: Velocidade Média dos Onibus Municipais - Sistema Convencional e Sistemas de
BRT e BRS em Todos os Cenarios na Hora Pico Manha (Fonte: Analise Logit)

Velocidade Mé.dia - Individual

J,l;‘z

¥ ' M‘ ’

BV oy o3 AL
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e Y PIOpOStat

2013 018 2020 2027 ’

Figura 64: Velocidade Média dos Automéveis em Todos os Cenarios na Hora Pico Manha
(Fonte: Andlise Logit)

Em coeréncia com os tempos de viagens menores, observa-se na Tabela 17 e na Figura 65 e na
Figura 67 também menores tempos de viagem para os 6nibus e automoveis em Sorocaba
apos a execucao das propostas. :

5
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No Cendrio Longo Prazo {2027} Proposto, nota-se que o tempo de viagem de transporte
coletivo é 29% menor do que o previsto no Cenario Longo Prazo (2027) do Prognostico, caso
ndo fossem consideradas as medidas propostas.

Ja para os usudrios de automével, em 2027, o tempo de viagem diminui em 20% no Cendrio
Longo Prazo (2027) Proposto, comparado ao Cendrio Longo Prazo (2027) do Prognéstico.

Tempo de Viagem - Coletivo

.....

414 41,3 —o—Prognéstice .

Minutas
P

—— {1 PIOposias

2013 . ~ 2016 2020 2027

Figura 65: Tempo Médio de Viagem de Coletivo (Soma dos Tempos de Caminhada, Espera e
Dentro do Veiculo) - Todos os Cenarios na Hora Pico Manh3 (Fonte: Anilise Logit)

Observando os tempos do Transporte Coletivo desagregados (Figura 65), é possivel notar que
0s tempos no veiculo sio bem menores nos Cendrios Propostos em todos os prazos e, além
disso, os tempos dos Cendrios Propostos apresentam tendéncia de queda com o passar dos
anos, ao contrario dos Cendrios do Progndstico. No Longo Prazo (2027), o tempo no veiculo do
Cenario Proposto é 36% menor que o do Progndstico do mesmo prazo e 26% menor que 0
Cenario Atual (2013). :

O tempo de espera também diminui significativamente em todos os Cendrios Propostos,
sendo que no Longo Prazo a diferenga com o Longo Prazo (2027) do Progndstico é de 39% e
de 38% com o Atual (2013). :

J4 o tempo de caminhada é o que tem a menor diminuigdo relativa do Proposto para o do
Progndstico, mas, mesmo. assim, no Longo Prazo (2027) Proposto a diferenca com o Longo
Prazo do Progndstico é de 14% e de 13% com o Atual (2013).
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Tempo de Viagem Coletivo - comtodos os tempos desagregados

80
66,8
7 614 627 K 638
& g 526
50 V 474
40
. 308 335 -
30 . E
22 : 23 26 2.5 0,9 208 197
20 i
104 106 10,7
’ : . 81 -
. Bdd 3 2 E
: ‘ - Bl 3
2013 2016 2020 2027 2016 2020
Cenério Atual Progndstico Com Propostas

W Tempo médo de viagem totai (min) B Tempo médio no veiculo (min)  * Temoo médio de esoera(min) Tempo médio de caminhada {min)

Figura 66: Tempos de Viagem Desagregados de Coletivo em Todos os Cenarios na Hora Pico
Manhi (Fonte: Anlise Logit)

Tempo de Viagem - Individual

30

N
<3

e LEOENOASICE

Minutosn

v el Y PIOROSE S

<>

2013 018 2620 2027

Figura 67: Tempo Médio de Viagem de Automével em Todos os Cendrios na Hora Pico
Manhi (Fonte: Analise Logit)

5.1 DIVISAO MODAL

Com os novos corredores de BRT e BRS e os beneficios observados com a inser¢do destes nos
Sistema de Transporte Publico, nota-se um aumento da quantidade de pessoas que passam a
usar énibus para se deslocarem. Em 2013 a divisio modal observada é apresentada na Tabela

18 e na Figura 4 a seguir. |

Tabela 18: Divisio Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: Analise ngit')
_ Prognéstico —Atual

Coletivo  Individual N3o Motorizado
Viagens (Dia Util) 265.786  437.522 328.272
Divisio Modal %  25,8% 42,4% 31,8%

g0
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Ano Base - 2013
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Figura 68: Divisdo Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: Anlise Logit)

No Cendrio Curto Prazo (2016) Proposto, considerando a implantagdo dos corredores Norte-
Sul e Leste-Oeste de BRT observa-se a mudanga dos usuarios de transporte individual e de
ndo-motorizados para o coletivo apresentada na Tabela 19 e na Figura 69 a seguir.

Tabela 19: Divisdo Modal de um Dia Util em 2016 (Fonte: Analise Logit)

- Prognéstico - Curto Prazo Proposta - Curto Prazo i

Nao Néo
Coletivo Individual  Motorizado. Coletivo Individual  Motorizado

Viagens (Dia Ut”) 280921 471.005 346.965 292.506 462.119 330.967
Divisdo Modal % 25,6% 42,9% "31,6% 26,9% 42,6% 30,5%
f\w’j ?
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Figura 69: Divisio Modal de um Dia Util em 2016 (Fonte: Anélise Logit)

Nos Cendrios de Médio Prazo (2020) Proposto e Longo Prazo {(2027) Proposto ha uma grande
expans3o dos corredores BRS, levando muitas pessoas a deixarem de usar o transporte
individual e mudarem para o novo sistema de transporte coletivo. As seguintes tabelas e
figuras apresentam a divisdo modal desses Cenarios.

Considerando o Cendrio Longo Prazo {2027) Proposto, as diferencas quando comparadas com
o Cendrio Atual {2013) do Progndstico sdo evidentes. O Transporte Coletivo aumenta a sua
representatividade em 3,7 pontos percentuais (de 25,8% para 29,5%) e o valor absoluto de
viagens em dias Uteis cresce 40,7%. J& o Transporte Individual tem um decréscimo de 1,7% da
sua participacdo do total de viagens (de 42,4% para 40,7%). Os meios de Transporte Nao-
Motorizados também apresentam uma queda na participagdo de 2% {de 31,8% para 29,8%),
grande parte dessa queda se deve ao maior acesso e maior qualidade do Transporte Coletivo,

" que torna essa alternativa mais atraente no Cendrio Proposto.

Tabela 20: Divisio Modal de um Dia Util em 2020 (Fonte: Anilise Logit)

_ Prognéstico ~ Médio Prazo Proposta — Médio Prazo

N3o Ndo
Coletivo individual *+ Motorizado Coletivo Individual  Motorizado

-

Viagens (Dia Util) 294.056 502.197 363.188 319.384 459.978 340.164
Divisdo Modal % 25,4% 43,3% 31,3% 28,5% 41,1% 30,4%
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Figura 70: Divisdo Modal de um Dia Util em 2020 (Fonte: Analise Logit)
Tabela 21: Divisio Modal de um Dia Util em 2027 (Fonte: Andlise Logit)

— Progndstico - Longo Prazo Proposta — Longo Prazo

N3o : Nao
Coletivo _Individual Motorizado Coletivo Individual  Motorizado

Viagens (Dia Util) 318.658 566.846 393.574 374.056 515.679 376.948
Divisdo Modal % 24,9% 44,3% 30,8% 29,5% 40,7% 29,8%
»

cune URBES loarT

Prefeitura de .
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




-

Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 96

Longo Prezo - 2027

40,7%

28,5%

m Ayt {oletive v Nao mototizade

Ay

Figura 71: Divisdo Modal de um Dia Util em 2027 (Fonte: Andlise Logit)

A parcela dos graficos nomeados como transporte ndo motorizado considera as viagens a pé e
de bicicleta na cidade de Sorocaba. Observa-se que com o passar dos anos as pessoas passam
a aderir ao transporte por bicicleta, devido ao aumento da quilometragem de ciclovias e de
sua qualidade e também & ampliagdo do sistema de bicicleta publica. Em 2027, é esperado
que 15% das viagens ndo motorizadas sejam realizadas de bicicleta. Considerando todos os
modais, a bicicleta representa 4,5%. Enquanto em 2013 foi observado que menos que 1% das
viagens foram feitas de bicicleta. .

5.1 CARREGAMENTO AUTO

A tabela e as figuras seguintes resumem a situagdo da satura¢do das vias de acordo com as
suas respectivas capacidades de volume de veiculos nos Cendrios Atual, dos Progndsticos e
Propostos. Um valor de saturagdo maior do que 1,0 indica que ha mais veiculos querendo
passar pela via do que ela tem a capacidade de oferecer. Pela Tabela 22, nota-se que, se ndo
for feita nenhuma obra, a quantidade de vias com mais de 80% de sua capacidade ocupada ird
de 63 km do Cendrio Atual {2013) para 130 km no Cenario Longo Prazo {2027} Proposto. Se
forem feitas as obras viarias e Corredores, a parcela de vias com essa saturagdo sera reduzida
para 34 km (ou 26,4%) no Cenério Longo Prazo (2027) Proposto.

o
Sl

. URBES |LoaIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

/

284



S3ILYOJSNYHL 3 OLISNYYL vaviou0s

I—l—wgld — . | | ' . mm mm : 9p eunjiagaag

%00T TOS'E  %00T OLV'E  %00T bSt'E %00T  vbt'E  %00T bvv'€ %00T tbb'E %00T  bbb'E [ezoy

%v'68 T'TETE %Y'T6 T'TLIE %006 E'60TE %E'L8 8'SOOE %888 €LSOE %868 8V60E %I'T6  9'8ElE ¥'0 anb Jousy

%Sy 8'8ST  %EV  88YT  %I'S  06LT  %6'S 6707  %L'S 6V6T  %I'S  TSLT %S L'EST 90- 0

%E'E  9SIT  %IC 9'eL %L'T v't6 %I'E  2TSOT  %L'T  9'V6  %9T  L'88  %9CT 5‘8g 80-90

%S'T 0'vs %S'T 4 %9'T 7'ss %0°C 689  %LT  T'8S  %8T  L'€9  %Y'T . L'lb 0T-80
. i

%T'T o'ty %L0 €€ %50 081 %8'T L19 %T'T  9%6E %90 07T %S0 09I 0'T anb Jorepy

eleIA oedeinjeg neuay

oc3soudoud oxsousdold o0213spudoid

ojysodoud - ojsodoud - o3sodoud -
3 d - L202 3} d - 020¢C 3 d - 910¢C - 1202 -0z02Z - 9102

(u807 asijeuy :33u04) soueua) so sopoy ~ (J/A) elIRIA OBSRINIES Bp Neio Op owNsay 1z elaqel

16 leuld — apepi|IqO @ oueq.n allodsued] ap 103a.iq oue|d

@ @ | \




0

Plano Diretor &e Transporte Urbano e Mobilidade - Final 98

No horizonte de 2016 sdo considerados a implantagdo de dois Corredores de Transporte
Coletivo, com faixa exclusiva em algumas das principais vias de Sorocaba. Porém, além das 22
obras viarias ja citadas, sdo propostas a implantagdo de um sistema de seméforos inteligentes
e a proibi¢do de estacionamento nestas avenidas dos Corredores.

Pelo mapa de carregamento do Cendrio Curto Prazo (2016) Progndstico versus Proposto, é
possivel observar que os niveis de congestionamento na cidade se mantém nas rodovias
Raposo Tavares e Dr. Celso Charuri. Entretanto, nas avenidas dos Corredores (ex: Av._ltavuvu e
Av. Ipanema) em que era esperado um aumento do congestionamento devido a diminui¢do

-do numero de faixas efetivas, houve, de fato, uma melhoria no fluxo devido aos semaforos

inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.

Comparagdo do carregamento de automoveis — Curto Prazo

Figura 72: Carregamento - Comparag3o Prognéstico e Proposto (2016) (Fonte: Anélise Logit)

No horizonte de 2020 s3o considerados, além dos Corredores BRT, a implantagdo de 3 Eixos e
de 18 Corredores de BRS. Nesses trechos, foram considerados também a implantagdo de
semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento. Além disso, ha 10 projetos de
obras viarias pela cidade.

Pelo mapa de carregamento do Cendrio Médio Prazo (2020) Prognéstico versus Proposto, €,
possivel observar que os niveis de congestionamento, na cidade se mantém na Rod. Raposo
Tavares. Entretanto, na Rod. Dr. Celso Charuri, o congestionamento diminui. Nas principais

avenidas (ex: Av. Dr. Armando Pannunzio e Av. Parand), onde houve a implantagdo de

Corredor Exclusivo de Transporte Coletivo, houve melhoria do congestionamento devido as
obras viarias, ao semaforo inteligente e a proibicdo de estacionamento, que compensaram a
presenga dos Corredores.
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Comparagdo de carregamento de automdvels ~ Médio Prazo

luxo de velculos leves
Com Prapoaten - 202t
voitap
P

Progrosuce - 2020
VoiCap

Figura 73: Carregamento - Compara;éd Prognéstico e Proposta (2020) (Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2027 sdo considerados, além dos Corredores BRT do Cenario Curto Prazo
(2016) Proposto e dos Eixos e BRS do Cendrio Médio Prazo {2020) Proposto, os 9 corredores
de BRS implantados no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto. Nesses trechos foi considerado
também a implantacdo de seméforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.
Além disso, hd 25 projetos de obras viarias pela cidade.

Pelo mapa de carregamento do Cendrio Longo Prazo (2027) Progndstico versus Proposto, é
possivel observar que os niveis de congestionamento na cidade se mantém nas rodovias
Raposo Tavares. Entretanto, na rodovia Dr. Celso Charuri e na Av. independéncia o
congestionamento diminui. Nas principais avenidas, onde houve a implantagdo de Corredor
Exclusivo de Transporte Coletivo houve melhoria do congestionamento, devido as obras
vidrias, ao semaforo inteligente e a proibicio do estacionamento.

.

Comparacgo do carregamentc de automoveis — Longe Prazo ‘

Fluxo de veiculos leves
Com Broposes. - 2627
VobCan
exars
220w
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Figura 74: Carregamento - Comparagio Progndstico e Proposta (2027) (Fonte: Analise Logit)

.»5.2 CARREGAMENTO TRANSPORTE COLETIVO |

A Tabela e as Figuras seguintes resumem a situagdo da saturacio das vias de acordo com as
suas respectivas capacidades de volume de passageiros. Um valor de saturagdo maior do que
1,0 indica que ha mais passageiros passando pela via do que o Transporte Coletivo da regido
tem a capacidade de oferecer. Pela Tabela 23, nota-se que, se ndo for feita nenhuma obra, a
quantidade de vias com mais de 80% de sua capacidade ocupada ird de 101 km do Cendrio
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Atual (2013) para 145 km no Cendrio Longo Prazo (2027), ambos do Progndstico. Se forem
feitas as obras vidrias e Corredores, a parcela de vias com essa saturagéo sera reduzida para
58 km (ou 40,0%) no Cenério Longo Prazo (2027) Proposto.

Observa-se assim que a melhora do grau de saturagdo no Cendrio Longo Prazo (2027)
Proposto em relagdo ao Cendrio Longo Prazo (2027) do Progndstico é muito mais acentuada
para o Transporte Coletivo do que para Auto, o que era esperado, uma vez que esse meio de
transporte ¢ a prioridade da maioria das mudancgas propostas.
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Pelo mapa de carregamento apresentado na Figura 75, é possivel observar que os fluxos de
passageiros no Curto Prazo variam do Cendrio Curto Prazo (2016) do Progndstico para o
Proposto. No Cendrio Proposto, o fluxo se concentra, como era esperado, nos novos
Corredores de BRT. J4 no Prognéstico, a distribuicdo ndo é tdo uniforme. Outra diferenca é que
com as obras propostas, ha menos pontos criticos em que existe a saturacdo da capacidade de
transportar passageiros. Apesar das diferengas, ambos Cendrios seguem um. certo padrdo de
concentrar as linhas de Onibus mais carregadas nas vias Ipanema, Itavuvu, Gen. Carneiro,
Nogueira Padilha, vias do Ane! Central, entre outras vias principais.

Comparacdo do carregamento de passageiros no Curto Prazo ~ Progndstico x Com Propostas

L
Transpone Coietivo
Com Prepostas - 20%

Satur
Lesosar

Figura 75: Carregamento - Comparagao Progndstico e Proposto (2016) {(Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2020 sdo considerados além dos Corredores BRT, a impléntagéo de 3 Eixos e
de 18 Corredores de BRS. Nesses trechos foram considerados também a implantacéo de
semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento. Além disso, hé 10 projetos de
obras vidrias pela cidade.

Comparag8o do carregamento de passageiros no Médio Prazo - Progndstico x Com Propostas

G e £y 5
" Transpone Coletivo
Com Propeatas - 2216

ransporie Coistivo
Prognestxo - 2020
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A

Figura 76: Carregamento - Comparagéo Progndstico e Proposto (2020) (Fonte: Andlise Logit)

No horizonte de 2027 sdo considerados, além dos Corredores BRT do Cendrio Curto Prazo

- (2016) Proposto e dos Eixos e BRS do Cendrio Médio Prazo (2020) Proposto, os 9 corredores de

BRS implantados no Cenario Longo Prazo {2027) Proposto. Nesses trechos foram considerados
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também a implantacdo de semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.
Além disso, ha 26 projetos de cbras vidrias pela cidade.

Comparagao do carregamento de passageiros no Longo Prazo - Prognostico x Com Propostas

% Traasporte Coietivo . Transporie Colotivo
Pregadsiico - 2027 _Com Propostas - 2021
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6 “ AVALIACAO ECONOMICO-FINANCEIRA

A metodologia da Avaliagdo Econdmico-Financeira para avaliar o PDTUM segue os conceitos
adotados pelo Banco Mundial para estudos de viabilidade econdmica de projetos de sistemas
de transportes urbanos.

A premissa basica da metodologia consiste na estimativa dos beneficios gerados em funcdo da
implantacdo das intervengBes propostas no PDTUM incluindo a racionalizagdo do sistema de
transportes coletivos na drea de estudo.

Os principais beneficios econdmicos considerados incluem:
e Redugdo dos Custos Operacionais;
e Redugdo dos Tempos de Viagem;
e Redugdo da Poluigdo;
e Redugdo de Acidentes.

A abordagem adotada na Avaliagdo Econdmico-Financeira se baseia na compara¢io do
diferencial entre os Cenarios com e sem a implantagdo das intervencdes, e é apresentada num
quadro proforma, ano a ano, em fungdo das proje¢bes de custos e beneficios associados ao
empreendimento, para uma vida util de 15 anos — o horizonte do PDTUM.

" A metodologia adotada no presente estudo utiliza as medidas de servigo geradas pelo modelo

de planejamento de transportes como referéncia basica para a quantificacio dos beneficios
associados a cada uma das alternativas estudadas.

As principais medidas utilizadas sdo os totais de passageiros x km, passageiros x hora e veiculos .
x km referentes as situagBes bdsica e alternativa, para os anos base e horizontes. Outras
medidas utilizadas no processo de quantificagdo dos beneficios se referem as frotas e as
velocidades médias de operagdo estimadas para cada uma das situagdes.

Na Avaliagdo Econdmico-Financeira utilizaram-se as medidas de servigo referentes ao periodo
de pico matutino. Estes elementos foram expandidos para o periodo diario através dos fatores
de pico obtidos a partir das informagdes levantadas na Pesquisa Origem Destino Domiciliar
2013 (PODD 2013) e nas pesquisas de Contagem Classificada e Frequenua Ocupagao Visual
(FOV) realizadas em 2013.

Segundo a abordagem metodolégica adotada, na etapa seguinte-sdo incorporados os custos
anuais de investimentos necessdrios a implantagdo do Plano, conforme os pressupostos
descritos no Item 6.1. No fluxo de caixa, as intervengdes e seus beneficios sdo incorporados ao
longo do horizonte de analise, de modo a representar a hipdtese evolutiva do PDTUM.

Posteriormente, com base nos dados gerados pela modelagem da demanda e em func&o das
configuracBes operacionais previstas para o Sistema de Transporte Coletivo, foi executada a
andlise econdmica a partir da proje¢do dos custos e beneficios associados ao PDTUM.

Finalmente, foram calculados os indicadores de viabilidade econémica do projeto,
comparando-se as situagdes com e sem a implanta¢ido do novo sistema. Foram considerados
como indicadores de viabilidade econémica, a Taxa Interna de Retorno Econdmico (TIRE), a

Relagio Beneficio/Custo (B/C) e o Valor Presente Liquido (VPL) do fluxo de caixa diferencial,

obtidos a partir dos seguintes dados:
¢ Beneficios socioecondmicos;

o (Custos de produgdo de transporte;
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¢ Investimentos de capital.

Para mais detalhamento da Avaliagio Economlco Financeira do PDTUM deverd ser
referenciado o seguinte estudo:

¢ Estudo 5 - Avaliagdo Econdmico-Financeira -
6.1 INVESTIMENTOS

A Tabela 24 apresenta um resumo de todos os investimentos sendo considerados por Prazo,
incluindo: intervengBes Viarias, Obras para os Corredores de BRT e BRS, Revitalizacdo das

" Calgadas, Implantagdo das Ciclovias, Frota do BRT, Operacio das Estacdes do BRT e

Implantacdo de Semaforos Intellgentes

Vale destacar que a metodologia para Modelagem Economlco Financeira requer que sejam
considerados todos os investimentos nos bens publicos, mesmo se os recursos nio s3o da
Prefeitura de Sorocaba. Por tanto, os investimentos consideram obras do Estado (por exemplo:
O Anel Rodovidrio) e investimentos do setor pri\)ado (Por exemplo: uma parte do investimento
nas obras dos Corredores de BRT). Isso acontece porque avaliagdes dos custos-beneficios
sempre consideram os custos de oportunidades em realizar outros investimentos para o bem
do pablico, por exemplo, na construgio de hospitais.

Tabela 24: Resumo dos Investimentos Totais - Intervengdes Vidrias, Corredores de BRT e BRS,
Calgadas, Ciclovias, Frota do BRT, Operagdo das Estacdes de BRT e Semaforos Inteligentes
(Fontes: Diversas 12/2013)

Prazo Valor Total (Milhdes RS)

2016 RS 465,36
2020 RS 518,80
2027 - R$1.114,32

6.1.1 INVESTIMENTOS - OBRAS VIARIAS

A Tabela 25 apresenta um resumo dos investimentos nas Interven¢des Vidrias por prazo. E as
Tabela 26 a Tabela 28 apresentam os detalhes por obra por prazo.

Tabela 25: Resumo dos Investimentos - Intervengdes Viarias — Todos os Prazos (Fontes
Cotec/Prefeitura 12/2013)

Prazo Valor total (RS) Fonte

Curto Prazo RS 265.315.000 Cotec/Prefeitura
Médio Prazo RS 281.400.000 Cotec/Prefeitura
Longo Prazo RS 1.018.950.000 Cotec/Prefeitura
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6.1.2 INVESTIMENTOS - CORREDORES DE BRT/BRS

A Tabela 29 apresenta um resumo dos investimentos dos Corredores de BRT e BRS por Prazos.

Para a primeira fase do BRT em Sorocaba - que consiste na implanta¢3o e operagio de rede
de aproximadamente 35 quildmetros de corredores de transporte coletivo, nos quais se
incluem as paradas e os terminais urbanos - a Logit estimou um investimento inicial em torno
de RS 143 milhdes em infraestrutura. .

As Tabela 30 e Tabela 31 apresentam os detalhes dos investimentos nos Corredores de BRS no
Médio e Longo Prazos. Foi considerado um custo médio de RS 1.300.000/km pelo Sistema de
BRS.

Tabela 29: Resumo dos Investimentos — Corredores BRT/BRS - Todos os Prazos (Fontes:
URBES/Logit 12/2013)

Prazo Valor total (R$) Fonte

Curto Prazo RS 143.424.267 logit
Médio Prazo RS 159.900.000 Logit
~ LlongoPrazo R$36.140.000 Logit

" Tabela 30: Resumo dos Investimentos — Corredores BRT/BRS — Médio Prazo (Fontes:

URBES/Logit 12/2013)
Corredor Extensao Investimento
Ademar de Barros)Prof. Toledo 2,7 RS 3.525.610
Anel Central 5.3 RS 6.869.291
Corredor Afonso Vergueiro Y14 R$ 1.761.457
* Corredor Américo Figueiredo 2.1 RS 2.780.114
Corredor Antonio Silva Saladino/ General Motors 46 RS 6.037.799
Corredor Eng. Carlos Reinaldo Mendes 1.8 R$ 2.345.551
Corredor Gualberto Moreira 2.0 RS 2.578.014
Corredor Cel. Nogueira Padilha 2.9 RS 3.715.834
Corredor Parana : 8.6 RS 11.135.011
Corredor Riusaku Kanizawa 45~ RS 5.830.419
Corredor S&o Bento/Vitoria Regia - 25 RS$ 3.234.039
Corredor Victor Andrew - 2.9 RS 3.818.581
Corredor Vinicius de Moraes 1.5 RS 1.925.115
Corredor Washington Luis/Américo de Carvalho 2.7 RS 3.500.522
Eixo Franco Montoro 9.8 RS 12.681.033
Eixo Mdrio Covas 4.4 RS 5.722.003
Eixo Ulysses Guimardes 10.7 RS 13.966.546
Luiz R. Maffei/Altino Arantes 5.2 RS 6.762.011
Oswaldo Cruz/Pe. Madureira ' 4.9 RS 6.316.462
Paes de Linhares/Galileu Pasquinelli 9.1 RS 11.812.887
Vergueiro/Mangal 7.7 RS 9.963.646
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BRT Expansdo Norte-Sul 9.2 R$ 11.995.148
BRT Independéncia 8.2 R$ 10.691.941
BRT General Osorio/Américo Figueiredo 8.3 - RS 10.835.517
Total 123.1 RS 159.804.551

Tabela 31: Resumo dos Investimentos — Corredores BRT/BRS — Longo Prazo (Fontes:

URBES/Logit 12/2013)
Corredor Extensao Investimento
Corredor Fulvio C. Biazzi/Um 1,7 RS 2.185.490
Corredor Hollihgsworth/ Estrada do Felipe 2,6 RS 3.321.977
Corredor Juvenal de Campos 1,6 RS 2.100.527
Corredor Luis Mendes de Almeida 2,7 ' RS 3.491.619
Corredor Pereira Indcio 1,7 ' RS 2.203.967
Corredor Salvador Milego/José Tétora 2,8 RS 3.647.534
Corredor Santa Cruz 24 R$3.179.376
Corredor Trés de Margo 7,2 RS$ 9.368.962
Corredor-Trés de Margo/Rod. Raposo Tavares 2,8 RS 3.687.944
Corredor Victor Andrew . 23 R$ 2.969.980

Total ' 27,8 R$ 36.157.376

6.1.3 INVESTIMENTOS - SEMAFOROS INTELIGENTES

A Tabela 32 apresenta um resumo dos investimentos da implantacdo dos semaforos
inteligentes por prazos dentro dos Corredores de BRT e BRS considerando que a URBES ji
possui um Centro de Controle, fibra dtica e tecnologia avangada para o Sistema de Controle
dos Semaforos, reduzindo os investimentos necessarios.

Tabela 32: Resumo dos Investimentos — Seméaforos Inteligentes — Todos os Prazos (Fonte:
[Estimativas com base no projeto feito na Vilha Velha, Espirito Santo
http://m.g1.globo.com/espirito-santo/noticia/2013/05/semaforos-inteligentes-melhoram-
transito-em-vila-velha-diz-prefeitura.html - 12/2013)

Quantidade de Seméaforos Quantidade Custo unitario (R$/km) Custo Total (RS)

Corredores (BRT) Curto Prazo 79 R$ 8.333 RS 658.333
Corredores (BRT/BRS) Médio Prazo 91 RS 8.333 ) RS 758.333
Corredores {BRS) Longo Prazo 9 RS 8.333 RS 75.000

Total 179 R$ 1.491.667

6.1.4 INVESTIMENTOS - CICLOVIAS

A Tabela 33 apresenta um resumo os investimentos das Ciclovias por prazos. E as Tabela 34 3
Tabela 36 apresentam os investimentos por tipologia de ciclovia por prazo. As estimativas dos

o
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custos de implantagdo sdo baseadas nos projetos de ciclovias recentemente realizados em
Sorocaba. i

As ciclovias dos Corredores de BRT no Curto Prazo e dos Corredores de BRT/BRS nos outros
prazos ndo estdo considéradas dentro dessa conta porque as outras obras vidrias ja
consideram os investimentos na infraestrutura cicloviaria.

Tabela 33: Resumo dos Investimentos - Ciclovias — Todos os Prazos (Fontes:
Prefeitura/Cotec 12/2013)

Prazo Valor Total (R$) Fonte do Custo

Curto Prazo RS 2.432.908 Estimativa Cotec
Médio Prazo RS 1.090.666  Estimativa Cotec
Longo Prazo RS 3.111.119 Estimativa Cotec

Tabela 34: Resumo dos Investimentos - Ciclovias — Curto Prazo (Fontes: Prefeitura/Cotec
12/2013)

Cendrio: Curto (2016)

Ciclovia Ext. (km) Custo Unitario (R$/km) Custo Total (RS)
Ciclovia 9,91 R$215.300 " RS 2.134.368 -
Ciclofaixa 3,51 RS 75.800 RS 266.187
Ciclorota 5,58 R$ 5.800 RS 32.353
. Total 19,00 RS 2.432.908
Tabela 35: Resumo dos Investimentos - Ciclovias — Médio Prazo (Fontes: Prefeitura/Cotec
12/2013)
Cendrio: Médio (2020)
Ciclovia Ext. (km) Custo Unitério (R$/km) | Custo Total (RS)
Ciclovia 4,89 RS 215.300 RS 1.053.752
Ciclofaixa RS 75.800 : RSO
Ciclorota 6,36 RS 5.800 RS 36.914
Total 11,26' RS 1.090.666

Tabela 36: Resumo dos Investimentos - Ciclovias — Longo Prazo—(Fontes: Prefeitura/Cotec
12/2013)

Cenario: Longo (2027)

Ciclovia Ext. (km) Custo Unitdrio (R$/km) Custo Total (RS)

Ciclovia 14,01 RS 215.300 RS 3.016.320
Ciclofaixa 1,03 RS 75.800- RS 77.729
Ciclorota 2,94 RS 5.800 R$ 17.070
Total 17,98 RS 3.111.119

6.1.5 INVESTIMENTOS — CALGCADAS ‘

A Tabela 37 apresenta um resumo dos investimentos das Calgadas por prazos. Considerando
um custo médio de RS 450,00/m? e aproximadamente 35.000 m? para alargar e revitalizar no
Curto Prazo. As calgadas dos Corredores de BRT no Curto Prazo e dos Corredores de BRT/BRS

4 f253
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nos outros prazos ndo estdo consideradas dentro dessa conta porque as outras obras vidrias ja
consideram os investimentos em calgadas.

Tabela 37: Resumo dos Investimentos - Cal¢adas - Todos os Prazos (Fontes:
Prefeitura/Cotec 12/2013)

Prazo Valor total (RS)
Curto Prazo RS 15.750.000

*Médio Prazo RSO
Longo Prazo RSO

6.2 RESULTADOS

Considerados os beneficios diretos e indiretos gerados pela implantagio do PDTUM em
relacdo a situagdo de referéncia, foi possivel estabelecer o fluxo de: caixa diferencial
econdmico do PDTUM.

Para o fluxo de caixa diferencial entre as situagdes com e sem a implantagdo de cada
alternativa, calculou-se o Valor Presente Liquido (VPL) e separadamente para os custos e
beneficios, para uma taxa de desconto de 12%, considerada adequada em funcdo das
caracteristicas do PDTUM.

Calculou-se aihda, outros indicadores tradicionais de viabilidade econdmica de projetos, tais
como a Relagdo Beneficio / Custo (B/C) e a Taxa Interna de Retorno Econdmico (TIRE).

A tabela a seguir apresenta o fluxo de caixa econdmico do PDTUM. Vale destacar que os
investimentos sdo considerados nos anos anteriores aos horizontes do projeto.
Adicionalmente, a renovacio da frota considerando uma idade maxima de 5 anos esta sendo
contemplada.

fR
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Os resultados econdmicos obtidos em termos de Cenarios de implantagdo do PDTUM de
Sorocaba mostram que o empreendimento é extremamente vidvel & medida que os beneficios
gerados ao longo do horizonte de anallsejustlflcam 0s custos dos investimentos previstos.

Na analise, a Taxa de Retorno Economlco obtida é de 38,5%, acima dos patamares minimos
exigidos para projetos desta natureza, ou seja, de 12 % e o Valor Presente Liquido é positivo.
Adicionalmente, a Razdo Custo/Beneficio é alta: 2,69.

Adicionalmente, o PDTUM resulta numa redugdo expressiva de emissées de CO% no Cenario
2027 de mais que 16.400 toneladas.

' CONCLUSOES/RECOMENDACOES'

A implanta¢do das propostas do Plano de Mobilidade de Sorocaba podera representar um
significativo avango em relagdo ao sistema atual da cidade, elevando substancialmente os
niveis de seguranga, conforto e qualidade de servico para os usuarios.

No entanto, é importante ter em mente que a cidade evolui de forma dindmica e que as
ferramentas de planejamento devem acompanhar esta evolugdo. A conclusio do PDTUM ndo
deve ser encarada como o final do processo, mas apenas como a elaboragdo de um
documento inicial de referéncia que deverd ser sistematicamente revisado e atualizado de
maneira a acompanhar a evolugdo urbana. A Lei N° 12.587 estipula que a revisdo e atualizacio
do Plano de Mobilidade Urbana devera acontecer em um prazo ndo superior a 10 (dez) anos

Neste sentido, o processo de planejamento deve ser tratado como uma atividade que deve
estar constantemente sendo ajustada as novas realidades, de modo a se manter atual e,

consequentemente, Gtil como ferramenta de apoio a tomada de decisBes.

Ao final deste estagio inicial do processo de planejamento continuo, muitas propostas foram
apresentadas com base em uma extensa analise de dados e informag8es, tanto disponiveis
quanto levantadas no préprio ambito do estudo.

Todavia, como destacado anteriormente, a énfase adotada ao longo do desenvolvimento do

‘Plano foi a de centrar os esforgos nas questdes estratégicas. Para muitas propostas, haverd

uma necessidade de realizar estudos mais especificos para avaliar a viabilidade numa forma
mais detalhada. :
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

ESTADO DE SAO PAULO

“MUNICIPIO DE SOROCABA” 06 DE MAIO DE 2016/ N° 1.737
FOLHA 1 DES

I ~LEIN° 11.319, DE 4 DE MAIO DE 2 016.
- (Institui o PDTUM - Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana
I do Municipio de Sorocaba e da outras providéncias). '

Projeto de Lei n° 198/2014 — autoria do EXECUTIVO;

i A Camara Municipal de Sorocaba decreta e eu promulgo a seguinte I
- Lei: |

1 Art. 1° Fica aprovado o Plano Diretor de Transporte e- Mobmdade ,
- Urbana de 'Sorocaba - PDTUM, conforme relatério anexo -
! desenvolvido pela URBES Transﬂo e Transporte, sendo que sera |
| atendido integralmente todos os requisitos, pré estabelecidos ;
- nas leis n° 10.048, de 8 de novembro de 2000, e 10.098, de 19 de -
I novembro de 2000, regulamentadas pelo Decreto n° 5.296 de 2004. !

Paragrafo unico. Para os fins desta Lei, entende-se por Mobmdade

Urbana o conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base |
| nos desejos e nas necessidades de acesso ao espago urbano,
- mediante a utilizagao dos véarios modos de transporte. .

1 Art. 2° 0 objetivo do Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana ;
de Sorocaba - PDTUM é proporcionar o acesso amplo e democratico -
ao espago urbano, priorizando os modos de transporte coletivos e !
| hao motonzados de forma inclusiva e sustentavel I

Art. 3° Todas as mtervengoes publicas ou privadas deverao estér '
| em conformidade com as recomendagdes do Plano Diretor de |
- Transporte e Mobilidade Urbana de Sorocaba - PDTUM. -

! !
! -
e e e - o B Jg
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

ESTADO DE SAO PAULO

“MUNICIPIO DE SOROCABA” 06 DE MAIO DE 2016 / N° 1.737
FOLHA 2 DE S

I Art. 4° 0 Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de |
. Sorocaba - PDTUM obs_ervaréas seguintes diretrizes:

; | - priorizar o deslocamento realizado a pé, por modos ndo

- motorizados e o transporte coletivo;

Il - desenvolver o sistema de transporte cole’uvo do ponto de vista |

| Quantitativo e qualitativo;

- I - criar medidas de desestlmulo a utilizacdo do transporte

I individual por automével; . I

IV - estimular o uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes :

V - integrar os diversos modos de transporte;

I VI - assegurar que todos os deslocamentos sejam realizados de -

forma segura;

VIl - .promover acgdes educativas capazes de sen3|blllzar e

I conscientizar a populagdo sobre a importancia de se atender aos |
principios do PDTUM; : .

VIl - fomentar pesquisas a respeito da sustentabilidade ambnental e '

1 da acessibilidade no transito e no transporte; I

IX - buscar alternativas de fmancnamento pard as acoes necessarias -

a implementagdo desta Lei. ~ . :

Art. 5° Para o alcance do objetivo proposto desta Lei, compete a -
| Poder Publico: _ o | !

| - atualxzar e realizar diagnésticos que permitam identificar .
I aspectos referentes ao transporte e ao transito a serem trabalhados |
i e locais a serem qualificados nos termos propostos no PDTUM;
- Il - intensificar a fiscalizacao referente as normas de cgnstruqao e

I .‘i
e e e e e e e e e et t e - = _'.&

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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CAMARA MUNICIPAL DE SOROCABA

[ﬁTADO DE SAO PAULO

“MUNICIPIO DE SOROCABA” 06 DE MAIO DE 2016 / N 1.737
FOLHA 3 DE §

| conservacao de passeios; |

- Il - implantar faixas de pedestre nas vias coletoras arteriais e de
! ligagao regional, bem como em frente a escolas, hospitais e locais !
| com alta concentragao de travessias; .

- IV - implantar faixas e ou corredores preferenmals ou excluswas
! para o transporte coletivo urbano; I
|V - desenvolver campanhas de conscnenhzagao e incentivo ao’

- deslocamento realizado a pé ou por modos ndo motorizados;

I VI - avaliar e aprimorar a sinalizagdo de transito horizontal, vertical = |
| € semaforica;

- VIl - desenvolver programas voltados para a qualificagao urbanlstlca
] ambiental e paisagistica dos espagos publicos; I
g ViIE- ampllar € conservar a infraestrutura cuclovuaria

I Parégrafo unico. “Nos termos do inciso l, 0s Iocals identificados |
| € qualificados na forma proposta no PDTUM - Plano Diretor de :
- Transporto e Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba deverio -
| constituir uma reserva a ser declarada de utilidade piblica para fins |
| Ppropostos. 4 |

I Art. 6° Todas as agdes previstas nesta Lei deverdo ser submetidas |
| aconsulta do Conselho Municipal do Idoso e do Conselho Municipal |
- da Pessoa com Deﬂcuencua

| Art. 7° As avahagoes, revises e atualizagoes do PDTUM — Plano :
- Diretor de Transporto e Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba .
I ocorrerdo em prazo nao superior a 10 (dez) anos. - . ' :

Art. 8° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Este impresso foi confeccionado
com papel 100% reciclado
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Excelentissimo Senhor Presidente: . - : T

. Servimo-nos do presento para cneammhar 4 apreciagio ¢ dehbengio de Vossa.
Exceléncia ¢ Dignos Pares o Projeto de Lei-que msmul o PDTUM - Plano Duetor de Tran(.pone ¢
Moblhdade Urbana do Mumcip:o de Sorocaba

: * . O principal objetivo da presente proposta, scnhor Presidente ¢ dlgnos Pares, ¢
atender a legmlacio pertinente, quer no 4mbito Municipal quer no'smbito Fedetal o também direcionar i
.as politicas plblicas de’ mobilidade urbana com mclusso sus(mtabnhdade ¢ modemtdad: que o .
assunto exige. - . _ :

Temos certeza de que essa Casa dc Lel‘anallsa‘ri com nlto cmgno a pmposta‘ :
- encaminhada. E, com o descortino de sempre, haveré de analisi-la e aprové-la, transformando-a em
Lei e, com isto, ofereccndo 3 oomumdade um vahoso mstrumema) de Polnia Publxea dc Moblhdadc
Urbana. .

.
[N

Scndo s6 o que se nos cumpre nesta oportunidade, mlcramos a V.Exa ca '
dlgnos e llusuu Pares, expmsbcs da mais elcvada -estima ¢ distinta consndcrw&o

. Atenciosamenite,

-

- Ao . . ) ‘
“Exmo.Sr. " L el e .
GERVINOCLAUDIOGONCALVES o pe T \
DD. PmndcmcdaCimm Municipal de CoT .
SOROCABA ST : I R
PL Plano Diretor de Transporte POTUM - URBES - * - . R S P

|
!
i
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!
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PREFEITURA DE SOROCABA

(Processo n° 1.447/2014-URBES)
LEI'N®11.319, DE 4 DE MAIO DE 2 016.

(institui o PDTUM - Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
Urbana do Municipio de Sorocaba e da outras providéncias).

Projeto de Lei n° 198/2014 — autoria do EXECUTIVO.
A Camara Municipal de Sorocaba decreta e eu promulgo a seguinte Lei:

Art. 1° Fica aprovado o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Sorocaba - PDTUM,
conforme relatério anexo desenvolvido pela URBES - Transito e Transporte, sendo que sera atendido integralmente todos
0s requisitos, pré estabelecidos nas leis n° 10.048, de 8 de novembro de 2000, e 10.098, de 19 de novembro de 2000,
regulamentadas pelo Decreto n° 5.296 de 2004.

Paragrafo tnico. Para os- fins desta Lei, entende-se por Mobilidade Urbana o conjunto de

deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas necessidades de acesso 20 espaco urbano, mediante a
utilizagdo dos varios modos de transporte.

Art. 2° O objetivo do Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade Urbana de Sorocaba - PDTUM ¢
proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago urbano priorizando os modos de transporte coletivos e nio
motorizados, de forma inclusiva e sustentavel.

Art. 3° Todas as intervengdes piblicas ou privadas deverio estar em conformidade com as
recomendagdes do Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Sorocaba - PDTUM.

Art. 4° O Plano Diretor de Transporte ¢ Mobilidade Urbana de Sorocaba - PDTUM observara as
seguintes diretrizes: ‘

I - priorizar o deslocamento realizado a pé, por modos nio motorizados € o transporte coletivo;
II - desenvolver o sistema de transporte coletivo do ponto de vista quantitativo e qualitativo;
IIT - criar medidas de desestimulo & utilizagdo do transporte individual por automovel;

IV - estimular o uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;

V - integrar os diversos modos de transporte;

VI - assegurar que todos os deslocamentos sejam realizados de forma segura;

VII - promover agdes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a populagdo sobre a
importéncia de se atender aos principios do PDTUM,;

VlII - fomentar pesquisas a respeito da sustentabilidade ambiental e da acessibilidade no transito e
no transporte; ‘

IX - buscar alternativas de financiamento para as agdes necessarias a implementagio desta Lei.

Art. 5° Para o alcance do objetivo proposto desta Lei, compete ao Poder Publico:
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I — atualizar e realizar diagndsticos que permitam identificar aspectos referentes ao transporte e ao
trénsito a serem trabalhados e locais a serem qualificados nos termos propostos no PDTUM;

IT - intensificar a fiscalizagio referente s normas de construgio e conservagio de passeios;

Il - implantar faixas de pedestre nas vias coletoras,. arteriais e de ligagdo regional, bem como em
frente a escolas, hospitais e locais com alta concentragdo de travessias;

IV - implantar faixas e ou corredores preferenciais ou exclusivas para o transporte coletivo urbano;

V - desenvolver campanhas de conscientizagio e incentivo ao deslocamento realizado a pé ou por
modos ndo motorizados; '

VI - avaliar e aprimorar a sinalizagdo de transito horizontal, vertical e semaférica;

VII - desenvolver programas voltados para a qualificagio urbanistica, ambiental e paisagistica dos
espagos publicos;

VIII - ampliar e conservar a infraestrutura cicloviaria.

Paragrafo unico. Nos termos do inciso I, os locais identificados e qualificados na forma proposta no
PDTUM - Plano Diretor de Transporto ¢ Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba deverdo constituir uma reserva a
ser declarada de utilidade publica para fins propostos. :

Art. 6° Todas as agdes previstas nesta Lei deverdo ser submetidas a consulta do Conselho Municipal
do Idoso e do Conselho Municipal da Pessoa com Deficiéncia. '

Art. 7° As avaliagdes, revisdes e atualizagdes do PDTUM — Plano Diretor de Transporto ¢
Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba ocorrerdo em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

Art. 8° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

Palicio dos Tropeiros, em 4 de maio de 2 016, 361° da Fundagdo de Sorocaba.
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Excelentissimo Senhor Presidente:

Servimo-nos do presente para encaminhar a apreciagio e deliberagio de Vossa
Exceléncia ¢ Dignos Pares o Projeto de Lei-que institui 0 PDTUM - Plano Diretor de Transporte e
Mobilidade Urbana do Municipio de Sorocaba.

O principal objetivo da presente proposta, senhor Presidente e dignos Pares, é

atender a legislagéo pertinente, quer no 4mbito Municipal quer no dmbito Federal e também direcionar
as politicas publicas de mobilidade urbana com inclusio, sustentabilidade ¢ modemidade que o
assunto exige.

Temos certeza de que essa Casa de Lei analisard com alto critério.a proposta
encaminhada. E, com o descortino de sempre, havera de analisé-!a ¢ aprova-la, transformando-a em
Lei e, com isto, oferecendo & comunidade um valioso instrumental de Politica Pablica de Mobilidade
Urbana.

Sendo s6 0 que se nos cumpre nesta oportunidade, reiteramos a V.Exa. ¢ a
dignos e ilustres Pares, expressdes da mais elevada-estima e distinta considerago.

Atenciosamente,

Ao

Exmo. Sr. )

GERVINO CLAUDIO GONCALVES

DD. Presidente da Camara Municipal de
SOROCABA

PL Plano Diretor de Transporte PDTUM - URBES

T AR
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PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO E MOBILIDADE DE
SOROCABA

O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade de Sorocaba — PDTUM
constitui em instrumento basico de planejamento e gestdo do sistema de
transporte e circulagao da cidade, devendo orientar, dentro de uma perspectiva de
medio e longo prazo, os investimentos publicos e as parcerias publico/privadas no
setor de transporte urbano, visando obter uma melhor relagéo custo/ beneficio aos

usuarios.

Incorporar a mobilidade urbana no Plano Diretor € priorizar, no conjunto de
politicas de transporte e circulagéo, a mobilidade das pessoas e ndo somente dos
veiculos, o acesso amplo e democratico ao espago urbano e aos meios nio

motorizados de transporte.

O PDTUM defini, de maneira clara e com base nas metodologias e procedimentos

cientificos de planejamento de transportes urbanos, as diretrizes e principios da .

mobilidade urbana sustentavel, a concepgdo preliminar de agdes imediatas, de

meédio e longo prazo que objetivam orientar a elaboragéo posterior de estudos e

projetos visando proporcionar o acesso amplo e democrético ao espaco urbano,

através da priorizagdo dos modos ndo motorizados e coletivos de transporte, de

forma efetiva, focado principalmente nas pessoas.

Finalmente, o objetivo maior estara em priorizar o cidadao na efetivacdo de seus
anseios € necessidades, melhorando as condi¢des gerais de deslocamento nas

areas urbanas.

5i
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JUSTIFICATIVA

As informagBes aqui expostas mostram a realidade do Municipio de Sorocaba
onde se destaca o crescimento’ populacional e econdmico, aliado a um
érescimento estratégico no contexto regional. O Plano Diretor de Transporte
Urbéno e Mobilidade - PDTUM demonstra que s&o evidentes os problemas viarios
e de circulagdo, agravados pelo incremento do trafego, principalfnente individual
motorizado, que vem ocorrendo. Da leitura combinada destes aspectos, € possivel
antever-se o agravamento dos problemas de circulagao, algo que ja é discutido

pela sociedade, com repercussdes na midia.

Por outro lado, 0 Municipio tem uma longa tradig&o de investimentos no servigo de
transporte coletivo, o que tém favorecido a populagdo que depende
cotidianamente deste servico, bem como, contribuido para o oferecimento de
opgoes para a circulagdo das pessoas, em alternativa ao transporte individual.
Naturalmente, as restricbes viarias ja ddo sinais de reflexos no desempenho da

operagao do transporte coletivo e precisam ser estudadas.

A visdo da administraga@o é de tratar o problema da circulagdo sob um ponto de
vista amplo, no contexto da preocupagdo com a mobilidade da populagio
expressa nos varios modos de deslocamento na cidade, dai a preocupagdo com

os ciclistas, com o transporte coletivo e também com o transito.

De fato, o Municipio precisa da aprovacdo deste plano, para a definicido de
diretrizes, agbes, projetos estratégicos e investimentos necessarios a superagao

de problemas atuais, ou para a sua mitigacao, e como orientag¢do futura, de forma"

a evitar o seu agravamento.

Alia-se a esta imperiosa necessidade, as obrigagbes legais, tanto pelo comando
normativo dado no Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial o Municipio
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- LEI N°7.122, DE 01 DE JUNHO DE 2.004., especificamente em atendimento no
disposto da Seg¢éo V — Sistema Viéario e de Transporte Coletivo, notadamente nos
Artigos 57, 58, 59 e 60, onde se observa claramente a determinagdo das

diretrizes:

Art. 57 - As diretrizes e recomendagbes deste Plano Diretor de
Desenvolvimento  Fisico  Territorial deverdo ser ajustadas e
complementadas dentro do escopo de um Plano Integrado de
Transporte Urbano, a ser elaborado pela Prefeitura Municipal de
Sorocaba, voltado para a ampliagdo e modernizagdo dos sistemas de
transporte coletivo, de forma a garantir transporte publico a toda a

populagdo e a todas as regibes da cidade.

Art. 58 - No sistema de transportes. coletivos sdo consideradas
prioritarias:

[-A implantégé’o de corredores exclusivos para o transporte coletivo;

Il - A implantagdo de linhas interbairros, com base em estudos e

pesquisas de origem e destino;

lll - Ampliag&o do sistema de terminais e areas de transferéncia para as

linhas de transporte coletivo, com base em estudos de origem e destino.

Art. 59 - A Prefeitura Municipal de Sorocaba devera apresentar proposta
de Plano Integrado de Transporte Urbano, compativel com o disposto
neste Plano Diretor de Desenvolvimento Fisico Territorial, em até 24

meses, contados a partir da data de publicagdo desta lei.

Paragrafo Unico - O escopo do Plano Integrado de Transporte Urbano

devera incluir, entre outros:

| - Pesquisas de origem e destino para subsidiar planos e projetos

viarios, de transporte publico e transito;
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Il - Plano Funcional dos Corredores de Trafego e Transporte Coletivo,

’

lll - Estudos de alternativas para transporte publico, inclusive de
utilizaggo do leito ferrovidrio urbano existente, através de veiculo leve
sobre trilhos (VLT),

IV - Elaboragdo de Plano Geral de Sinalizagdo, incluindo Plano de

Orientagdo de Tréafego e placas denominativas de vias e logradouros.
V - Regulamentagéo para a implantagéo de Polos Geradores de Tréfego;

VI - Realizagdo de estudos de viabilidade de aproveitamento da malha

ferroviaria para implantagdo de metr6 de superficie.

Art. 60 - Compete & Prefeitura Municipal de Sorocaba executar politicas
voltadas a melhoria das condigbes de circulagdo a pé, por bicicletas e
por transportes coletivos, bem como desenvolver gestées jL}nto a orgdos
do Governo do Estado, da Unido e de concessionarias do setor
rodoviério e de transportes, de modo a viabilizar obras de interesse do
Municipio, notadamente nos dispositivos de acesso de vias locais a
rodovias que cruzam o Municipio, e dos varios modais de transporte.

Paragrafo Unico - A melhoria das condigées de circulagdo de pedestres
também devem levar em conta os portadores de. necessidades

especiais, as gestantes e os idosos.

A Lei 10.257 de 10 de julho de 2001 - Estatuto das Cidades, que no Capitulo Il —
Plano Diretor, no § 2°. do Artigo 41, prevé a obrigatoriedade.
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Art. 41. O plano diretor é obrigatério para cidades:

§ 2° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera
ser elaborado um plano de transporte urbano integrado, compativel com

o plano diretor ou nele inserido.

Temos ainda no ambito Federal, no enfoque da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, a instituic;éo da Lei n° 12.587 de 03 de janeiro de 2012 - Lei que institui
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que em seu Capitulo V -
Das Diretrizes para o Planejamento e Gestao dos Sistemas de Mobilidade Urbana,

no seu art. 24 trata especificamente do Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivagcdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devers contemplar 0s

principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:
| - os servigos de transporte publico coletivo;

Il - a circulagéo viaria;

Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de
mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os

privados e 0s ndo motorizados;

VI - a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na

infraestrutura viaria;

VIl - os polos geradores de viagens;
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VIll - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou

onerosos;
IX - as areas e horarios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte

publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

Xl - a sistematica de avaliagdo, revisdo e atualizagdo periédica do Plano

de Mobilidade Urbana em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

§ 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os
demais obrigados, na forma da lei, & elaboragdo do plano diretor, devera
ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel

com 0s respectivos planos diretores ou neles inserido.

§ 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou
individual, o Plano de Mobilidade Urbana deveré ter o foco no transporte
n&o motorizado e no planejamento da infraestrutura urbana destinada
aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a legisla¢cdo

vigente.

§ 3% O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor
municipal, existente ou em elaboragdo, no prazo maximo de 3 (trés)

anos da vigéncia desta Lei.

§ 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana na data de promulgagdo desta Lei terdo o prazo maximo de 3
(trés) anos de sua vigéncia para elabord-lo. Findo o prazo, ficam
impedidos de receber recursos orgamentarios federais destinados &

mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.
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Finalizando, entendemos que pelo exposto nesta justiﬁca_tiva e principalmente pelo
trabalho desenvolvido e ora encaminhado a essa Casa de Leis possamos ter o
Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade de Sorocaba - PDTUM

aprovado.

4241
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1 INTRODUCAO

O Plano de Mobilidade de Sorocaba foi realizado pela Prefeitura de Sorocaba, através da
URBES - Transito e Transportes durante o periodo de 02 de agosto de 2012 até 10 de abril de
2013. Constitui-se em um importante instrumento orientador das agGes em transporte
coletivo, individual e ndo motorizado que deverdo ser conduzidas pela Prefeitura do
Municipio para atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da populacio de
Sorocaba. Este documento tem a finalidade de apresentar um resumo sucinto dos resultados
das atividades desenvolvidas ao longo do processo de sua concep¢do, segundo uma
abordagem analitica. Consultas especificas a respeito de questdes metodoldgicas e técnicas
podem ser obtidas nos relatdrios especificos de cada uma das etapas do estudo definidos no
ltem 1.4 -

1.1 PLANO DE MOBILIDADE

A Lei 12.587 de 03/01/2012 compreende que a Mobilidade é um instrumento de
desenvolvimento urbano e de promogdo do bem-estar social, em um contexto democratico
de gestdo publica. A nova lei determina que municipios com mais de 20 mil habitantes devem
elaborar, até 2015, seus Planos de Mobilidade Urbana. As cidades que n3o os apresentarem
no prazo determinado ficardo impedidas de receber verbas federais destinadas & mobilidade
urbana. Entretanto, a melhoria real da mobilidade urbana depende também da apreens3o do
conceito de mobilidade por parte dos diversos entes envolvidos, populagdo e gestores
publicos, e de agBes e medidas que garantam de fato sua implantac3o.

Entende-se por mobilidade urbana a “condigdo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espago urbano.” (Lei 12.587/12, artigo 4°, inciso Il). A boa mobilidade
urbana, ou seja, a facilidade com que podem ser realizados os deslocamentos é imprescindivel
ndo sb para a efetiva circulagdo de bens e pessoas ao longo do territorio como é também
instrumento de desenvolvimento urbano e de promocdo de integracdo social e urbana.

O Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade, ou simplesmente, PDTUM, propde
politicas e agdes condizentes com os principios, diretrizes e objetivos dispostos na Lei Federal
de Mobilidade Urbana e serd integrado ao Plano Diretor da cidade. Em suma, o PDTUM atenta
a priorizagdo do transporte publico coletivo sobre o transporte individual, acs modos de
transporte ndao motorizados, ao uso equitativo do solo urbano, a gestdo participativa e
democradtica e a inclusdo social para atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade
da populagdo de Sorocaba.

A populagdo e governo de Sorocaba ja& reconhecem a necessidade de se pensar uma nova
forma de viver na cidade - com mais qualidade de vida, mais areas verdes, menos emissoes, e
menos automoveis. A Lei de Mobilidade Urbana representa uma oportunidade impar, ao
possibilitar um sistema de mobilidade democratica e sustentavel.

1.2 OBIJETIVOS
Os objetivos principais do PDTUM sdo:

e Mobilidade democratica priorizando pedestres, ciclistas e passageiros de transporte
coletivo; C

e Acesso seguro e confortével aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de
transporte ptblico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes condigbes
fisicas;
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Desestimulo ao uso do automdvel através de politicas plblicas e infraestrutura de
transporte coletivo e transporte ndo motorizado;

Minimiza¢do dos tempos de deslocamento para todos os usuarios por meio de um
sistema mais eficiente; .

Garantia do deslocamento das pessoas em um transporte coletivo de qualidade,
integrado e rapido, considerando sua priorizagdo na circulagdo vidria e nos
investimentos publicos;

Seguimento das normas de Acessibilidade Universal;

Participagao da sociedade na resolugdo dos problemas de mobilidade;

Qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranca e sadde publica
proporcionando menos congestionamento e polui¢do; '

Promoc¢ao de ag¢des para garantir a todos, independentemente da capacidade de
pagamento ou de locomogdo, o direito de se deslocar e usufruir a cidade com
autonomia e seguranga;

Estruturagdo urbana que aumenta a possibilidade fisica de deslocamentos por modo
coletivo através de adensamento de atividades e de residéncias ao longo dos
corredores de transporte.

Desenvolvimento sustentdvel de Sorocaba nas dimensdes socioecondmicas e
ambientais; '

Integragao com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo;

Integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas na cidade; :

Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

Redugdo das desigualdades e promocgdo da inclusio social;

Promogao de acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Integragao com o Plano Diretor Municipal para servir como instrumento de formar
politicas de ocupagdo do solo mais equilibrado e eficiente; .
Integragdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de
transporte publico e privado nas cidades;

Operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria.

3 ETAPAS DO TRABALHO
ragdo do PDTUM foi realizada em 13 etapas como descrito sucintamente:
: Levantamento de dados:

Visitas em campo e conhecimento da cidade;

Levantamentos de dados pontuais no campo;

Levantamento de dados socioecondmicos e do uso de solo;

Levantamentos de dados com a URBES — programas e projetos, regulagdo urbana,
dados operacionais e outros para modelagem.

: Pesquisas:

Pesquisa Origem Destino Domiciliar - 4.170 domicilios/~12.790 moradores;
Pesquisa de Contagem Classificada - 26 pontos;
FOV - 24 pontos;

ra de
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Origem Destino (Carga, Auto e Onibus Suburbano) - 10 pontos;

Linha de Controle (Screenline)- Pesquisa de Contagem Classificada e FOV;
Pesquisa de Inspegdo de Campo - Corredores Principais e Centro;
Pesquisa de Velocidade - 22 trechos;

Pesquisa de Preferéncia Declarada -> 4,000 cenarios;

Pesquisa de Imagem - 750 entrevistas.

Etapa 3: Cenarios de Desenvolvimento Urbano, Econdmico e Social:

Defini¢do dos trés Cendrios de evolugdo urbana;
Verificagdo dos Cendrios com a legislacdo vigente;
Envolvimento da URBES para confirmar Cenarios.

Etapa 4: Diagndstico

Andlise dos Aspectas Urbanos e Socioecondmicos;
Caracterizagao do Sistema de Mobilidade;
Componentes do Sistema de Mobilidade;

Anélise do Centro;

Organizagao Institucional.

Etapa 5: Modelagem de Demanda:

Montagem da Rede de Simulagdo;

Expansdo das Pesquisas e Montagem das Matrizes Origem e Destino;
Desenvolvimento do Modelo de Geragdo (Passageiros e Carga);
Desenvolvimento do Modelo de Distribui¢io;

Elaboragdo do Modelo de Divisdo Modal;

Alocagdo das Matrizes;

Estimagdo das Matrizes O/D para o Ano Base.

Etapa 6: Progndstico

Andlise da Demanda.

Etapa 7: Formulagdo de Diretrizes (Politicaé) e Medidas:

Gerais;
Especificas.

Etapa 8: Obtengdo de Matrizes Futuras:

Concepgao das Alternativas a Serem Testadas;
Estimativa da Demanda Futura.

Etapa 9: Projetos, Acdes e Investimentos:

Prefeitura de

i

[P

Recomendag¢des dos projetos, agdes e investimentos a serem realizados com o
objetivo de solucionar ou mitigar os efeitos inoportunos prognosticados para a
mobilidade da populagdo, para o desempenho das redes vidrias e de servico de
transporte coletivo e ndo motorizado, para a circulagdo de mercadorias/cargas e, de
forma geral, para o transporte urbano;

N
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e Portfdlio de investimentos segundo propostas priorizadas e agrupadas em conjuntos
de projetos afins, estabelecendo um cronograma de implementagdo nos espacos de
tempo dos planos plurianuais, até o ano horizonte do projeto, considerando critérios
a serem definidos em conjunto com a Prefeitura de Sorocaba.

Etapa 10: Discussao Social
e Audiéncias Publicas.
Etapa 11: Andlise Economico-Financeira

¢ levantamentos de investimentos e proje¢do de custos dos sistemas de transporte;

e Viabilidade econdmico-financeira das alternativas dos investimentos (projetos)
considerados para inclusdo no Portfolio de Projetos {Plano de Ac¢3o) do PDTUM
_Sorocaba através da utilizagdo de metodologia sugerida pelo Banco Mundial e outros
organismos de fomento, j& consagradas na avaliagdo da viabilidade de Planos de
Mobilidade e de Transporte. s

Etapa 12: Finalizagao do PDTUM
Etapa 13: Institucionalizagdo do PDTUM Sorocaba

¢ Elaboragdo de um Anteprojeto de Lei Municipal do Plano de Transporte Urbano e
Mobilidade de Sorocaba ’

1.4 RELATORIOS DE REFERENCIA

Ao longo do projeto, foram elaborados varios estudos para serem referenciados para um
detalhamento de todos os componentes desse relatério sintese:

e Estudo 1- Cendrios de Desenvolvimento Urbano, Econdmico e Social;
o Anexos: Dados atuais e projegOes por fragdes de setores censitarios, zonas de
trafego. ' :
e Estudo 2A - Diagnostico incluindo os resultados do processamento da Pesquisa
Origem Destino Domiciliar (PODD); '
o Anexos: Resumo de todas as etapas e resultados da PODD, Projetos Viarios
por Prazo, Resultados das Pesquisas de Controle e Contorno e Condigdes das
Vias e Calgadas.
e Estudo 2B —~ Progndstico;
e Estudo 3 - Formulagdo de Diretrizes;
e Estudo 4 - Projetos, Aghes e Investimentos;
o Anexos: Reorganizacao das Linhas, Referéncias Normativas para os Abrigos de
Onibus, Memdria de Célculo de Bithetagem, Estudo e Modelos da Preferéncia
Declarada e Projetos Viarios por Prazo.
e Estudo 5- Analise Econdmico-Financeira;
e 11 Relatdrios Mensais de Progresso dos Trabalhos.

[
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2 DIAGNOSTICO/PROGNOSTICO

2.1 INTRODUCAO

O Diagndstico/Progndstico a respeito do Sistema de Mobilidade Urbana de Sorocaba foi
desenvolvido a partir da anélise de dados secundarios - informacdes sécio demograficas,
empregos, matriculas escolares, dados de bilhetagem, dados de GPS e outras informacdes
obtidas da Prefeitura e da URBES - e de dados primarios obtidos diretamente em campo -
Pesquisa Origem e Destino Domiciliar - PODD, Contagens, FOV, Velocidade de Onibus e
Automovel, Pesquisa de imagem, Preferéncia Declarada e Inspe¢des de Campo.

Com essas ‘informagdes foi possivel avaliar as condi¢bes atuais do Sistema de Mobilidade
Urbana da Cidade, identificando os aspectos criticos e os problemas existentes nos cinco
grandes eixos do sistema: 1) andlise dos aspectos urbanos e socioecondmicos; 2)
caracterizagdo do sistema de mobilidade; 3) componentes do sistema de mobilidade; 4)
analise especifica do Centro; e 5) organizacdo institucional.

. Em um segundo momento, partindo da extrapolagdo dos dados atuais para os horizontes
futuros de 2016, 2020 e 2027, foi projetada a situagdo do sistema dos modos motorizados da
cidade neste horizonte, caso nada de significativo seja feito no sentido de inverter as
tendéncias observadas hoje em dia.

Para maior detalhamento do Diagnostico/Progndstico deverdo ser referenciados os seguintes
estudos:

e Estudo 1A - Cendrios de Desenvolvimento Urbano, Econdmico e Social;
e Estudo 2A - Diagn0stico e seus Anexos;
e Estudo 2B - Progndstico.

2.2 ANALISE DOS ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS

O municipio de Sorocaba, de aproximadamente 600 mil habitantes (IBGE 2010), é considerado
o polo centralizador de uma regido de mais de dois milhdes de habitantes. Seu PIB em 2012
correspondeu a 42% em relagdo ao das outras cidades da Conurbagdo, conforme IBGE e IPEA.

A figura seguinte demonstra a evolugdo da ocupagdo urbana de Sorocaba a partir da década
de 50 e sua expectativa de crescimento para os préximos anos.
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Figura 1: Evolu¢do da Ocupagdo Urbana de Sorocaba a partir de 1950 e Vetores de
Crescimento (Fonte: Andlise Logit)

As ocupagdes de regides cada vez mais afastadas do Centro implicam na necessidade de
maior infraestrutura urbana.

e Eixo Norte: aceleragdo da ocupacdo das dreas adjacentes 3 Av. Itavuvu e ao Eixo
Norte na dire¢do tanto de Itu quanto de Porto Feliz devido a Toyota, suas auxiliares e
o Parque Tecnoldgico de Sorocaba;

¢ Eixo Oeste: expectativa no aumento do nimero de moradias populares e de médio
padrao e implantagdo de Centro Hospitalar Regional;

e Eixo leste/Nordeste: implantagdo de industrias e de loteamentos populares em
dire¢do a ltu e Mairinque. Contara com estimulo em termos de zoneamento que
permite adensamento maior para a constru¢do de moradias nas areas proximas da
Zona Industrial visando reduzir as distancias entre o emprego e o domicilio.

O Eixo Sul ndo mais se configura como vetor de crescimento porque além de ja estar
consolidado, apresenta limites de expansdo devido a conurbagio com o Municipio de
Votorantim.

Além do crescimento populacional nos vetores anteriormente expostos e conforme o “Estudo
1 - Cenarios de Desenvolvimento Urbano, Econdmico e Social” ele também devera acontecer
nas areas de influéncia dos corredores de BRT.

Observa-se na Figura 2 que as regides Norte e Nordeste (Zona Industrial) possuem a maior
quantidade de empregos absolutos da cidade. As regides Oeste e Centro s30 as mais densas
da cidade. A Regido Norte possui muitas areas altamente adensadas e conta com 50% da
populagdo. Devido a grande quantidade de empregos industriais nas regides Norte, Nordeste
e Leste hd maior demanda por servicos de dnibus fretado.
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Figura 2: Densidade Demografica e Distribui¢do de Densidade de Emprego por Regido
(Fonte: RAIS2010/Analise Logit)

Justifica-se a methoria na infraestrutura de Transporte Coletivo onde ha maiores densidades
populacionais e de emprego, regiGes Oeste, Sul, Centro, Norte, Nordeste e Leste. Os
principais corredores de BRT e BRS propostos alimentarao essas regides.

2.3 CARACTERIZAGAO DO SISTEMA DE MOBILIDADE

Em 11 anos a frota de Sorocaba aumentou 157% e a taxa de motoriza¢o (auto + moto)
passou de 30 para 64 veiculos por grupo de 100 habitantes, sendo o automével o maior
responsavel por esse efeito, Figura 3. O aumento da frota e a evolugdo da taxa de
motoriza¢do indicam um aumento significativo do nimero de viagens por veiculo individual.
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Figura 3: Evolu¢do da Frota Sorocaba e da Taxa de Motorizagdo (Fonte: Denatran
2013/Anélise Logit)

Ha uma relacdo direta entre a taxa de mobilidade e a atividade econdmica da cidade. A taxa
de mobilidade de Sorocaba é de 1,76 viagens/habitante, semelhante as de outras cidades de
mesmo porte.

Aproximadamente 68% das viagens realizadas sdo por meios motorizados (automével, taxi,
moto ou énibus) e 32% das viagens sdo realizadas a pé ou de bicicleta. Das viagens
motorizadas 62% sdo de modos individuais e 38% de modos coletivos (servicos de dnibus,
incluindo fretado e rodovidrio). Em relagdo aos modos n3o motorizados, cerca de 31% das
viagens sdo realizadas a pé e menos de 1% das viagens sdo realizadas de bicicleta, Figura 4.
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Figura 4: Divisdo Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: PODD Sorocaba 2013/Analise Logit)

A participagdo do modo a pé é expressiva indicando um foco necessério na formulacio de
politicas para incentivar essa forma de transporte.

Das viagens com motivo trabalho, 28,2% sdo realizadas através do transporte coletivo,
enquanto 46,9% sdo realizadas por transporte individual, 24,9% pelo transporte n3o
motorizado. As viagens com motivo estudo, por sua vez, apresentam uma participagio mais
significativa dos transportes ndo motorizados, uma vez que 50,1% das viagens sio realizadas
por esses modos, seguidos pelo transporte individual, que representa 27,3% das viagens e
pelo transporte coletivo, que corresponde a 22,6% das viagens, de acordo com a Tabela 1.

Tabela 1: Participagdo Modal Relativa nos Dias Uteis para Cada um dos Motivos Principais
com Origem Domiciliar (Fonte: PODD Sorocaba 2013)

Motivo da Transporte nio Transporte Transporte Total
Viagem Motorizado Individual Coletivo
Trabalho 24,90% 46,90% 28,20% 100,00%
Estudo 50,10% 27,30% 22,60% 100,00%
Compras 43,70% 43,70% 12,60% 100,00%
Saude . 20,30% ' 52,80% 26,90% 100,00%
Outros 30,80% .50,00% 19,20% 100,00%

A Tabela 2 mostra que cerca de 98% das viagens sdo internas em Sorocaba. Os principais
destinos das viagens originadas em Sorocaba a outros municipios s3o Votorantim, S3o Paulo e
Itu.
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Tabela 2: Padrdo de Viagens (O/D) Considerando Viagens entre Sorocaba e Municipios de
Fora (Fonte: PODD Sorocaba 2013) :

Padroes de Viagens

Sorocaba - 1.005.636 98,20% 1.007.130 97,90%

Votorantim 7356 0,70% 8419  0,80%

Sdo Paulo 3834 040% 4250 0,40%

Itu 3.424 0,30% 4.315 0,40%

Ipero 1.080 0,10% 1241 0,10% - ,
Aragoiaba daSerra  1.032 0,10% 784  °0,10%

Boituva 597 0,10% 911 0,10%

Aluminio . - 476 0,00% 514  0,00%

Salto de Pirapora 397 0,00% 384 0,00% .
Piedade 284 0,00% 546 0,10%

Tatui 279 0,00% 491 0,00%

2.3.1 SISTEMA VIARIO

Uma rede de vias arteriais e coletoras constitui a malha principal do sistema viario de
Sorocaba. N&o ha vias de transito rapido municipais, ha apenas rodovias estaduais com tal
caracteristica, que se conectam ao sistema vidrio municipal e que, apesar de possuirem a
fungdo de ligagdo regional, sdo bastante utilizadas também pelo trafego urbano.

A configuragdo -basica da estrutura do sistema vidrio de Sorocaba é caracterizada por vias
arteriais periféricas convergentes para a Regido Centro, onde hd um anel perimetral
responsavel pela distribuigdo da circulagdo do trénsito entre os bairros e o Centro, ver Figura
5. Essa configuragdo junto com capacidade limitada no Centro tem como principal resultado a-
saturagdo das vias do Centro, Figura 6.

Figura S: Configuragdo Basica da Estrutura  Figura 6: Carregamento da Rede para Cendrio
do Sistema Viario (Fonte: Andlise Logit) Atual e Caracterizagdo da Saturag¢do na Regido
Central - Pico da Manha (Fonte: Analise Logit)

2.3.2 TRANSPORTE MOTORIZADO
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Atualmente, apenas 29% do total de viagens realizadas na hora mais carregada do periodo
pico manhd ocorrem em Transporte Coletivo contra 71% de viagens em modos individuais. O
desequilibrio da matriz modal de Sorocaba tenderd a se acentuar nos Cendrios futuros se
nenhuma medida for tomada no sentido de reverter essa situacao.

Haverd em 15 anos um aumento de 9% no tempo médio de viagem do modo coletivo e de
16% no modo individual e significativa redugdo das velocidades médias para ambos os modos
(como apresentado na Figura 7, por consequéncia, espera-se aumento do congestionamento,
mostrado na Figura 8 e na Figura 9. Em 15 anos o congestionamento (vias com um nivel de
saturagdo > 0,8) do sistema vidrio aumenta quase 100% enquanto a saturag¢do (Razdo V/C >
0,8) do Transporte Coletivo aumenta 80%.

Crescimento da Demanda - Pico da Manha
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Figura 7: Indicadores Prognéstico (Fonte: Analise Logit)
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Figura 8: Previsdo Carregamento Autos nos Cenarios de Curto, Médio e Longo Prazos Sem
Intervengdes (Fonte: Logit)
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Figura 9: Previsdo Carregamento Coletivos nos Cenarios de Curto, Médio e Longo Prazos
Sem Intervengdes (Fonte: Logit)

Assim, devem ser implantadas medidas efetivas que incentivem viagens por Transporte
Coletivo e Ndo Motorizada e, principalmente, desestimulo ao uso do automdvel particular.
Também, tém que ser consideradas medidas para melhorar o desempenho do sistema vidrio.

O Sistema de Transporte Coletivo Municipal de Sorocaba apresenta uma densidade de
atendimento bastante ampla, atingindo praticamente todas as dreas urbanizadas de
Sorocaba, Figura 10.
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Figura 10: Cobertura das Linhas Municipais e Densidade Demografica (Fonte: URBES - Julho
de 2013)

Entretanto, hd usuarios que esperam muito tempo pelo 6nibus devido a baixa frequéncia em
varias regides da Cidade. A Tabela 3 apresenta um resumo dos dados operacionais por regido.
Vale destacar que o numero de linhas e a frota por regido somadas sdo maiores que os totais.
Isso ocorre porgue as linhas atendem mais que uma regido. O intervalo médio das linhas no
periodo pico varia entre 18 min. (Norte) e 32 min. (Leste) e o tempo médio de viagem no
veiculo varia entre 30 min. {Centro) e 43 min. (Nordeste).
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Tabela 3: Dados Operacionais das Linhas Municipais por Regido (Fonte: URBES — Ordem de
Servigo das Linhas, Agosto de 2012 e GPS de Abril 2012)

Tempo Intervalo

N.umero de Extersdao | Médio de | Médio no | Frota Média
Linhas que . .
Viagemno| Picoda Empenhada
Atendem . " ,
Regido[1] Pico Manha (veiculos)
(min)[2] {min)[3]
Norte 47 11,1 32,3 17,6 177
Nordeste (Zona Industrial) 21 16,5 43,2 22,2 71
Sul 25 . 10,2 30,5 19,4 84
Leste 36 14,4 314 31,6 91
Sudeste 10 10,8 27,7 23,1 28
Centro ' 91 12 30,4 18,8 326
Sudoeste 7 13,8 36,8 22,2 19
Oeste 10,7 32,2 18,2

T N T T R TR

As baixas frequéncias sdo um dos fatores que desestimula o uso de Transporte Coletivo. A
tendéncia é que a populagdo busque modos mais répidos e confidveis para se locomover,
automdveis ou motocicletas, ou até Onibus fretados, que passam em hordrios pré-
determinados. Conforme a PODD Sorocaba 2013, 13% dos usuérios de Transporte Coletivo
fazem uso do fretamento, ressaltando a importédncia de considera-lo nas propostas futuras.

A alta disponibilidade de vagas de estacionamento gratuito nas vias estimula o uso do
automovel, limita a capacidade das vias, gera congestionamentos e subutilizagio do espago
publico. A Figura 11 mostra as imagens do estacionamento rotativo (Zona Azul) no Centro e a
Figura 12, a alta disponibilidade de vagas de Zona Azul nas vias que atualmente possuem um
valor baixo e ndo ha fiscalizagdo resultando em estacionamento gratuito.
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Figura 12: Mapa Estacionamento na Regido Centro (Fonte: Analise Logit)

2.3.3 -TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

No contexto geral da Mobilidade Urbana, o espago de circulagdo de pedestres tem papel
fundamental. N3o se trata apenas de considerar as viagens a pé como modo principal, que por
si sO ja tém significativa participagdo no contexto geral da divisdo modal (31%), mas de
considerar também os trechos que envolvem o acesso a outros modais.

Tratar a questdo do pedestre no contexto da Mobilidade Urbana significa propor facilidades
ao modo mais importante para o funcionamento da cidade. N3o apenas por representar o
segundo modo no total de viagens realizadas diariamente, mas, sim, por representar o unico
modal presente em todos os tipos de viagem, seja como modo principal, seja como modo
complementar.

De forma geral as condigbes das calgadas necessitam tratamento especial priorizando o
pedestre. Os principais problemas sdo larguras insuficientes, ver Figura 13, e condi¢des ruins
(buracos, desniveis, etc.) que impedem caminhadas agradaveis, prejudicando as viagens de
pedestres e o acesso ao sistema de transporte piblico, como mostrado nas figuras seguintes.
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Figura 13: Largura das Calgadas (Fonte: Figura 14: R. Francisco Scarpa, Trecho
Analise Logit) Proximo do Acesso ao Terminal Santo
Antonio (Fonte: Acervo Logit)

Nota-se uma caréncia de travessias seguras em Sorocaba, em especial em pontos estratégicos
como na entrada do Terminal Sdo Paulo. Por consequéncia, as pessoas arriscam-se e
atravessam as ruas em local inapropriado.

A cidade objetiva tornar o uso da bicicleta uma- alternativa de mobilidade vidvel. A rede
ciclovidria atual conta com 115 km de ciclovias implantadas nas principais vias da cidade e ha
propostas para sua expansdo. A Figura 15 mostra trechos com problemas de conectividade
que serdo considerados na expansao do Plano Cicloviario.

o

Conexao entre dois importantes eixos viarios sentido Norte-Sul, itavuvu e
{panema:

Jardim S3o Guilherme e o Jardim Santo Amaro:

Conectividade entre bairros: Piazza di Roma, Arco ins, Central Parque e
Jardim S&o Marcos

Conexao entre o futuro BRT Leste-Oeste. AT Noguerra Paditha e a Rodovia
Raposo Tavares:

Conexdo entre & R. Jodo Ribeiro de Barros e a Av. Comendador Camile Julio:
Auséncia de conectividade cicloviaria com os carredores futuros;
Conexdo entre o BRT Leste-Oeste e Av. Trés de Marco;

Ciclovia apenas perimetral nos bairros Vila Santana. Jardim Santa Rosaha.
Jardim Mana do Carmo. Vila Progresso. Vila Gabnel e Vila Adelia

Auséncia de conectividade entre bairros de baixa renda. aita densidade e a
" rede cicloviana:

Nt e s TSR AT 10 Auséncia de conectividade ciclovidria entre a Av. S3o Paulo e o futuro
Yl o e Terminal Intermodal proposto;

11 Descontinuidade ciclovidria na Av. General Osorio

Figura 15: Auséncia de Conectividade Cicloviaria (Fonte: Andlise Logit)

2.3.4 CARGA

A circulagdo de caminhdes de carga ndo apresenta grandes conflitos de congestionamento
dentro do Municipio de Sorocaba. As principais vias se encontram fora do Centro, como pode

ser visto na

Figura 16, o que indica que a restrigdo de circulagdo nessa area esta sendo respeitada. Outra
caracteristica notdvel é que as vias mais utilizadas sdo aquelas que ligam as rodovias ac
Centro ou mesmo as proprias rodovias.

i)

¢ URBES [ WGIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

3



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final ‘ 25
[
¢
' {/\& \L

N¥al

N

| tﬁmﬂﬁ\ﬂbﬂj L

Welormrre

Figura 16: Rotas Principais para a Circulagdo de Caminhées (Fonte: Pesquisa de
Contorno/Controle 2013)

Ao longo dos ultimos anos, o municibio vem discutindo com o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte — DNIT a construgdo de um contorno ferroviario da cidade que
levara a supressdo da passagem dos trens de cargas na cidade. Entre os beneficios previstos
para o Municipio citam-se o crescimento e desenvolvimento, redugdo dos conflitos nas
passagens urbanas, valorizagdo imobilidria e disponibilidade da faixa de dominio da atual

linha ferroviaria.

Também, um Trem Regional entre Sdo Paulo e Sorocaba est4 previsto para o ano 2020.
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Foram elaborados conjuntos de Diretrizes Gerais e Especificas por componente do Sistema de
Mobilidade para a formulagdo de agGes e investimentos de mobilidade e transporte urbano
de Sorocaba de forma compativel com os objetivos da politica urbana, social e econdmica do
Municipio, conforme diagnéstico e prognéstico efetuados. As diretrizes também servem para
orientar a formulagdo das agGes e investimentos de acordo com o horizonte considerado.

A identificacdo e desenvolvimento das diretrizes decorreram de trabalhos conjuntos com a
.Equipe Técnica da URBES tornando, dessa forma, possivel a absor¢do da experiéncia e do
conhecimento a respeito das caracteristicas e expectativas locais.

Na formulag3o das diretrizes, para ndo haver conflitos com os objetivos do Plano Diretor, para
todos os componentes apresentados foram incorporadas as diretrizes existentes do Plano
Diretor 2007 (atualizagdo proposta - outubro 2012) e Legislagdo Municipal e outras fontes
pertinentes.

Adicionalmente, as diretrizes definidas para cada um dos componentes do Sistema de
Mobilidade Urbana de Sorocaba foram concebidas de forma a manter total articulag3o entre
si, segundo um enfoque sistémico, e levando em consideragdo a conjuntura social, politica e
econdmica associada as suas implementacdes.

As Diretrizes Gerais que se tornaram Propostas/Diretrizes Especificas claramente definidas na
lista de pacotes de Projetos, AgBes e Investimentos por prazo no Item 0 n3o s3o listadas nos
subitens 3.1 a 3.17.Porém, nesses casos, ha uma descric3o breve dos objetivos da categoria de
Diretrizes. ‘

Para mais detalhamento das Diretrizes do PDTUM devera ser referenciado o seguinte estudo:

e Estudo 3 - Diretrizes

3.1 INCLUSAO SOCIAL - INDIRETA

Diretriz  1: Ampliacdo _da Medida 1: Estudos para Aumento de Servico do Transporte
Mobilidade - Enfoque na Especial - Realizagdo de estudos e ampla divulgagdo para
melhoria da mobilidade da aumentar o uso do Servigo de Transporte Especial-
populagdo de baixa renda, ‘

- especialmente no que se refere Medida 2: Reducdo da Tarifa - Acompanhamento das politicas
aos modos coletivos e aos ndo dos governds federal e estadual que levam a reducdo dos custos
motorizados. do sistema de transporte coletivo e otimizag¢do do sistema.

3.2 DIRETRIZES URBANISTICAS/DESENHO URBANO — INDIRETA -

As diretrizes urbanisticas referem-se ao potencial futuro que emerge com a implantagdo das
infraestruturas de mobifidade urbana, segundo o conceito de transporte como indutor de
crescimento.

O desenvolvimento urbano e requalificagdo dos corredores de BRT e demais corredores
prioritérios ao transporte coletivo podem ser compreendidos como elementos centrais de
projetos de interveng¢do urbana amplos e integrados as agbes habitacionais ou ambientais,
que visem a dinamizagdo econdmica e social e qualificacdo dos espacos da cidade.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estio
incorporadas nas Propostas do Item 4.1.1 - Desenvolvimento Urbano no Entorno dos
Corredores {TOD).
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3.3

Diretriz  1: Modelo _ para
Participacdo Publica - Criacdo de
modelo  para  ampliar a
participagdo popular no
planejamento e

acompanhamento da gestdo do
transporte consistente ao Plano
Diretor 2007 (atualizagdo
proposta out - 2012).

PARTICIPAGAO PUBLICA - INDIRETA

Medida 1: Audiéncias Publicas do PDTUM - Realizacio de
audiéncias publicas do PDTUM e atualizages para incorporar as
sugestdes da populagdo.

Diretriz 2: Consciéncia Cidadd —
Acbes de educagdo, informago,
operagao e fiscalizagdo para
aumentar o respeito aos outros e
a legislagdo.

Medida 2: Divulgacdo — Difusdo dos conceitos de mobilidade
urbana na midia. :

Medida 3: Campanhas Educativas - Realizagdo de campanhas
educativa baseadas na realidade de Sorocaba. Exemplo:
Campanha Paz no Transito (Brasilia); agbes nas escolas e nas
empresas; orientadores de travessia; palhacos e mimicos;
participa¢do de celebridades e autoridades; distribuicdo de
folhetos e videos, etc.

3.4 ASPECTO AMBIENTAL - INDIRETA

Diretriz 1: Nao _Aumentar
Emissdes - Ndo deverd haver
aumento das emissdes de gases
do efeito estufa (GEE) e nem da
poluicdo sonora ao longo dos
horizontes de estudos do

PDTUM.

Medida 1: Esforco Governamental — A Prefeitura de Sorocaba
devera atuar como agente de press3ao junto as empresas e ao
Governo Federal para a melhoria dos combustiveis e da
tecnologia dos motores, assim como agir diretamente na
racionalizagdo da matriz- de transportes do municipio de
maneira a priorizar os modos mais eficientes do ponto de vista
ambiental.

Medida 2: Tecnologia Veicular Limpa — A Prefeitura devera
requerer tecnologia veicular mais limpa para a frota de dnibus
municipal, em especial para os corredores de BRT e outros
corredores prioritarios.

Medida 3: Fiscalizacdo - Avaliagdo da Implementacdo de
programa de checagem para veiculos particulares e fiscalizagdo
de limites de emissdes veiculares de poluentes.

Medida 4: Modos Mais Limpos — Estimulo ac uso de modos ndo.
motorizados e de combustiveis renovaveis e menos poluentes.

3.5 SISTEMA DE INFORMAGOES/MONITORAMENTO/FISCALIZAGAO -

INDIRETA

Diretriz 1: Informacio em Tempo
Real - Continuagdo das medidas

e ag¢des necessdrias para o
fornecimento ao usudrio de
informagbes do  Transporte

Coletivo em tempo real, tais

Medida 1: Ampliacio da Abrangéncia de Informacio em
Tempo Real - Melhoria do sistema de informagdes dindmicas
por meio de melhor comunicagdo entre frota e CCO e de
atualizagdo/renovacdo dos equipamentos de medigdo, como
GPS embarcado.
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como, instalagdo de painéis de
informacgdo, alimentagdo das
informagbes para os aplicativos
de celutares, etc. ~

Diretriz 2: Andlises Inovadoras ~ Medida 2: Usar os Dados de Bilhetagem x GPS - Realizagdo de
Estudar outras formas mais analises com os dados de bilhetagem e GPS, que resultario em
precisas e rapidas para levantar matrizes de viagens e carregamentos em qualquer periodo.
informagbes do que pesquisas Pode ser estudada a possibilidade de se criar uma ferramenta
origem e destino domiciliares automatizada. '
para monitorar as mudangas nos

padroes de  viagens = nos

horizontes futuros.

Diretriz 3: Avaliagbes da Medida 3: Registro dos Passageiros nos Terminais — Estudos
Qualidade de Servico - para adogdo de equipamentos para o registro de passageiros

Sistemdtica  para  avaliagdo nas linhas dentro dos terminais urbanos.

permanente da qualidade do

servico de Transporte Coletivo e Medida 4: Dados de Radares e Cameras — Continuagdo do uso

de indicadores de transito. dos dados de radares e cameras para monitorar os fluxos de
transito.

3.6 SISTEMA VIARIO ~ DIRETA

As intervengdes no sistema vidrio deverdo ser orientadas no sentido de priorizar os sistemas
de transporte coletivo e ndo motorizados para mudar-a divisdo modal atual (42% individual,
26% coletivo e 32% ndo motorizado).

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estdo
incorporadas nas Propostas do Item 4.2 - Sistema Vidrio.

3.7 TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - AUTOS E MOTOCICLETAS -
DIRETA

A formulagdo e implantagdo de diretrizes para a gestio de demanda do uso de transporte'
individual motorizado (automével e moto) é essencial para viabilizar o Plano de Mobilidade.

«

Ultimamente, em fun¢do do aumento de renda familiar e pela facilidade de crédito, a taxa de
motorizagdo tem apresentado tendéncia de elevado crescimento. Portanto, as diretrizes
associadas a utilizagdo dos automoviveis e motocicletas consistem em reduzir sua utilizagdo
no Sistema de Transporte de Sorocaba.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do sistema de mobilidade estao
incorporadas nas Propostas do Item 4.1 - Planos Urbanisticos / Gerenciamento de Demanda e
ftem 4.2 - Sistema Vidrio.

3.8 TAXI - DIRETO

Diretriz 1: Apoio ao Sistema de Transporte Medida 1: Retirar Pontos de Tixi nos
Coletivo — Manutengdo como servigo de apoio a Corredores de BRT — Os pontos de taxi deverdo
sistema de transportes, sem concorrer com 0 ser proibidos nos corredores de BRT e nos
sistema de Transporte Coletivo nem gerar corredores prioritarios para Transporte Coletivo
conflitos. {BRS). H& muitos pontos de taxi da Regido Centro

localizados em vias por onde passam rotas de

onibus causando conflitos entres os dois modos.
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As vias no Centro sdo bem estreitas e o fato de
ter uma faixa de paradas s6 para taxi prejudica o
fluxo dos 6nibus.

Medida 2: Taxi com Passageiro nas Faixas

Exclusivas — O taxi s6 poderd usar as faixas
exclusivas quando tiver passageiros. Atualmente,
ndo h3 restrigdo para sua circulagdo nas faixas
exclusivas, nas condigBes regulamentadas de
dias e horarios.

Diretriz 2: Aumento da Oferta de Téxi - Esforco
do poder publico para aumentar a atual oferta
de taxi.

Medida 3: Estudos de Demanda - Estudos para
aumentar a oferta de taxis em fases, sempre
medindo o uso durante cada fase para
determinar o aumento apropriado. Ha intengdo
do poder publico em aumentar a quantidade
atual (282) para melhorar a oferta do servico.

Medida 4: GPS - Estudos para implantar
sistemas de GPS/rastreamento em tempo real
(semelhante ao que estd sendo utilizado no
sistema de transporte coletivo municipal) nos
tdxis para monitorar os deslocamentos e
aumentar a seguranga do servico. Isso servira
para entender os padrdes de viagens e demanda.
Essa medida é cada vez mais presente nas
cidades.

3.9 TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL - DIRETA

As diretrizes envolvem a manutengdo de muitos conceitos vigentes, com as readequagbes que
se fizerem necessarias e consideram a implantagdo de corredores de BRT e outros corredores
prioritarios para transporte coletivo.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade est3o

incorporadas nas Propostas do Item 4.3 - Transporte Coletivo.

3.10 TRANSPORTE COLETIVO SUBURBANO - DIRETA

Diretriz 1: Maior Fiscalizac3o — Fiscalizagdo das
linhas suburbanas evitande que os 6nibus
Lfiguem parados nas vias publicas ou nos pontos
de parada para minimizar conflitos do transito.

Medida 1: Organizacdo Regional — A cria¢3o
prevista de uma Regido Metropolitana de

Sorocaba (RMS) ou um Aglomerado Urbano (AU)
poderia facilitar uma organizacio e melhor
regulagdo para evitar a concorréncia que existe
hoje e melhorar o servico para todos os usuarios
através de um planejamento integrado.

3.11 TRANSPORTE COLETIVO INTERMUNICIPAL E INTERESTADUAL - DIRETA

Diretriz 1: Maior Fiscalizacdo - Fiscalizacdo das
linhas intermunicipais para proibir o embarque/
desembarque fora dos pontos a fim de minimizar
conflitos do transito.

Medida 1: Regulamentac3o e Fiscalizacio
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Diretriz 2: Melhoria do Acesso _ao Terminal
Rodovidrio Atual - E preciso definir acdes
mitigadoras dos problemas existentes até a
construgdo do novo Terminal Rodovidrio para
Transporte Coletivo Intermunicipal e
Interestadual, previsto para 2020.

Medida 2: Estudos para implantacio de
Kiss&Ride - Espaco dedicado (baia) para

embarque/desembarque de passageiros com
seguranga e para evitar congestionamentos.

Medida 3: Requalificacio _do entorno - A
medida visa melhorar a seguranca vidria e a
valorizagdo paisagistica do entorno.

3.12 TRANSPORTE COLETIVO FRETAMENTO - DIRETA

Diretriz 1: Incentivo ao Uso do Transporte
Fretado - Essa modalidade ja representa 13% da
divisdo modal, particularmente pela inddstria,
grandes empresas, universidades e shopping
centers. Entretanto, ele ndo pode competir
diretamente com o sistema de transporte
coletivo.

Medida 1: Restricio ao Uso do Transporte
Individual_Motorizado - Adotar medidas de
restricdo ao uso do transporte individual
motorizado, especialmente para viagens motivo
trabalho e estudo, quando existirem servigos de
onibus fretado Hispom’vel.

Medida 2: Permissio de Circulacio nas Faixas

Exclusivas - O onibus fretado devera respeitar as
condigBes gerais estabelecidas a respeito da
circulagdo com passageiros, dias e horarios.

Medida 3: Manutencdo da Restricio de

Circulagio dos Fretados nos Terminais e Areas

de Transferéncia

Medida 4: Estudos para a Implementacio de

Parcerias entre Empresas Privadas e Governo —

O objetivo é incentivar as pessoas a usarem o

servico fretado em detrimento do automovel.

3.13 TRANSPORTE COLETIVO ESCOLAR - DIRETA

Diretriz 1: Ampliar O Uso Do Sistema De
Transporte Escolar — Desestimular a utilizagdo

dos deslocamentos por transporte privado.

Medida 1: Reorganizacio Ou Restricio De

Paradas E_Estacionamentos Para Automdveis
Nas Portas Das Escolas

Medida 2: Permissio De Circulacio Dos
Veiculos Do Transporte Escolar Nas Faixas

Exclusivas Quando Com Passageiros.

3.14 TRANSPORTE COLETIVO NAO REGULAMENTADO - DIRETA

Diretriz 1: Implementacio de Politicas e
Medidas _para Dissuadir o Transporte Nio

Medida 1: Melhoria no Didlogo entre Prefeitura
e ARTESP

Regulamentado — Essa medida vale para o
transporte municipal e intermunicipal.
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3.15 TRANSPORTE DE CARGA - DIRETA

Atualmente em Sorocaba, existe um tratamento sistémico da questdo relacionada com a
distribuicdo das cargas urbanas, sendo que as diretrizes envolvem a manuten¢do de muitos
conceitos atuais vigentes, com as readequacbes necessarias.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade estio
incorporadas nas Propostas do ltem 4.5 - Transporte de Carga.

3.16 CIRCULACAO DE PESSOAS A PE - DIRETA

As diretrizes se concentram na criagdo e manutengao das facilidades para os deslocamentos &
pé por todas as regides da cidade e garantia de seguranca e conforto.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade est3o
incorporadas nas Propostas do Item 4.4.1 - Plano de Calgadas (Gerenciamento) e do ltem 4.4.2
— Plano de Acesso aos Abrigos.

3.17 CIRCULAGAO DE PESSOAS DE BICICLETA - DIRETA

A rede cicloviaria atual de Sorocaba é bem extensa e conta com 115 km. A implantag3o de
novos trechos e de mais estagfes de IntegraBike tenderd a estimular o crescimento da
utilizagdo deste modo, tanto como um sistema para deslocamentos entre subcentros quanto
para a alimentacgdo do transporte coletivo.

As Diretrizes/Medidas estabelecidas para esse componente do Sistema de Mobilidade s3o
incorporadas nas Propostas do Item 4.4.3 - Plano Ciclovidrio - Manuteng3o e Expans3o.
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4 PROPOSTA/DIRETRIZ

O PDTUM propoe agdes e diretrizes para expandir e racionalizar todo o Sistema de Mobilidade
por meio de nova infraestrutura, reformulagdes e novas politicas pablicas para melhor gestdo
de demanda. Nesse sentido, destacam-se proposi¢des relativas ao sistema viario, sistema de
transporte publico, gestdo de estacionamento publico e adequagdo de infraestrutura para os
transportes ndo motorizados (calgadas, ciclovias e sistemas de sinalizagdo).

As propostas foram simuladas nos Cendrios Futuros para avaliar os beneficios e consolidar o
plano de agbes para o municipio.

A Tabela 4 apresenta uma sintese das propostas e diretrizes das ac¢des e politicas do PDTUM
que sdo compostas por cinco Eixos Principais totalmente inter-relacionados.

Tabela 4: Propostas Classificadas pbr Eixo do Sistema

Desenvolvimento Urbano no Entorno dos Corredores  Curto/Médio

(Top) /Longo
. . Curto/Médio
Planos Urbanisticos / Gerenciamento de Estacionamento . /Lo/ngz !
Gerenciamento de .
. . Curto/Médio
Polit ntra Poluigdo Visual
Demanda Itica contra Poluigao Visua /Longo
Pedagio Urbano (Diretriz) Longo +
Rodizio de Placas (Diretriz) Longo +
. .. s rto/Médi
Pacotes de Projetos Vidrios Prioritarios Curto/Meédio
/Longo
. . N di
i L “Vias Integrais” (Diretriz) Curto/Meédio
Sistema Viario /Longo :
. - Curto/Médi
Semadforos Inteligentes urto/Meédio
/Longo
- Bolsdes de Estacionamento (Park & Ride) (Diretriz) Médio
Corredores de BRT (Racionalizagdo do Sistema) Cur’tc? N
Médio
= C Médio e
Expansdo de BRT e Corredores Prioritarios (BRS)
Longo
Transporte Coletivo Terminal Intermodal (Diretriz) Médio
Terminal Suburbano (Diretriz) Médio
Trem Regional (Diretriz) Médio
ST (Diretriz) Longo
Curt adi
Plano de Calgadas (Gerenciamento) urto/Médio
/longo
rt
- Plano de Acesso aos Abrigos cu . 9 N
Transporte Nao Médio
Motorizad rto/Médi
otorizado Plano Ciclovidrio - Manutengdo e Expansio Curto/ edno
/Longo
\ . 5 ru e e Curto/Médio
Plano de Orientacdo {“Wayfinding”) (Diretriz) JLongo

/i
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Aumentar as Restrig6es Temporais nos Corredores de

, . BRT Curto
Transporte de Carga Contorno Ferroviario (Diretriz) Longo

Centro de Distribuigdo Intermodal de Carga (Diretriz) Longo
Cendrios .

O PDTUM considera trés Cenarios conforme as especificagdes do Termo de Referéncia do
Plano — Curto (2016), Médio (2020) e Longo (2027) prazos. Considerando que os estudos para
o PDTUM comegaram em 2012, 2027 foi estabelecido conjuntamente com a Equipe Técnica
da URBES como o ultimo horizonte de 15 anos. O Curto Prazo foi definido em funcio da
previsdo da implantacdo dos Corredores de BRT.

A Tabela 5 apresenta as propostas que foram simuladas por Cenério.

Tabela 5: Propostas Simuladas Classificadas por Prazo

Curto (2016) Médio (2020) Longo (2027)

TOD TOD (Expansdo) TOD (Expansdo)
Gerenciamento de Gerenciamento de Gerenciamento de
Estacionamento Estacionamento (Expansdo) Estacionamento (Expans&o)
Corredores de BRT BRT/Eixos/BRS (Expansio) BRS (Expansdo)
intervengdes Viarias Intervengdes Vidrias (Expansdo) Intervengdes Vidrias (Expansdo)
Plano de Calgadas Plano de Calgadas (Expansdo) Plano de Calgadas (Expansio)
Plano de Abrigos Plano de Abrigos {(Expansdo)
Plano Cicloviario Plano Cicloviario {(Expans3o) Plano Cicloviario (Expansio)
Restrigdes de Carga no Restrigdes de Carga no BRT ' '
BRT (Expansdo)

Semaforo Inteligente  Semaforo Inteligente (Expansdo) Semaforo Inteligente (Expans3o)

Politica contra Polui¢do
Visual

Para cada proposta define-se: a sua justificativa, se j& ¢ uma iniciativa do governo, seu
detathamento e a pré-viabilidade politica e econdmica quando possivel. Vale destacar que o
Capitulo 6 — Avaliagdo Econdmico-Financeira apresenta o detalhamento da viabilidade
econdmica. Usa-se o termo “Pré-viabilidade” porque para quase todas as Propostas havera a
necessidade de realizar estudos mais profundos para determinar os mecanismos juridicos e
financeiros mais viaveis.
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Definicdo
Conceito

|¢

Diagnostico Politica Atual Iniciativas Existentes

Detalhamento
Defini¢do Técnica LocalizagGes Prazos

|¢

Pré-viablidade
Politica EconOmica

|¢

Figura 17: Metodologia Aplicada

Também, foram definidas as diretrizes apresentadas na Tabela 6 para todos os Cenérios,
incluindo um Cendrio de “Longo Prazo +” - um horizonte mais distante que 15 anos que seria
reestudado na prdxima atualizacdo desse Plano. As diretrizes serdo incluidas no PDTUM
juntamente com as propostas simuladas.

Tabela 6: Diretrizes por Cenario

(oo | et | tongolazn

. . Vias Integrais Vias Integrais Vias Integrais
Vias Integrais - - . -
{Expansdo) {Expansdo) (Expansdo)
Ampliagdo das Placas " - “Park & Ride” L.
Denominativas de Vias* Park & Ride {Expansio) Pedagio Urbano
Formalizagdo dos Estudos  Carpooling (Carona Carpooling (Carona Carpooling (Carona
de Impacto * Solidaria) * Solidaria) *(Expansdo) Solidaria) *(Expans3o)
. t .
Termulmal Intermodal / VLT Rodizio de Placas
Terminal Suburbano
. o A
Ndo Aumentar Emissdes* Trem Regional Contorno Ferroviario Nao Aumentar

Emissdes* (Expansdo)
‘Na~o Aumentar - Centro de Distribui¢do
EmissGes* (Expansdo)
Aumento de
Capacidade nas
Rodovias
Nao Aumentar

Emissbes* (Expansdo)
* Diretrizes Complementares do Estudo Diretrizes
Para mais detalhamento das Propostas do PDTUM devera ser referenciado o seguinte estudo:

e Estudo 4 - Projetos, A¢des e Investimentos

:y)ﬁ’\?z
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4.1 PLANOS URBANISTICOS / GERENCIAMENTO DE DEMANDA

4.1.1 DESENVOLVIMENTO URBANO NO ENTORNO DOS CORREDORES (TOD)

4.1.1.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

O Transit Oriented Development (TOD) — Desenvolvimento Orientado pelo Transporte é uma ,
das estratégias mais eficazes para promover urbanizagdo sustentavel ligando o planejamento

do uso do solo com o de transporte. A Figura 18 apresenta o conceito de TOD em Curitiba,

Brasil.

—
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Figura 18: Corredor com TOD (Fonte: Experiéncia de Curitiba com TOD 5/9/2008)
A ideia base do TOD é obter desenvolvimento em torno do transporte coletivo.

e Promovendo maior densidade de residéncias, postos de trabalho, lojas e servicos nas
proximidades da rede de transporte coletivo, oferecendo facilidades de acesso ao sistema
e um servico de alta qualidade;

e Maximizagdo do acesso ao transporte coletivo para incentivar os residentes ou usuarios a
satisfazerem suas necessidades basicas, profissionais e sociais sem usar o automével;

e Padrdes de usos do solo mistos (residencial + comercial) que tornam viavel o transporte
coletivo {fisica e economicamente);

¢ Promove a integragao social e cria espagos que valorizem as atividades comunitarias;

¢ O planejamento inteligente do TOD resulta na eficiéncia do transporte e do uso do solo, o
que resulta em beneficios para a qualidade do ar, vantagens para a satide e um melhor
retorno financeiro para os investimentos de infraestrutura de transporte coletivo.

4.1.1.2 PRAZO

¢ Todos

4.1.1.3 JUSTIFICATIVA
Diagndstico

e As -tendéncias de crescimento desordenado voltado ao uso do auto e novos
projetos/politicas que enfatizam sustentabilidade e a falta de integragdo do planejamento
do uso do solo com transporte justificam implementar estratégias de TOD em Sorocaba. A
figura seguinte apresenta os espacos urbanos vazios lindeiros ao futuro Corredor de BRT
na Av. Ipanema onde ha baixa densidade ao lado de empreendimentos importantes, por
exemplo: o futuro Hospital Municipal.
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Figura 19: Terreno do Futuro do Hospital Municipal (Fonte: Acervo Logit/Google)

Politicas e Iniciativas Existentes

Plano Diretor 2007 (Atualizagdo proposta 2012):
o Capitulo I, Art. 29 e Art. 32 que descrevem as principais fungBes sociais do
ordenamento do desenvolvimento urbano;
o Capitulo Ill, Secdo Il, permite 0 uso de “Operacdes Urbanas Consorciadas”,
“Outorga Onerosa do Direito de Construir e Mudanga de Uso” e “Transferéncia do
Direito de Construir” como intervengdes urbanisticas que possibilitaram o
adensamento ao longo de corredores de transporte.

| 4.1.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Etapas Principais ]

Prefeitura de

Uma analise do zoneamento/uso do solo previsto no Plano Diretor (Atualizagdo Proposta
—outubro 2012) para determinar se houve algumas restricées de adensamento;
Realizagdo de varias reunides com a Equipe Técnica da URBES e da Prefeitura para discutir
onde havera maiores taxas de crescimento em Sorocaba;

Premissa de indugdo de crescimento nas éreas lindeiras (faixas de 600 m nos dois lados)
aos corredores onde haverd taxas de crescimento mais altas que a média da cidade
comegando no Curto Prazo e se estendendo para todos os prazos em fungdo da expansio
dos Corredores de BRT/BRS nos horizontes futuros. A Figura 20 apresenta os intervalos do
crescimento populacional das frages de setor censitério no periodo entre 2012 e 2027.
Nas regides proximas a drea de influéncia dos Corredores de BRT, o crescimento
populacional devera acontecer a taxas maiores que a média de Sorocaba. Esse padrao de
crescimento fica evidente na Figura 21.
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Figura 20: Taxa de Crescimento
Populacional ao Ano, entre Cenario Atual
e 2027 (Fonte: Analise Logit)

Area Potencial

1,70 .
Taxas de crescimento % ao ano

_Corredvor_ﬂl

—

\/’/ [ Total
\‘_/'—'_’/,—/ [“Fora do Corredor }

Figura 21: Taxa de Crescimento Populacional ao
Ano, entre Cenario Atual e 2027 (Fonte: Analise
Logit)

Em Sorocaba, ha oportunidades de desenvolvimento e requalificagdo urbanistica de grandes
areas com potencial de integragdo com transporte de alta capacidade, como exemplo, a area
das instalagdes industriais desativadas (ou subutilizados) lindeira & Esta¢do Central do futuro
Trem Regional apresentada na Figura 22. Essas areas poderiam ser substituidas por dreas de
uso misto (residencial, comercial, espago de lazer, institucionais, etc.) como, por exemplo, o
Parque da Cidade em S3o0 Paulo apresentado na Figura 23. O fato da possibilidade da
integra¢do dessas areas com o transporte de alta capacidade (exemplo: trem), poderd
aumentar o interesse de investimentos privados nessas localidades.

Figura 22: Terrenos Vazios ou
Subutilizados Potenciais para TOD - Atual
(Fonte: Google)

Figura 23: Conceito Futuro - Parque da
Cidade (Fonte:
http://www.parquedacidade.com.br/)

4.1.1.5 PRE-VIABILIDADE

Plano Diretor

O Plano Diretor 2007 (atualizagdo proposta —

implantagdo da estratégia de TOD incluindo:
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o Capitulo I, Art. 22 e Art. 32 que descrevem as principais funcdes sociais do
ordenamento do desenvolvimento urbano de Sorocaba e a politica de
desenvolvimento para atingir esses objetivos;

¢ Capitulo I, Segdo Il, Art. 282 que designa os Corredores de Comércio e Servigos Tipo 3
(CCS 3) caracterizados como Eixos Estruturadores do Transporte Coletivo. Nos
Corredores de Comércio e Servigos Tipo 3 - CCS 3;

* Capitulo Ill, Segdo II, permite o uso de “Operagdes Urbanas Consorciadas”, “Outorga
Onerosa do Direito de Construir e Mudanga de Uso” e “Transferéncia do Direito de
Construir” como interveng@es urbanisticas que possibilitam o adensamento ao longo
de corredores de transporte; '

¢ Com a referéncia especifica ao desenvolvimento dos terrenos no entorno da Estacao
Central, de acordo com o Plano Diretor (atualizagdo proposta out 2012), o municipio
designa a drea em questdo em drea passivel de implantacdo de Operacdo Urbana
Consorciada.

Eixos Estratégicos de Sorocaba

As politicas publicas para o desenvolvimento futuro de Sorocaba estabelecidas pela Prefeitura
apoiam as iniciativas do adensamento ao longo dos corredores de transporte coletivo.

Parcerias Publico-Privadas (PPP)

A Prefeitura podera incentivar o instrumento juridico de Participagio Publico Privada - PPP
(Lei Municipal no 10.474 de 12 de junho de 2013) e Manifestacbes de Interesse Pablico — MIP
para estudos urbanisticos em relagdo a exploragdo dos terrenos nas dreas de influéncia dos
corredores através de troca de terrenos por exemplo.

4.1.2 GERENCIAMENTO DE ESTACIONAMENTO

4.1.2.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

O estacionamento tem um papel significativo no trafego, quando bem planejado e gerenciado
diminui os congestionamentos e melhora as condi¢des para os pedestres e para o transporte
coletivo. Quando a politica de estacionamento estd em consonancia com o planejamento
urbano e é bem gerenciado, contribui para a dinamizacdo urbana.

Uma das politicas mais impactantes e eficazes para desestimular o uso do automével é a
restricdo de estacionamento nas vias, por meio da redugdo de vagas junto ao meio fio e da
cobranga pelo uso desse espaco publico, com base no valor de mercado (pregos praticados
pelos estacionamentos privados) para liberar areas para alargamento das calgadas,
implantacdo de vias exclusivas para 6nibus e ciclovias e, até mesmo, desafogar o transito na
regido.

A redugdo da disponibilidade de vagas de estacionamento tende a aumentar a tarifa de
estacionamento e, com isso, criar uma forma de regulagdo. O prego do estacionamento pode
ser usado para influenciar a escolha do modo de viagem através da alteracio do custo do
transporte individual motorizado, diminuindo a sua atratividade.

Cabe lembrar que para que essa medida seja eficiente no sentido de desestimular as viagens
realizadas por transporte individual motorizado, a fiscalizagdo ostensiva é essencial. Tal
fiscalizagdo pode, ainda, melhorar a arrecadagdo para a cidade e direcionar fundos para
projetos direcionados ao transporte coletivo e ndo motorizado.

4.1.2.2 PRAZO

e Todos
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Atualmente, a grande maioria dos estacionamentos em vias publicas de Sorocaba é gratuito.
As vagas rotativas - “Zona Azul” sob a responsabilidade da URBES, encontra-se defasado e
praticamente inoperante. O sistema existe apenas em algumas regiGes da Area Central e nio
sdo fiscalizadas, resultando em estacionamento gratuito nas vagas mais procuradas.
Atualmente, ha:

* Aproximadamente 750 vagas (30% das vias na Area Central) com um plano de
expansdo de mais 2.050 vagas; .

* Estacionamento nos corredores de transporte coletivo (ruas Sete de Setembro, Dom
Anténio Alvarenga e Santa Clara);

¢ O custo regulamentado é RS 0,50/1 hora e R$ 0,70/2 horas e ndo sdo cobradas para as
motos; '

¢ Ndo ha fiscalizagdo, o que diminui a rotatividade (reduzindo a capacidade das vagas) e
reduz a arrecadagéb do municipio;

* Estacionamentos privados nos corredores principais na Regido Centro com o custo
médio de RS 6/h por auto e RS 3/h por moto. Essa alta oferta de estacionamento
privado a um alto custo demonstra que o sistema de Zona Azul poderia arrecadar
valores expressivos.

Os usudrios pagardo pregos mais atrelados as externalidades negativas que estdo produzindo
quando usam o espago publico através de um gerenciamento da oferta e da demanda de
vagas de estacionamento.

O Gerenciamento _da Oferta acontecers por meio das seéuintes acoes: proibicdo e
reorganizagdo de estacionamentos nos trechos do futuro BRT e nos trechos com maiores
fluxos de pedestres na Regido Centro; expansdo da Zona Azul para regides e corredores
comerciais além da Area Central; restringir e reduzir a oferta em outros corredores prioritarios
para o transporte coletivo e 0 ndo motorizado; estudar a implementacgdo de estacionamentos
subterraneos e/ou edificios garagem; e incluir a cobranga para motos. As figuras seguintes
apresentam a retirada de vagas proposta nos Cenarios Futuros. O Item 4.4.1 apresenta os
planos para o uso do espago remanescente da retirada das vagas de estacionamento para
alargamento de calcadas.

Figura 24: Retirada de Estacionamento - Curto Prazo {Fonte: Analise Logit)
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Figura 25: Retirada de Estacionamento— . Figura 26: Retirada de Estacionamento -
Médio Prazo (Fonte: Analise Logit) © Médio Prazo (Fonte: Anilise Logit)

Por outro lado, no Gerenciamento da Demanda sera aplicado o conceito de Smart Parking:
tecnologia que levanta e distribui informagdes sobre a localizagdo de vagas em tempo real,
diminuindo o tréfego gerado pela procura de vagas. A cobranca serd baseada nos precos de
mercado e hd potencial para a cobranga de pregos varidveis em-fungdo da demanda por
periodo do dia.

Figura 27: Smart Parking - Exemplo — San Francisco SF Park (Fonte: San Francisco Municipal
Transportation Agency (SF Park) - http://sfpark.org/resources/sfpark-overview-video-stills/ -
2013)

Além disso, deve ser feito uma Regulamentacdo do Rebaixamento das Guias que consiste na
adogdo de medidas que priorizem a circulagdo de pedestres nas calgadas e que contribuam
para reduzir e eliminar os conflitos entre o transito de pedestres e veiculos e a utilizagdo das
calcadas como estacionamentos privados. Assim, a Gestdo do Estacionamento ordenara os
procedimentos para o rebaixamento das guias dos imdveis com frente para as vias arteriais e
corredores mais transitados e restringird intervencdes minimas, de forma a preservar as
caracteristicas dos pavimentos das calgadas, seus nivelamentos e os espagos dos passeios
destinados aos pedestres. ’

Outras medidas também poderdo ser adotadas como a regulamentagdo do estacionamento
privado (reavaliagdo da cobranga ‘do Imposto sobre Servigos — ISS) e a exigéncia de um
nimero maximo, e ndo minimo, de vagas em areas especificas.
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4.1.2.4 PRE-VIABILIDADE

O Gerenciamento de Estacionamento Publico (Zona Azul) poderd ser viabilizado pelas
politicas, iniciativas e instrumentos juridicos existentes. Atualmente, a URBES est4 revisando
um Projeto de Lei 296/2011 que visa autorizar a Prefeitura a conceder, mediante licitacdo,
servicos de estacionamento rotativo em vias publicas e servira como arcabougo legal para a
gestdo dos estacionamentos pela iniciativa privada.

A restricdo do estacionamento nas vias prioritarias devera ser feita através de:

* Redugdo ou supressdo total de vagas junto ao meio fio nas dreas definidas;

¢ Cobranga pelo uso desses espagos com base no valor de mercado {pregos praticados
pelos estacionamentos privados);

* Substituicdo das vagas de rua suprimidas por estacionamentos publicos (subterraneos
ou em edificios-garagem), sem evidentemente aumentar a oferta total de vagas.

O gerenciamento desses estacionamentos poderd ser por concessio, PPP ou outro
instrumento de delegagdo de servigo de utilidade publica.

Salienta-se que o estacionamento regulamentado é um poderoso instrumento de gestdo de
transito, enquanto ordenador do uso do solo vidrio urbano, configurando-se em uma das
melhores alternativas de que dispdem as cidades que desejam efetivamente resolver o
problema de uso inadequado de vagas de estacionamento em regiGes comercias.

A operagdo e gerenciamento dos estacionamentos rotativos podem ser executados de varias
formas, com equipamentos eletronicos informatizados de arrecadagdo e controle, bem como,
tecnologias de controle por aplicativos de telefonia celular e pela internet.

Vale destacar que é essencial realizar um estudo de viabilidade econdmica financeira mais
profundo para determinar o melhor modelo de gerenciamento. Esse eventual estudo devera
considerar os seguintes pontos importantes:

1. A expansdo do gerenciamento de estacionamento para as dreas mais transitadas
(Corredores de BRT, Corredores Comerciais, etc.) para uma abrangéncia maior que o
‘Centro;

2. A Prefeitura ainda serd responsavel pela administracdo de multas;

3. Para aumentar a atratividade do negédcio, o modelo poderé considerar que a Empresa
Operadora terd o direito a exploragdo publicitaria. Se houver legislagio aprovada
contra polui¢do visual, como por exemplo: “Cidade Limpa” em S3o Paulo, como
recomendado e detalhado no Item 4.1.3 - Politica Contra Poluigdo Visual, havera
viabilidade maior;

4. Poderd ser considerado também dentro do mesmo modelo o Gerenciamento de
Calgadas. v

Regulamentacdo do Rebaixamento das Guias

E preciso estabelecer uma rotina de fiscalizagdo mais criteriosa do uso do solo, com objetivo
de avaliar e autorizar, ou ndo, dreas que sejam solicitadas para a utilizagio como
estacionamento, publicas ou privadas. '

4.1.3 POLITICA CONTRA POLUICAO VISUAL .

4.1.3.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Propde-se lei de combate a poluigdo visual visando 3 valorizagdo da paisagem urbana. A ideia
consiste em regulamentar o tamanho de letreiros e placas de estabelecimentos e proibir

T4
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propagandas por meio de outdoors e colocagdo de anuncios publicitarios em iméveis publicos
e privados no municipio de Sorocaba. .

4.1.3.2 PRAZO

e Todos

4.1.3.3 JUSTIFICATIVA

Ha um alto indice de poluigdo visual em Sorocaba, explicitado pela Figura 28, especialmente
nos corredores principais (e futuros corredores de BRT) em Sorocaba. Adicionalmente, ha
histdrico de uma postura para estabelecer uma politica contra poluic3o visual.

Figura 28: Corredores de BRT - Av. Itavuvu, Av. Antonio Carlos Comitre, Av. Washington Luis
e Av. Barao de Tatui {Acervo: Logit)

Em 2010 houve um esforgo para acabar com a poluigdo visual em Sorocaba, mas o projeto de
lei ndo foi aprovado.

4.1.3.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTQS METODOLOGICOS

Idealmente, a politica seria implantada no nivel municipal no curto prazo, juntamente com a
implantagcdo dos Corredores de BRT e as outras politicas de estacionamento e cal¢adas. Os -
beneficios da redugdo do espago publico destinado a propaganda sio:

o Redugdo da polui¢do visual;
¢ Valorizagdo do espago em que a publicidade estard autorizada:
o Terminais de 6nibus;
o Mobilidrio pablico urbano;
o Abrigos de 6nibus;
o Reldgios publicos;
o Bancos.
o Beneficio agregado: fundos para implantagdo e manutengdo de mobilidrio publico urbano
por meio de exploragdo comercial. A Figura 29 mostra um exemplo de ponto de Gnibus no
centro da cidade de Sao Paulo. :
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¥ §
Figura 29: Exploragdo comercial dos novos pontos de dnibus em S3o Paulo'®

4.1.3.5 PRE-VIABILIDADE

A movimentagdo para combater a polui¢do visual através da regulamentagdo da publicidade
nas ruas em Sorocaba foi iniciada em 2010. A ideia é dar continuidade a uma iniciativa
existente.

A Lei Federal 6.938, de 31 de agosto 1981 apoiara essas iniciativas. A Politica Nacional do
Meio Ambiente, jé se preocupava, ha 32 anos, com o aspecto estético do espago publico. Em
seu artigo 39, inciso lil, a referida lei considera como “polui¢do” e “degradacdo da qualidade

ambiental” as atividades que, direta ou indiretamente, “afetem as condicBes estéticas ou

sanitarias do meio ambiente”.

A politica contra polui¢do visual poderia ser contemplado conjuntamente com uma concessio
de estacionamentos efou calgadas, mas ndo necessariamente. Esse modelo mesclaria
aspectos da concessdo de mobilidrio urbano (relégio publico, bancos, lixeiras, etc.) do
municipio com os procedimentos do Termo de Cooperagdo, desenvolvido por 6rgdos
responsaveis pela manutencdo de pragas e areas verdes municipais.

Vale destacar que é essencial realizar um estudo de viabilidade econdémica financeira mais
profundo para determinar o melhor modelo. -

4.1.4 PEDAGIO URBANO (DIRETRIZ)

4.1.4.1 DEFINICAQ/OBIETIVOS

Num horizonte além do prazo contemplado, o Pedédgio Urbano poderia ser considerado como
mecanismo de restringir o uso do automével para entrar e circular nas areas mais
congestionadés da cidade, principalmente a Regido Centro, para reduzir o congestionamento
e aumentar as velocidades de todos os modos.

! http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1548677&page=5

? prefeitura de S0 Paulo -
http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/infraestrutura/sp_obras/noticias/?p=147020
3 Acervo da Logit
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O pedagio urbano tem a fungdo de disciplinar o espaco vidrio cada vez mais escasso, além de
contribuir para o financiamento de infraestruturas, sobretudo de transporte publico, para que
0 usudrio do transporte individual, penalizado, tenha a sua disposigdo alternativas coletivas de
boa qualidade.

4.1.4.2 PRAZO

e longo+

4.1.5 RODIZIO DE PLACAS (DIRETRIZ)

4.1.5.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Num horizonte além do prazo contemplado, o Rodizio de Placas poderia ser considerado
como mecanismo de restringir o uso do automével de acordo com o final da placa e do dia, os
veiculos ndo poder3o circular nas ruas e avenidas definidas durante os periodos picos visando
a redugdo dos indices de congestionamento e melhoria da qualidade do ar através da redugdo
das emissdes veiculares.

4.1.5.2 PRAZO

e longo+
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4.2 SISTEMA VIARIO

4.2.1 PACOTES DE PROJETOS VIARIOS PRIORITARIOS

4.2.1.1 DEFINICAO/QBIJETIVOS

O congestionamento representa uma ameaga 3 viabilidade econdmica dos centros urbanos.
Por tanto, havera investimentos para a reestruturagdo do sistema vidrio no sentido de
aumentar a capacidade do sistema atual para todos os usudrios considerando as segumtes
objetivos:

* Possibilidade de ampliagdo e priorizagdo do sistema estrutural de transporte coletivo
e ndo motorizados para mudar a divisio modal atual (42% individual, 26% coletivo e
32% ndo motorizado);

¢ Melhoria do desempenho da rede viaria;
* Inclusdo social / Acessibilidade das areas de baixa renda;
* Articulagdo com o sistema viario principal e com outros projetos;

* Minimizagdao dos impactos ambientais e sociais;

1]

e Eficiéncia econdmica.

t

As interven¢Bes consistem em agrupamentos das obras definidas no Plano Diretor 2007
(Atualizagdo Proposta Agosto 2012) e novas propostas definidas conjuntamente com a Equipe
Técnica da Prefeitura de Sorocaba no sentido de aumentar a mobilidade geral entre regides
da cidade.

As obras principais sdo destinadas a implantagdo do BRT e do BRS e 3 melhoria das
transposi¢es do Rio e da Ferrovia e das ligagBes criticas para evitar que o Centro absorva
fluxos diametrais que poderiam ser acomodados em outras ligagBes transversais inseridas no
tecido urbano na forma de avenidas.

4.2.1.2 PRAZO

e Todos

4.2.1.3 JUSTIFICATIVA

Os indicadores do Prognéstico justificam as intervencdes vidrias que estio sendo
contempladas. Entre o Cenario Atual e o Cendrio 2027, sem realizar nenhuma intervencgao, a
quantidade de veiculos aumenta quase 30% durante o pico da manh3, a velocidade cai
aproximadamente 15%, de 27,7 km/h para 23,6 km/h, o tempo médio de viagem aumenta
quase 16%, de 22 minutos para 26 minutos e a saturagdo das vias (volume/capacidade > 0,8)
aumenta mais que 100%, de 64 km de vias para 130 km de vias.

4.2.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

4.2.1.4.1 CURTO .

Ha 22 projetos vidrios prioritarios considerados para o Curto Prazo, incluindo as obras do
Sorocaba Total e as adequagdes vidrias para os Corredores de BRT. A Tabela 7 e a Flgura 30
apresentam as mtervengoes vidrias propostas no Curto Prazo.

i

ml

R S |
Pref;itur; de U R B E LQGIT
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 46

Tabela 7: Intervengbes Vidrias - Curto Prazo

23
24

3b-

4
8
9

12

16
19

253

26

27
28
31
25
33

32

45
46
47
48

why

G
[PaS
Prefeitura de

Viaduto da Rua José Joaquim de Lacerda x Av. Ipanema (BRT)

Viaduto da Av. Fernando Stecca x Av. Independéncia

Viaduto da Rua Humberto de Campos

Marginal Direita do Rio Sorocaba (Trecho - Ponte Fernando de Luca Neto/Al. Batatais)
Rotatdria da Al. Batatais

Intersegdo entre avenidas Antonio Carlos Comitre e Mario Campolim

Intersecdo da Av. Arthur Fonseca com a Rua Romeu do Nascimento

Ramo C (ligagdo da R. Com. Oeterer e Av. Luiz Ferraz Sampaio Junior)

Alargamento da Av. S3o Paulo (trecho entre ruas Pedro Jacob / Constantino Senger /
cérrego (BRT)
Ponte Francisco Dellosso (Sorocaba Total 2) {BRT)

Complexo Itavuvu x Ulysses Guimaraes (BRT) - Viaduto ligando Av. Ulysses Guimar&es a Av.
Edward Fru-fru Marciano da Silva

Marginal Itangud (da Av. Santa Cruz até Av. Ad3o Pereira de Camargo) - Eixo Franco
Montoro

Marginal Itangua (da Av. Luiz Mendes de Almeida até Av. Santa Cruz) - Eixo Franco Montoro
Nova Ponte de Pinheiros (ja concluida)

Duplicagao da Rod. Jodo Leme dos Santos - SP 264

Trevo da Rod. Raposo Tavares com a Estrada Sorocaba/Votorantim

Duplicagdo da Av. Augusto Lippel e sua extensdo até Rodovia SP 264

Adequacdo do trevo da Rodovia SP 075 no bairro de Aparecidinha (reformulagdo -
negociagdes com a Artesp) ] .

Dup|icag§o e Pavimentag¢do da Rua Laura Maielo Kook
Duplicagdo da Avenida 3 de Marco
Duplica¢do da Av. Victor Andrew

Duplicagdo da Rua Pereira da Fonseca e de trecho da Av. Conde Zeppelin
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Intervengoes
—Ro.
- RAONIES.

Forrovia
N Prazo

Figura 30: Intervengdes Vidrias — Curto Prazo

4.2.1.4.2 MEDIO

Ha 10 projetos vidrios prioritarios considerados para o Médio Prazo, incluindo as obras do
Sorocaba Total e as adequagdes vidrias para os Corredores de BRT. A Tabela 8 e a Figura 30
apresentam as interveng0es vidrias propostas no Médio Prazo.

Tabela 8: Intervencdes Vidrias — Médio Prazo

a Marginal Direita do Rio Sorocaba (Trecho Av. Sdo Paulo-Rua Padre Madureira)

6 Conexdo das avenidas General Osdrio, Gongalves Jinior e Brasil

Viaduto ou Trincheira no cruzamento das avenidas Bardo de Tatui x Anténio Carlos Comitre
x Washington Luis N

1 Ligacdo da Av. Gen. Osério / Av. Dom Aguirre

17

30 Viaduto entre a Rua Jodo Wagner Wey com Av. Augusto Lippel
41 Avenida de Contorno do Aeroporto

43 Ligagdo da Av. 3 de Mar¢o - Rod. Raposo Tavares

Obra de Arte - Alargamenrto do pontilho ferrovidrio junto ao Cemitério Pax (1 faixa por
sentido) -

Obra de Arte - Alargamento do pontilho junto a Gerdau - 2 faixas por sentido e aumento do
gabarito

53

54
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intervencoes
—Ro
-~ Rodovas

Figura 31: Intervenges Viarias - Médio Prazo

4.2.1.4.3 LONGO

Ha 25 projetos vidrios prioritarios considerados para o Longo Prazo, incluindo as obras do
-Sorocaba Total e as adequagdes vidrias para os Corredores de BRT. A Tabela 9 e a Figura 32
apresentam as intervengdes viarias propostas no Longo Prazo.

Tabela 9: Intervengdes Viarias — Longo Prazo

[

13b implantagdo da Marginal da Rod. Castello Branco (Toyota) - solicitagio da ARTESP
25b° Complexo Itavuvu x Ulysses Guimardes (BRT) - Viaduto sobre a itavuvu
14 Ligacdo Trujillo/Jardim Zulmira
5 Adequagdes das ruas Campos Salles, Moreira Sales e Newton Prado
20 Adequacdo do gabarito do Pontilhdo da Rua Professor Toledo
21 Adequagdes dos gabaritos dos Pontilhdes da Praca da Bandeira
7 Passagem em desnivel da Av. Juscelino Kubistchek com a Av. Bar3o de Tatui
10 Viaduto ligando Av. Juscelino Kubistchek com pista centro-bairro da Av. Dom Aguirre
11a Anel Rodovidrio Trecho 1{Novo) (Rod. Celso Charuri - Rod. Emerenciano Prestes de Barros)
11b Anel Rodovidrio Trecho 2 (Duplicagdo) (Rod. Emerenciano Prestes de Barros)
11c Anel Rodoviério Trecho 3 {Novo) (Cruz de Ferro - Rod. Raposo Tavares)
13a Duplicagdo da Av. Itavuvu até a Av. Toyota
15 Viaduto da Av. Arthur Fonseca x Av. Pereira Ignacio
40 Lligag3o Viaria da Av. Ipanema (AT Ipanema) — Av. Itavuvu
42 Lligacdo Vidria das avenidas Gualberto Moreira - Antonio Silva Saladino
44 ligagdo Viaria e Duplicagdo da Rua Chile - Av. Jodo Valentino Joel - Av. D. Pedro Il - e
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prolongamento até Av. S3o Paulo

50 Obra de Arte - transposigdo da linha férrea entre Jd. Zulmira e Vila S3o Joao
51 Obra de Arte - Ponte ligando Av. Arthur Bernardes — Av. 15 de Agosto

52 Prolongamento da Av. Sadrac Arruda e Ponte ligando Av. Sadrac Arruda - Jardim Santa Rosélia
Obra de Arte - Viaduto sobre Rod. Raposo Tavares ligando Rua Ramon Haro Martini e Estrada
da Caputera

Obra de Arte - Complementagdo do trevo do km 104 da Raposo Tavares no Jd. Novo Mundo
(Artesp)

57 Obra de Arte - Ponte ligando Rua Venezuela i Av. Juvenal de Campos

Ligagdo da Estrada do Ipatinga com Rod. Raposo Tavares (com obra de arte na Raposo Tavares
junto ao futuro Hospital Regional)

Ligagdo Viaria — transposi¢do da linha férrea na extensao da Av. Riuzaku Kanizawa e ligagdo
vidria até a Av. Elias Maluf (Wanel Ville V)

103 Duplicagdo da Estrada Municipal de Bacaetava (Sorocaba/lperd)

55

56

58

102

intervengodes

—Rio

— Rodovias
Ferrovia

Prazo

Curte
WMedio

Hll Longo

0 1.5 A 45

Kilometers

Figura 32: Intervengdes Vidrias - Longo Prazo

4.2.1.5 PRE-VIABILIDADE

Muitas interven¢des vidrias jd estdo sendo implantadas e/ou financiadas no Curto Prazo
através do CAF/Sorocaba Total e do PAC-2 no caso das obras para os Corredores de BRT.
Outras obras estdo contempladas no or¢gamento municipal.

Para os horizontes de Médio e Longo Prazos, ha varios projetos que serdo financiados pelo
Governo do Estado de S3o Paulo. E essencial a Prefeitura atualizar o orgamento Plano
Plurianual (PPA) para o quatriénio 2014-2017 considerando as obras prioritarias e analisar em
detalhe os mecanismos de financiamento para outras obras do municipio.

4.2.2 SEMAFOROS INTELIGENTES

4.2.2.1 DEFINICAO / OBJETIVOS

Os semaforos inteligentes sdo considerados por especialistas como "essenciais" para melhorar
a fluidez da cidade. Ja os controladores semaforicos, tidos como inteligentes, funcionam cada
um em um determinado cruzamento, sem que seja possivel uma reprogramacdo rapida e
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abrangente. Estes ndo sdo capazes de, por exemplo, aumentar o tempo de verde em tempo
real em corredores importantes quando os dnibus estdo atrasados.

Ha, no Brasil, tecnologia para instalar um sistema que detecte o movimento nas vias e,
automaticamente, seja capaz de abrir e fechar o sinal daquelas com maior demanda. A Figura
33 apresenta o esquema do funcionamento dos seméforos inteligentes.

Semaforos "inteligentes”

Para resolver el problema de la congestion del trafico, el alcalde de Moscu, Serguei Sobianin, propuso instalar
en 1as carreteras de la capital rusa sematoros “inteligentes™ que cambiaran las luces segun el trafico

Posibilidades del sistena intelectual
med1on del numero de vehic ulos par undad de Iempo en ILamo (oncreto
FEQAEG tr v lilg iy s Jut s BPA SCAmisnes Tufismos. et )
mediion de Ty veloe dad media del 40 vehucular

detec N Aot dde cdentey y acntentes vidiey
1 e e el K ILOIPOTA IO €D Atovia e IFEL IO (Onliana patada prohibyde. ei¢ )

1 Los detectores de tréfico recogen
datos sobre ol transporte que cruza

g La policts de trafco N
. 2<om¢udmmm “;}w&

Funcionamicnto del sistema
D0 skt (on 108 A0S 17 OGUIo POt ¢
detedtor, el operador del Centro de (ontrot
del teahco (polica de 1rahcor requisre fa
Aurdion de 'as lures del sematoro

Figura 33 Esquema de funcionamento de semaforo inteligente (Fonte:
http://www.marcoaureliodeca.com.br/2012/11/11/semaforos-inteligentes/)

O sistema controlado por sensores visa dar maior seguranga e fluidez ao transito atingindo
uma das Diretrizes definidas pelo Plano — a melhoria do desempenho do sistema viario com o
objetivo de aumentar a capacidade, reduzir os tempos de viagem e conflitos de fluxos e os
custos operacionais do sistema de transporte, para uma maior produtividade e
competitividade da economia urbana.

4.2.2.2 PRAZO .

e Todos

4.2.2.3 JUSTIFICATIVA

Os indicadores do prognostico para os horizontes futuros, bem como a capacidade
tecnoldgica do Centro de Controle atual justificam a implantagdo de Semaforos Inteligentes.
A saber, espera-se aumento do congestionamento nos horizontes futuros e,
consequentemente, reducgdo da velocidade e aumento do tempo de viagem.

Politica e Iniciativas Existentes:

e Projetos;
o Centro de Controle ja tem integragdo entre transito e transporte.

4.2.2.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTQS METODOLOGICOS
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Inicialmente os semdforos inteligentes poderdo ser integrados aos Corredores de BRT, em
seguida aos Corredores BRS e, depois, as regides maior fluxo viario da cidade.

Com a sua implantagdo foi considerado na modelagem um aumento de velocidade por 20%
com base em outros estudos recentemente realizados pela Logit.

4.2.2.5 PRE-VIABILIDADE

A URBES ja possui uma CCO, fibra ética e tecnologia avangada para o sistema de controle dos
semaforos facilitando a implantagdo dos semaforos inteligentes para a modernizagio dos
equipamentos de controle e da gestdo da operagdo do trafego.

O investimento nos seméforos inteligentes poderd ser considerado dentro do programa de
investimento para a Parceria Publico-Privada (PPP) para a implantagdo do sistema de BRT.
Sera necessario estudar em melhor detalhe os mecanismos de financiamento para a expansio
desse sistema para o Médio e o Longo prazos.

4.2.3 AUMENTAR CAPACIDADE NAS RODOVIAS RAPOSO TAVARES - SP 270, DR.
CELSO CHARURI E SENADOR JOSE ERMIRIO MORAES - SP 75 (DIRETRIZ)

4.2.3.1 DEFINICAQ/OBIJETIVOS

Conforme os carregamentos da rede futura com todas as intervengdes vidrias previstas, os
niveis de saturagdo das vias nas Rodovias Raposo Tavares - SP 270, Dr. Celso Charuri e Senador
José Ermirio Moraes - SP 75 ainda estardo acima de valores aceitdveis. Por tanto, sdo definidas
as seguintes diretrizes:

® Rodovia Senador José Ermirio Moraes - SP 75: Aumentar uma faixa de rolamento por
sentido em toda a sua extens3o;

¢ Rodovia Celso Charuri: Aumentar uma faixa de rolamento por sentido em toda sua
extensdo. Poderia ser também considerado uma faixa reversivel para que seja trés
faixas no sentido sul e duas faixas no outro sentido na hora de pico da manhi e o
contrario na hora de pico da tarde.

e Rodovia Raposo Tavares - SP 270: Aumentar uma faixa de rolamento por sentido nas
marginais do trecho entre Rodovia Celso Charuri e Av. Dr. Armando Pannunzio.

Vale destacar que, diferentemente das outras obras vidrias propostas que seriam a
responsabilidade do Estado, essas obras ainda ndo foram discutidas com a Agéncia
Reguladora de Servigos Publicos Delegados de Transporte do Estado de S3o Paulo (ARTESP)
até a data da publicagdo desse relatério. Porém sdo considerados altamente importantes para
a regido e para o Municipio e sdo diretrizes que deverdo ser detalhadas e apresentadas.

4.2.3.2 PRAZO _ . .

e longo

4.2.4 “VIAS INTEGRAIS” (DIRETRIZ)

4.2.4.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

As intervengdes no sistema viario deverdo ser orientadas no sentido de priorizar os sistemas
de transporte coletivo e ndo motorizados para diminuir a representacdo de Transporte
individual na divisdo modal atual -~ 42% Individual, 26% Coletivo e 32% N3o Motorizado
conforme a PODD 2013.
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- As intervengbes no sistema viario (vias novas e a requalificagdo das vias existentes) deverdo
ser orientadas através de uma forma mais democratica usando o conceito de Complete
Streets (“Ruas Integrais”) — ruas projetadas e operadas para todos os tipos de usudrios, para
diminuir a representagdo de Transporte Individual na divisdo modal atual ~ 42% Individual,
26% Coletivo e 32% N3o Motorizado conforme a PODD 2013 e para proporcionar acesso
seguro aos pedestres, ciclistas, usudrios do sistema de transporte publico e motoristas de
todas as faixas etarias em diferentes condi¢Ges fisicas — para as avenidas, com qualidade
urbanistica diferenciada e sempre privilegiando o transporte nio motorizado e coletivo. A
distribuicdo de diferentes hierarquias de transporte no territdrio deve ser numa forma
integrada quando necessario e adequadamente segregada quando necessario.

Os principais objetivos das “Vias integrais” sdo: a priorizagdo do pedestre; a priorizacio do
- transporte ciclovidrio; a priorizacdo de projetos vidrios que atendam aos usudrios do
transporte coletivo; a restricdo ao uso do transporte individual motorizado; a acessibilidade
universal; e a seguranga viaria.

.

A Figura 34 apresenta um exemplo do Conceito de Complete Streets em Nova lorque, EUA.

Figura 34: Exemplo de Complete Streets em Nova York, EUA — Antes e Depois (Fonte:
http://blog.archpaper.com/wordpress/archives/67137)

4.2.4.2 PRAZO

e Todos

4.2.5 BOLSOES DE ESTACIONAMENTO (PARK & RIDE) (DIRETRIZ)

4.2.5.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Park & Ride é uma estratégia utilizada para reduzir o nimero de veiculos nas regides
atendidas pelo sistema de transporte publico e para desafogar o transito das regides mais
centrais. A ideia consiste na cria¢do de bolsdes de estacionamento proximos e integrados aos
principais terminais e estacBes. Dessa maneira, as pessoas podem fazer um dos trechos da
viagem com transporte individual e o outro com transporte publico.

As vantagens em se criar bolsdes de estacionamento em Sorocaba integrados com o sistema
de transporte publico sdo: redugio do congestionamento da Area Central; facilidade de
acesso da populagdo dos bairros mais periféricos ao transporte coletivo; incentivo ao uso do
transporte publico; e a captagdo dos veiculos vindos de outros municipios.
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Deverdo ser construidos os Park & Ride adjacentes aos terminais dos corredores de BRT (Ver a
Figura 35) e com capacidade para atender a demanda da populacdo de Sorocaba e dos
municipios vizinhos esperada. Podem também ser construidos Park & Ride em outros terrenos
fora da Regido Centro de maneira a reduzir a quantidade de autos que entram o Anel Central.
Com a proposta do desenvolvimento da drea no entorno da Estagdo Central do futuro Trem
Regional, devera ser contempiada a construg¢do de um bolsdo de estacionamento dento dos
terrenos que possuird integragdo facil com o Trem e com os corredores de BRT.

Além disso, devera ser considerada a criagdo de um cartdo que permita o estacionamento
com integragdo ao Sistema de Transporte Publico (Trem e Corredores).

Porto Feliz

A
\ ) y) e

Iperé \/\

Porto Feli ‘
Y o
° P&R Ipanema /

Acagoiaba

da Serra Aluminio e

\\ Mairinque
~

Park&Ride
Corredar Leste e Oeste
. Corredor Norte Sub
1P&R Campolim| Area de ParkSRde
[3) Terminal e AT

. ® Termnat
O Area de Tramferincia

& Estacdo Central proposta
O Arva de Yansferencia proposta
& Termnal - proposto

0 5 3 45

Kianeters

Votorantim

Figura 35: Possiveis Futuras Localizages de Park & Ride (Fonte: Andlise Logit)

4.2.5.2 PRAZO
e Meédio

4.2.6 ESTUDOS DE IMPACTO

4.2.6.1 DEFINICAO/OBIETIVOS

Realizar estudos de impacto para todos os empreendimentos considerados polos geradores
de trafego que poderdo aumentar significativamente os impactos de transito.

¢ Procedimentos Existentes mas nio formalizados

Embora Sorocaba ainda ndo conte com Lei especifica para polos geradores de tréifego,
dispondo apenas da Lei n2 8.270/2007 e Decreto n? 18.655/2010 referentes aos relatérios e
estudos de Impacto de Vizinhanga. Todavia, as construges de grande porte/eventos
considerados polos geradores de trafego seguem uma rotina especial para aprovacdo do
projeto pelo poder publico, onde a analise da circulacdo viaria é realizada de forma mais
detalhada. A despeito dessa rotina, torna-se imprescindivel de lei especifica para a
regulamentagdo da instalagdo de novos polos geradores de trafego.

¢ Formalizacdo da Lei de Polo Gerador
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Formalizagdo da Lei de Polo Gerador para as construgbes de grande porte/eventos
considerados polos geradores de trafego.

Estabelecer uma metodologia para que as andlises e a definigio de medidas mitigadoras
sejam feitas de forma padronizada. Faz-se necessaria a padroniza¢do dos procedimentos de
andlise e definicdo das medidas mitigadoras através de critérios mais objetivos, que
possibilitem o conhecimento prévio do valor a ser investido pelo empreendedor. Esse valor

deve corresponder ao impacto causado pelo empreendimento e deve ser utilizado em .

intervengdes, prioritariamente na drea de influéncia do empreendimento, podendo ocorrer
em outras dreas da cidade, mas necessariamente aplicadas no sistema de mobilidade urbana.

Regulamentar as regras compensatdrias a serem definidas pela Prefeitura para adog3o pelos
responsaveis dos novos empreendimentos/eventos.

e Equipe Técnica Multidisciplinar

Os impactos devem ser analisados por um grupo técnico multidisciplinar para solicitar
compensagOes adequadas a todos os usuérios do Sistema de Transporte e ndo apenas aos
usudrios de transporte individual motorizado. Ou seja, as contrapartidas dos impactos
negativos solicitadas deverdo também abranger investimentos em transporte coletivo.

Para julgar os impactos podera ser considerada uma Cimara Técnica de legislagio
Urbanistica, composta por representantes técnicos das secretarias e outros 6rgdos municipais
envolvidos.

4.2.6.2 PRAZO

e Curto

4.2.7 PLACAS DENOMINATIVAS DE VIAS (DIRETRIZ)

4.2.7.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

A Prefeitura devera realizar investimentos na sinalizagdo denominativa de vias com o objetivo
de reduzir os tempos de viagem, os conflitos de fluxos e 0s custos operacionais do sistema de
transporte, incluindo o tempo de circulagdo de procura.

4.2.7.2 PRAZO

e Curto

4.2.8 DESESTIMULO DO TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO - CARPOOLING

(CARONA SOLIDARIA) (DIRETRIZ)

4.2.8.1 DEFINICAQ/OBJETIVOS

Podera ser considerado o incentivo do uso de Carpooling (3 ou mais pessoas compartilhando
um carro para viagens de trabalho/escola) através de uso das faixas exclusivas de dnibus fora
dos picos e outros programas/campanhas juntamente com o setor publico.

4.2.8.2 PRAZO
e Médio

4.3 TRANSPORTE COLETIVO

4.3.1 CORREDORES DE BRT (RACIONALIZAGAO DO SISTEMA)

4.3.1.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

-'f/‘.gf\?i
cunse JRBES | lLoGIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

338



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 55

A partir das diretrizes e iniciativas j& iniciadas pela URBES para reverter esse fendmeno e
tornar o transporte publico uma alternativa vidvel e atraente para os usudrios atuais e futuros
em Sorocaba a solugdo sera a criagdo de novos corredores de transporte de onibus (Bus Rapid
Transit — BRT e Bus Rapid Service — BRS), complementado pela racionaliza¢do das linhas de
onibus.

BRT é a denomina¢do dada aos sistemas de transporte de dnibus de alta qualidade que
promovem mobilidade urbana através da disponibilizagdo de infraestrutura segregada com
prioridade de passagem, servicos frequentes e exceléncia em marketing e atendimento ao
usuario.

Estes sistemas, basicamente, imitam as caracteristicas de desempenho e conforto dos
modernos sistemas de transporte sobre trilhos, mas a uma fra¢io reduzida do custo de
implantagdo e operagdo. Um sistema BRT custa, em geral, de 4 a 20 vezes menos que um
sistema de bondes ou de veiculo leve sobre trilhos (VLT) ou entre 10 e 100 vezes menos que
um sistema de metro.

Alguns aspectos dos sistemas BRT os distinguem das operacdes convencionais de sistemas de
onibus, dentre os quais se destacam os listados a seguir:

o |dentidade do Sistema;

¢ Racionalizacdo de linhas;

e Integrac¢do entre corredores;
e Viasegregada;

e Embarque répido e seguro;

e Controle operacional;

* Melhorias no espago publico;
e Integragdo modal.

4.3.1.2 PRAZO

e Curto

4.3.1.3 JUSTIFICATIVA

A Prefeitura de Sorocaba através da URBES publicou Edital para a apresentacdo de estudos em
relagdo a implantagdo do sistema de BRT para criar os corredores estruturantes, considerando
que sdo os trechos mais carregados, particularmente na Regido Norte. O carregamento na Av.
Ipanema préximo ao Centro, na Av. Itavuvu e na Rua Comendador Oetterer ja chega a 3.800,
2.900 e 5.100 passageiros respectivamente durante o pico da manha no Cenario Atual do
Progndstico (antes de realizar as intervengdes). No Cenario Longo Prazo (2027) do Progndstico
os carregamentos de passageiros nessas mesmas vias sobem para 4.400, 3.400 e 6.000
respectivamente. '

As figuras seguintes apresentam o carregamento e o nivel de servico (volume/capacidade) da
rede no Cenario Atual e no Cendrio Longo Prazo (2027). ‘
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Figura 36: Carregamento Transporte
Coletivo — Cenario Atual (Fonte: Analise
Logit)

Figura 37: Carregamento Transporte
Coletivo - Cendrio Longo Prazo 2027
(Fonte: Analise Logit)

4.3.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS -

O projeto contemplado pelo Municipio compreende a implantagdo de aproximadamente 35
km de corredores e faixas exclusivas para 6nibus em Sistema de BRT, interligando as Regides
Norte-Sul e Leste-Oeste do municipio (ver a Figura 38), com a implantacdo de
aproximadamente 51 estagdes em nivel nos corredores e aproximadamente 65 abrigos em
pontos de parada de Onibus, nas faixas exclusivas. A proposta contempla ainda a instalag3o de
bicicletarios e ou estagbes do Sistema Integrabike, anexos as estagbes, conjuntos de

sinalizagdo com semaforos, bem como a acessibilidade e paisagismo.

Corredores de transporte coletivo
PD 2007 - atuakzacao proposta Novi2013
BRT . Fase 1
e BRT Leste-Orsts 2016 BRT Norte-Sut 2014
Torminal e A}

Mano
~— Radovies - = -Vuno nkoeastents

Rio Ferrovia
o 5 1 18
— m—m
Kilometers

Figura 38: Corredores de BRT Norte-Sul e Oeste-Leste (Fonte: Analise Logit)

Para criar um sistema de transporte coletivo mais eficiente e oferecer melhor servigo para os

usudrios, as linhas foram reorganizadas numa forma preliminar para ser detalhado num
estudo operacional durante a licitagdo para os projetos dos corredores.

A Tabela 10 mostra um resumo da reorganizagdo com o numero de servigos de acordo com a

tipologia, depois da reorganiza¢ao no Curto Prazo.
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Tabela 10: Numero de servigos segundo a tipologia (depois da reorganiza¢do no Curto Prazo)

P Tipologia Nuimero de Servigos

Alimentador 18
~ Circular 4
Corredor 48 B
Pendular ' 8
Radial 11
Troncal 10 '
Total 99

Foram realizadas simula¢des da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturagdes do sistema de transporte coletivo e intervencbes vidrios e, também, as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado.

A Figura 39 mostra como é o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico manh3.

i

e .

i ; Carregamento Troncais
Curto Prazo
Troncais

L I o oo
7500 3750 1875
Carregamento
0 1,000 2.000 3,000

Meters

Figura 39: Carregamento na cidade durante o pico manha - Curto Prazo (Fonte: Analise
Logit)

As figuras seguintes apresentam a imagem e perfil da situacdo atual e o perfil, planta e
ilustragdes (renders) da proposta. Vale destacar que os projetos funcionais sendo elaborados
para os Corredores poderdo ser completamente diferentes do que estd sendo proposto nesse
documento.
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' Figura 40: Perfil Atual da Rua Itavuvu entre R. Maestro Francisco Manoel e R. Batista
Cepelos (Fonte: Analise Logit)
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Figura 41: Perfil Proposta da Rua Itavuvu entre R. Maestro Francisco Manoel e R. Batista
Cepelos (Fonte: Analise Logit)
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Figura 42: Planta Proposta da Rua Itavuvu entre R. Maestro Francisco Manoel e R. Batista
Cepelos (Fonte: Andlise Logit) '
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Figura 43: llustracOes de trechos na Av. Itavuvu e Sete de Setembro (Fonte: Analise Logit)

4.3.1.5 PRE-VIABILIDADE

Os estudos relacionados ao BRT de Sorocaba ja fazem parte do pacote de oportun‘idades de
investimentos em infraestrutura publica para desenvolvimento por meio de Parcerias Publico-
Privadas (PPP} e o municipio ja conta com financiamento aprovado pelo Governo Federal por
meio do PAC-2 da Mobilidade para investimentos em infraestrutura publica do BRT.

4.3.2 EXPANSAO DE BRT E CORREDORES PRIORITARIOS (BRS)

4.3.2.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Outros Corredores de Transporte Prioritadrios — Bus Rapid System (BRS) e “Eixos” — e
expansdes para o Sistema do BRT deverdo complementar os Eixos Estruturais do BRT para
promover efetivo aumento de mobilidade e acessibilidade para os usuarios.

As expansdes do BRT, Corredores de BRS e os “Eixos” deverdo incluir no maximo possivel, os
mesmos elementos de requalificagdo e prioridade citados para os corredores de BRT.
Considerando a demanda projetada inicialmente, em principio, ndo havera necessidade de
estagdes com cobranga antecipada nem de corredores exclusivos. Mas, haverad de faixas
exclusivas. ‘

4.3.2.2 PRAZO

s Médio e Longo

4.3.2.3 JUSTIFICATIVA

Adicionalmente, o Plano Diretor 2007 (Atualizacdo Proposta Outubro 2012) j& estabeleceu a
necessidade para corredores prioritéribs de transporte além do sistema de BRT. Uma grande
parte dos tracados que foram analisados através dos carregamentos e linhas de desejo no
Progndstico corresponde com as Diretrizes no Plano Diretor.

4.3.2.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

4.3.2.4.1 MEDIO

A implantagdo das expansoOes do BRT, Eixos e BRS que somam em 24 corredores apresentadas
na Figura 44 sera realizada no Médio Prazo.
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Figura 44: Corredores BRT, Eixos e BRS — Médio Prazo (Fonte: Analise Logit)

Do mesmo modo como ocorreu no Curto Prazo, algumas linhas foram reorganizadas para o
Médio Prazo também. Linhas que tinham os trajetos muito parecidos com as das futuras

- troncais foram eliminadas ou recortadas. Se o trajeto de alguma delas fosse perto de um
futuro Corredor de BRT/BRS, seu percurso era alterado para aproveitar essa melhoria.

A Tabela seguinte mostra um resumo da reorganizagdo com o numero de servigos de acordo
com a tipologia, depois da reorganiza¢ao no Médio Prazo. Como pode ser visto na tabela,
algumas das linhas foram “troncalizadas”, o que significa que seus trajetos foram aproveitados
para o tragado de servigos de troncais de Médio Prazo. :

Tabela 11: Numero de Servigos Segundo a Tipologia (Depois da Reorganiza¢io no Médio
Prazo)

Tipologia Numero de Servigos

Alimentador 17 -

Circular 4
Corredor 45

Pendular 8

Radial 9
Troncal 21
Total 104

Foram realizadas simulagcdes da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturacbes do sistema de transporte coletivo e intervengbes vidrios e, também, as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado.

Neste Cenario sdo criadas 11 novas linhas que fardo o servico nos corredores de BRT e BRS
criados. A figura seguinte mostra como é o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico

manha neste Cendrio.
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Figura 45: Carregamento na cidade durante o pico manha - Médio Prazo (Fonte: Analise
Logit)

4.3.2.4.2 LONGO

Considerando apenas os que serdo implantados no Longo Prazo, serdo 9 novos corredores,
apresentados na Figura 44. Além desses novos corredores, o BRS da Victor Andrew sofrera

uma expansao.
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Figura 46: Corredores BRT, Eixos e BRS — Longo Prazo (Fonte: Andlise Logit)

A tabela seguinte mostra um resumo da reorganizagdo com o numero de servigos de acordo
com a tipologia, depois da reorganizagdo no Longo Prazo.
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Tabela 12: Nimero de Servigos Segundo a Tipologia {(Depois da Reorganizacio no Longo
' Prazo)

Tipologia Numero de Servicos

Alimentador 17

Circular 4
Corredor 45
Pendular 8
Radial 9
Troncal 23
Total 106

Foram realizadas simula¢des da demanda futura para o sistema de BRT considerando todas as
reestruturacdes do sistema de transporte coletivo e intervengdes vidrios e, também, as
politicas para desestimular o uso de transporte individual motorizado.

Neste Cenario sdo criadas 2 novas linhas que fardo o servico nos Corredores de BRS criados. A
figura seguinte mostra como é o fluxo de passageiros na cidade durante a hora pico manh3
neste Cendrio.
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Figura 47: Carregamento na Cidade Durante o Pico Manha - Longo Prazo (Fonte: Anilise
Logit)

4.3.2.5° PRE-VIABILIDADE

A politica para priorizar as obras que beneficiardo os usuarios do Sistema de Transporte
Coletivo sera a continuagdo de iniciativas existentes, principalmente a implantacio dos
Corredores BRT no Cenario Curto Prazo (2016) Proposto.

O financiamento da expansdo dos Corredores BRT, Corredores BRS e Eixos podera, ou nio,
seguir os mesmos mecanismos (PAC-2 e PPP) sendo considerados para o Curto Prazo.

4.3.3 TERMINAL INTERMODAL £ SUBURBANO (DIRETRIZ)

s
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4.3:3.1 DEFINICAO/OBJETIVOS
Ha um projeto previsto para um Terminal Intermodal, prevendo uma nova Rodovidria, uma

nova Esta¢do Ferrovidria e dreas para estacionamento de veiculos.

Servird as demandas provenientes dos municipios do Aglomerado Urbano de Sorocaba,
bem como do interior paulista, que tanto acessardo a estagdo mediante o servico de
transporte coletivo rodovidrio, como por automoével. Para tanto, a estacdo contard com
um terminal rodovidrio contiguo, que faz parte de projetos do Municipio, sendo, portanto,
uma Estagdo Rodo-Ferrovidria. Contard ainda, com um amplo estacionamento para

automaveis; :

O Terminal Rodoviério atual serad dedicado aos servigos de transporte suburbano;

A localizag3o - uma drea a ser definida nas proximidades do Jardim Novo Eldorado, no
limite da drea urbana da cidade, no entroncamento rodovidrio formado pela Rodovia Dr.
Celso Charuri e pela ferrovia, que é uma via de ligagdo entre as rodovias Raposo Tavares e
José Ermirio de Moraes {Castelinho), a qual, por sua vez, d3 acesso & Rodovia Castelo
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Figura 48: Localizagao Geral do Terminal Proposto (Fonte: Google Maps)

4.3.3.2 PRAZO

e Médio
4.3.4 TREM REGIONAL (DIRETRIZ) . ’

4.3.4.1 DEFINICAO/OBJETIVOS
A Secretaria dos Transportes Metropolitanos por meio da Companhia Paulista de Trens

Metropolitanos (CPTM) estd implantando servigos de trens regionais ligando a Capital
Paulista e os municipios de Jundiai, Santos e Sorocaba. O objetivo é resgatar as ligagdes

ferrovidrias com novos padrdes de desempenho e qualidade. Para fazer esses servigos, ja
foram contratadas empresas para desenvolverem os projetos funcionais.
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Figura 49: Trem Regional — Projeto e Tra;ado' Existente (Fonte: Projeto Funcional CPTM —
Diario Oficial Estado de S3o Paulo — Janeiro 2013)

4.3.4.2 PRAZO
o Médio

4.3.5 VLT (DIRETRIZ)

4.3.5.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

O projeto do Trem Regional e do Contorno Ferrovidrio possibilitam a implanta¢do de um VLT
gue aproveitara o leito ferrovidrio existente. A figura seguinte apresenta o tracado do VLT e
sua relagdo com o tragado do Trem Regional.

Figura 50: Tracado do VLT e o Trem Regional (Fonte: Analise Logit)
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No artigo 59 do Plano Diretor (Atualizagdo Proposta Out. 2012), cita, dentre outros tépicos a
serem estudados, o reaproveitamento do leito ferroviario existente para a construco de
linhas de VLT. Porém, pela modelagem nos Cenarios do Prognéstico, a demanda no Cendrio
Longo Prazo (2027) ndo justifica esse investimento que em geral é entre 4 a 20 mais alto que
um Sistema de BRT. Eventualmente, podera ser realizado um estudo de viabilidade para a
implantagdo de um Sistema de VLT no leito existente.

4.3.5.2 PRAZO
e longo

4.4 TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

4.4.1 PLANO DE CALCADAS (GERENCIAMENTO)

4.4.1.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

O Plano de Gerenciamento de Calgadas tem como objetivos a revitalizagdo do passeio e o
aumento da seguranga para o pedestre. E recomendavel que alguma entidade ou 6rgéo
publico se responsabilize pelo Plano de Gerenciamento de Calgadas, principalmente na
formalizagdo dos padrdes, assessoria a populagdo sobre seu papel sobre a construgio e
manutencdo, execugdo de melhorias e fiscalizagdo.

4.4.1.2 PRAZO

e Todos

4.4.1.3 JUSTIFICATIVA

A maioria das calgadas em Sorocaba n3o estd em condigdes satisfatorias. E comum deparar-se
com buracos, piso com revestimento inadequado, obstdculos nas faixas livres e/ou rampas
inacessiveis. As intervengbes no passeio, quando executadas, ndo seguem um padrdo de
tipologia e qualidade pré-estabelecidos. Nesse contexto, tornam-se urgentes as agGes para
sua padronizagcdo e melhoria.

4.4.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O Plano de Gerenciamento de Calgadas inclui dois componentes principais: 1) plano para a
padronizagdo, priorizacdo e requalificacdo das calgadas, 2) implantagdo, fiscalizagdo e o
gerenciamento das calgadas e tem como objetivos a revitalizagdo do passeio e 0 aumento da
seguranca para o pedestre e 3) programas educativos.

1) Plano para a Padronizagdo, Priorizagdo e Requalificagdo das Calgadas
Alguns dos elementos mais importantes a serem considerados para a melhoria das cal¢adas
sao: )

e Prioriza¢3o das vias para realizar as melhorias das calgadas

Propde-se a priorizacdo das agdes de melhoria nas cal¢adas na seguinte ordem:

1. Areas com maiores concentragdes de pedestres;

Ao longo dos corredores prioritarios para transporte coletivo;
Pontos com altas taxas de acidentes envolvendo pedestres;
Areas sem calcada;

Outros trechos.
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e Alargamento das calgadas

Foram cadastradas as larguras das calgadas e a existéncia de estacionamento ou ndo das vias
mais transitadas no Centro e nos futuros corredores de BRT e BRS. As figuras e tabelas
seguintes apresentam as vias prioritarias a serem alargadas por prazo. Sdo indicados na cor
verde os trechos em que € preciso alargar as calgadas devido as larguras serem menores do
que 2 metros. Essa medida é possivel por meio da retirada de vagas de estacionamento nas
vias publicas. Ha outros trechos onde as larguras das calgadas sdo insuficientes, mas ndo ha
possibilidade de alarga-las devido a auséncia de vagas de estacionamento e n3o foram
consideradas as retiradas de faixas de rolamento para esse fim.

Alargamento de calgada
Curto Prazo
D e -
- CAIG2G30 €1 SRME
Calgadio Propos

Nao alargar
1) 1 2 3
— T —
Kilameters.

Figura 51: Calgadas a Alargar — Curto Prazo (Fonte: Analise Logit)

Tabela 13: Calgadas a Alargar — Curto Prazo (Fonte: Andlise Logit)

Via Trecho (Referéncia 1) Trecho (Referéncia 2)

Rua Cesario Mota Avenida Moreira César Rua Coronel José Loureiro

Rua Doutor Arthur Gomes Rua Sete de Setembro Rua Cesario Mota

Rua da Penha Rua Doutor Arthur Gomes Rua Miranda de Azevedo

Rua Treze de Maio Rua Professor Toledo Rua Miranda de Azevedo

Rua José Antdnio Ferreira Prestes  Rua Treze de Maio Rua Cesario Mota

Rua Professor Toledo Rua Sete de Setembro Rua Cesdrio Mota

Rua Miranda de Azevedo Rua Treze de Maio, Rua Sete de Setembro

Rua Sete de Setembro Rua Miranda de Azevedo Rua Padre Luiz

Rua Miranda de Azevedo Rua Manoel José da Fonseca Rua Antonio Marques Flores

Rua Padre Luiz Rua Manoel José da Fonseca Rua Saldanha da Gama

Rua Dom Anténio Alvarenga Rua Varnhagem Rua Doutor Alvaro Soares

Rua Doutor Azevedo Sampaio Rua Doutor Alvaro Soares Avenida Doutor Afonso Vergueiro
5,’:_'3:
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Rua Monsenhor Jodo Soares

Rua Brigadeiro Tobias

Rua Padre José Manoel de Oliveira

Liborio

Rua Doutor Paula Souza

Rua Santa Clara

Rua Doutor Nogueira Martins

Rua Visconde de Porto Seguro
Rua Doutor Nogueira Martins
Rua Doutor Ubaldino Amaral

Rua Senador Feijo

Rua Doutor Afonso Pena
Rua Brigadeiro Tobias
Rua Leopoldo Machado
Avenida S3o Paulo

Rua Comendador Oeterer

Rua Comendador Hermelino
Matarazzo

.

Rua Souza Pereira

Rua Quinze de Novembro
Rua Doutor Paula Souza

Rua Quinze de Novembro
Rua Sdo Bento
Rua Capitdo Manoel Janudrio”

Rua Santa Clara
Rua Visconde de Porto Seguro
Rua Doutor Nogueira Martins

Rua Doutor Ubaldino Amaral
Rua Senador Feijo

Rua Doutor Ubaldino Amaral
Rua Capitao Manoel Januario
Rua Dr. Abreu Medeiros

Rua Mascarenhas Camelo

Rua Mascarenhas Camelo

Rua da Penha,

Rua Monsenhor Jodo Soares

Rua Souza Pereira

Rua Dr. Alvaro Soares
Rua Raimundo Corréa
Rua Raimundo Corréa

Rua Doutor Nogueira Martins
Rua 530 Bento
Brigadeiro Tabias

Rua Coronel Cavalheiros
Rua Brigadeiro Tobias

Rua Doutor Afonso Pena
Rua Coronel José de Barros
Rua Pedro Jacob

Avenida Brasil

Rua Piratininga

‘ i
Alargamento de calgada
Médio Prazo
w———Alargar
Rio Nargar
Construir

Figura 52: Calgadas a Alargar — Médio Prazo (Fonte: Andlise Logit)

Tabela 14: Calgadas a Alargar — Médio Prazo (Fonte: Analise Logit)

Via
Av. Coronel Nogueira Padilha
Rua Capitdo Alfredo Cardoso

Rua Bardo de Cotegipe

Prefeitura de

Trecho (Referéncia 1) Trecho (Referéncia 2)

Avenida S3o Paulo

Avenida Dom Aguirre

Rua Visconde de Taunay

il URBES

SOROCABA

TRANSITO E TRANSPORTES

Rodovia Raposo Tavares
Rua Salvador Corréa

Rua Visconde do Rio Branco
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Avenida Comendador

- Rua Antonio de Andrade . Avenida Dom Aguirre Pereira Incio
Rua Rogério Arcury Rua dos Andradas Avenida Barao de Tatui
2:1:522\/5ell\iﬂn;aArgento/ Rua Doutor Francisco Rua Antdnio Soares Rua Gustavo Teixeira
Rua Perdizes Rua Mooca Avenida Bardo de Tatui
Avenida Washington L:JiZ Rua Lima Avenida Bardo de Tatui
Rua Professar Toledo Rug Antonio José Rogick :Av:gnai;ihasgson;alves
Avenida Angélica é:;n::oAdéo Pereira de Avenida Santos Dumont
Rua Oswaldo Cruz . Rua Jodo Ribeiro de Barros Rua Aparecida
Rua Professora Ossis Salvestrini Mendes Rua Dino Pannunzio Rua Saliba Motta
Rua Galileu Pasquinelli . Rua Henrique Fiore Rua Luiz Braille
Rua Paes de Linhares Rua Duque Estrada Rua Luiz Braille
Rua Luiz Braille ' Rua Artur Gongalves Rua Serafim de Souza
Avenida Independéncia Avenida Fernando Stecca  Rua Pereira da Fonseca

i
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Alargamento de calgada
Longo Prazo
—rlagar
Nio alargar
Conswuir

‘ i
Alargamento de calgada
Longo Prazo
w—Alargar
Nio alargar
Coneruir

Figura 53: Calcadas a Alargar — Longo Prazo (Fonte: Anilise Logit)

e Tratamento das esquinas

Em consonancia com a Lei do Municipio de Sorocaba N2 9.313 de 14 de Setembro de 2010, as
esquinas deverdo ser constituidas de modo a facilitar a passagem de pessoas com mobilidade
reduzida, garantir boa visibilidade entre pedestres e motoristas e livre passagem das faixas de
travessia de pedestres nos cruzamentos.

¢ Padronizagao das faixas das cal¢adas

Phas
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Faixa de Servigo: Destinada a colocagdo de mobilidrio basico ao pedestre, tais como arvores,
rampas de acesso, postes de iluminagdo, sinaliza¢do de transito, etc.

Faixa Livre: Destinada exclusivamente a circulagdo de pedestres. Conforme a ABNT Norma
Brasileira NBR9050-3105:2004, a largura minima recomendada € de 1,5m sendo aceitavel até
1,2 m.* Nos casos em que a calgada ndo possui uma largura minima de 1,2 m, todo o espaco
devera ser alocado para a faixa livre.

Faixa de Acesso: Destinada ao acesso aos imdveis. Sdo permitidos vegetacdo, rampas e
mobilidrios méveis, desde que estes ndo impegam o acesso aos imoveis.

L
el
Y

farguro minima
de 0,75 m

____/——l —_
lorgura minima de 1,20 m sem largura mirima
Figura 54: Subdivisao das Calcadas em Trés Faixas (Fonte: Cartilha Passeio Livre)

¢ Inclinagdo da calgada e rampas de acesso

As calgadas devem possuir rampas, construidas de acordo com as especificagdes da NBR9050.
O “Guia Prdtico para a Construgdo de Calgadas” recomenda 3% de inclinagdo transversal
maxima para a faixa livre da calgada e de até 8,33% para as faixas de acesso e servi¢o. A
inclinagdo longitudinal maxima admitida é de 5%. Os ajustes necessarios para o acesso ao lote
devem ser realizados dentro dos proprios lotes ou na faixa de acesso para que seja evitada a
criagdo de degraus na faixa livre, como mostrado na Figura 55.
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Figura 55: Exemplo dos Degraus Formados Pelas Rampas de Garagem (Fonte: Acervo URBES)

A gestdo das calgadas também tem como objetivo fiscalizar e ordenar os procedimentos para
a construgdo do rebaixamento e a metragem do recuo dos estabelecimentos. .

¢ Elementos para orientagio de pedestres deficientes visuais ou de baixa visdo

De acordo com o Artigo 12 da Lei do Municipio de Sorocaba N°9.313 de 14 de Outubro de
2010, as vias da Zona Central e outras que recebem grande fluxe de pedestres, em especial
aquelas que recebem pessoas que buscam atendimento médico-hospitalar, devem possuir
faixa de piso tatil. )

¢ Melhoria e padroniza¢do do revestimento das cal¢adas

O piso das calgadas deve ter superficie regular, continua, firme e antiderrapante de modo a
assegurar a mobilidade a todos os usudrios, principalmente as pessoas com mobilidade
reduzida, de forma a ndo ser gerador de acidentes aos usudrios. € importante também que a
calcada possua qualidade estética e que esteja em harmonia com o entorno.

O Artigo 20 da Lei do Municipio de Sorocaba N2 9.313 de 14 de Setembro de 2010 estabelece
0s seguintes principios:

| — Padronizagdo de materiais e técnicas;

It — Continuidade das faixas livres;

ill — Estabelecimento de rotas acessiveis;

IV — Permeabilidade do solo como complemento ao sistema de drenagem;

V - Condi¢des de recomposicdo do piso, quando da instalagdo de equipamentos de
infraestrutura urbana. ’

Os materiais permitidos para a construgdo das calgadas em Sao Paulo e em Foz do Iguacu so
o bloco de concreto intertravado (paver), placa pré-moldada de concreto, ladrilho hidraulico e
concreto moldado in loco com acabamento desempenado, texturado ou estampado.
Qualquer que seja a tipologia escolhida é imprescindivel que ela atenda aos requisitos
apresentados anteriormente e que seja bem executada.

e Drenagem Superficial

Os elementos considerados para a melhoria de outras infraestruturas para pedestres sdo:
R !
* Ampliagdo e padronizacao das faixas de travessia

S3o propostas as seguintes intervengOes, dentre outras, para as faixas de travessia de
cruzamento:

— Implantagdo de mais faixas de pedestres e lombofaixas, especialmente em
areas de grandes fluxos. Usualmente as travessias de pedestres sdo
implantadas no mesmo nivel do leito carrogavel o qual estd rebaixado em
relagdo a calgada. Recomenda-se a construgdo de faixas de pedestres no
mesmo nivel da calgada sempre que possivel, como mostrado a esquerda da
Figura 56 e que ja existe em Sorocaba na “Zona 40” do Centro e em frente a
varias escolas. Dessa maneira, obtém-se um duplo efeito: transfere-se o
esforgo do pedestre de descer a via e subir novamente a calgada ao
automovel e induz-se sua redugao de velocidade.
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Figura 56: Rampa de Acesso Para Faixa de Pedestres e Lombofaixa (Fonte: Guia Pratico Para
a Construgao de Calgadas)

— Adogdo de um’padrdo de travessia (sinalizagdo e pintura + regras) a ser
seguido, que sirva para todos os locais e condigbes existentes na cidade,
atendendo as trés perguntas basicas: (i) Onde devo atravessar? (ii) Quando
devo atravessar? {iii) Como devo atravessar?

— Diminuigdo da largura/distancia da travessia por meio de avancos da cal¢ada;

— Posicionamento de pontos de dnibus e estagdes de embarque proximos aos
locais de travessias;

* Amplia¢do da sinalizagao e informacdo (Wayfinding) para pedestres — sinalizagiio de
orientagao com placas e mapas;

* Melhoria da sinalizacao semaférica para pedestres;

* Recoloca¢dao do mobiliario urbano, onde o mesmo encontra-se em local inadequado,
e implantagao de novos equipamentos onde esses sdo deficientes;

* Melhoria da arborizagao;

* Melhoria da iluminagdo publica;

* Enterramento da fiagao.

2) Implantagao, fiscalizagdo e o Gerenciamento de Calgadas

A fiscalizagdo deve sempre tomar como parametro o referencial normativo cabivel. Exemplo
das mais importantes leis federais e municipais que regulam a acessibilidade e a mobilidade
para os pedestres, as quais deverdo ser objeto de fiscalizagdo constante, sdo as seguintes:

e Leis Federais:
o Codigo de Transito Brasileiro {Lei federal n? 9.503 de 23/09/97);

o NBR 9050, publicada pela ABNT — Associagdo Brasileira de Normas Técnicas,
intitulada Acessibilidade de Pessoas Portadoras de Deficiéncia a Edificagdes,
Espago, Mobilidrio e Equipamentos Urbanos.

s Legislacdo Municipal:
o Leido Municipio de Sorocaba N° 9.313 de Setembro de 2010.

Além do comprimento dessas leis, algumas das prioridades das a¢des de fiscalizagdo devem
incluir:

¢ Manutengdo constante das calgadas, mantendo seu revestimento em bom estado de
conservacdo e fiscalizagao;

T
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s Fiscalizagdo da utilizacdo da calgada, respeitando as trés faixas definidas, incluindo a
retirada de barreiras e obstaculos;

o Fiscalizagdo de bares e restaurantes que ocupam espago com mesas e cadeiras além
da area permitida;

e Fiscalizagdo dos veiculos particulares, veiculos de carga e taxis que estacionam em
locais proibidos, especialmente nas paradas de 6nibus; .

o Fiscalizagdo de tocais em obras para evitar a obstrugdo da faixa livre da calgada com a
colocagdo de tapumes;

e Fiscalizagao de carga e descarga em locais ndo permitidos;

e Manutengdo dos abrigds de dnibus em boas condigGes, incluindo o aspecto da
limpeza.

3) Programas Educativos

Além das melhorias nas condigBes da infraestrutura para pedestres e sua fiscalizacdo, as
iniciativas e programas para encorajar e incentivar as pessoas a realizarem seus
deslocamentos a pé também sdo importantes. Com base nos exemplos de outros paises sdo
propostos alguns programas de incentivo, incluindo:

e Campanhas para seguranga do pedestre ("Mé&o na faixa, pé no freio");
e Caminhar para salde;
e Caminhar até a escola;

e Programas de artes publicas.

4.4.1.5 PRE-VIABILIDADE : S

E preciso estudar os mecanismos juridicos necessarios para estabelecer: o gerenciamento das
calgadas; a padronizagdo e melhoria da qualidade na oferta de passeios (e outras
infraestruturas relacionadas); e a fiscalizagdo do cumprimento das normas de acessibilidade
(ABNT NBR 9050:2004) e da legislagio municipal para garantir que as calgadas fiquem a
disposigao da populagdo diuturnamente.

Em tese, é possivel considerar a delegagdo da adequagdo e manutencdo de calgcadas (e outras
infraestruturas relacionadas) por PPP, concessdo ou outro instrumento, inclusive, mediante
exploragdo regulamentada de publicidade. O modelo usado podera eventualmente mesclar
aspectos da concessdo de estacionamento e da exploragdo dos espagos para propaganda
juntamente com o mobilidrio urbano (reldgios publicos, bancos, lixeiras, etc.) do Municipio de
acordo com os procedimentos do Termo de Cooperagao. '

Em algumas regiGes pontuais, a Prefeitura poderia estudar a possiblidade de realizar parcerias
com estabelecimentos comerciais ou industriais em determinadas ruas. Por meio dessas
parcerias, as prefeituras realizam a construgdo e a manutengdo das calgadas, sendo que as
obras s3o financiadas total ou parcialmente pelos estabelecimentos parceiros.

4.4.2 PLANO DE ACESSO AOS ABRIGOS

4.4.2.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

O Plano de Acesso aos Abrigos de Onibus tem por objetivo a garantia que as paradas de
onibus sejam facilmente acessiveis e possibilitem o uso, principalmente para pessoas com
algum tipo de restricdo de mobilidade ou baixa cognigao.
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Quando os abrigos de o6nibus sdo mal concebidos e mantidos, de dificil acesso ou
desconfortaveis para os usudrios, estes passam a ter uma imagem negativa do Sistema de
Transporte Coletivo da cidade e reduz-se a chance em optarem por esse modo de transporte.

4.4.2.2 PRAZO

e Curto e Médio

4.4.2.3 JUSTIFICATIVA

A maior parte das viagens.cujo modo principal é o dnibus tem como modos secundarios os
ndo motorizados. As pessoas devem conseguir chegar com seguranca e minimo de conforto
nas paradas, estacbes e terminais de dnibus. Caso contrério, parcela da populagdo ndo fara
uso do Sistema de Transporte Coletivo optando por modos individuais ou simplesmente n3o
realizard viagens. Além disso, é imprescindivel que essas paradas oferecam condi¢des minimas
de seguranca e conforto em fung¢do do tempo de permanéncia do usuario nas mesmas, tipo
de usuario e condi¢bes do entorno.

As condigOes de muitos abrigos mostram que:

o As dreas designadas sdo inadequadas para o atual fluxo de passageiros em hordrios de
pico; '

® Faltam bancos e protegao contra as intempéries suficientes a todos;

¢ Faltam iluminagdo nos arredores da parada e outros equipamentos urbanos basicos como
lixeiras; ‘ ‘

e Ha dificuldades em acessar a parada de Onibus devido infraestrutura inadequada de
calgadas e auséncia de travessia segura para pedestres;

e Largura de calgada insuficiente potencializa risco de pessoas cairem na via;

o Falta faixa de éeguranga entre o meio-fio e o local recomendado de espera do Onibus;

e Conflitos na operagio de embarque e desembarque com as pessoas que esperam 0s
onibus; '

¢ Nao ha sinalizagdo indicativa dos dnibus que atendem &s paradas.

4.4.2.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A seguir, tem-se um passo-a-passo de como melhorar o acesso as paradas de Onibus e os
abrigos.

e Etapa 1: Levantamento das condig¢des existentes e check list para alocagdo de novas
paradas :

E interessante fazer um inventario das condicdes das paradas de onibus existentes e a serem
implantadas observando as questdes abaixo descritas: \

Ha conectividade no passeio nas adjacéncias?

A largura da calgada é compativel com nimero de pessoas?

A altura da plataforma de embarque é compativel com o nivel do piso do 6nibus?
Ha algum nivel de atividade do entorno ou o local é ermo? '
Ha boa visibilidade entre motoristas e usudrios que estdo na plataforma?
O nivel de iluminacdo é adequado?

A distancia entre duas paradas é adequada?

Ha obstrugdes na parada de 6nibus?

A faixa de pedestre esta proxima?

A parada é facilmente acessivel?

A drenagem é adequada?

O O 0 0O 0O O 0O 0 O 0 o
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o A posi¢cdo e condigdo do abrigo é boa?
o Ha mobilidrio urbano?
o Elaconta com informagdes atualizadas ao usuario?

o Etapa 2: Priorizagdao das melhorias

Os pontos de parada que recebem maior fluxo de passageiros e/ou que ficam proximos a
locais de interesse devem ser tidos como prioritarios. O tratamento dos entornos dos pontos
de paradas deve ser consistente com o Plano de Gerenciamento de Calgadas.

¢ Etapa 3: Tipologias das paradas e desenho dos abrigos de 6nibus

Nessa etapa devera ser identificada a tipologia apropriada da parada de Onibus e do abrigo de
acordo com o contexto urbano do local e do fluxo de pessoas. A seguir sdo exemplificadas
duas tipologias de paradas de Gnibus e suas caracteristicas. O “Estudo 4 — Projetos, A¢des e
Investimentos” apresenta mais tipologias. Para simplificar o entendimento, em nenhum dos
casos foi considerada via com ciclovia: '

Tipologia 1: Avanco da calcada com criacdo de faixa de estacionamento

A Figura 57 apresenta tipologia de parada de 6nibus em que ha faixa de estacionamento a
direita da faixa de onibus sendo interrompida por avango da calgada nos pontos de parada. £
possivel colocacdo de mobilidrio urbano como lixeiras, poste de iluminagdo, bancos, totem de
informag3o, paraciclos sem atrapalhar o fluxo de pedestres na calgada. Essa solugdo é
interessante porque aumenta bastante a largura da cal¢ada nas paradas de &nibus, mas as
manobras de estacionamento prejudicam a operag¢do dos 6nibus.

Figura 57: Tipologia 1 - Desenho Esquematico de Parada de Onibus para Apenas um Onibus
Tipo Padron com Avango da Calgada e Criagdo de Faixa de Estacionamento (Fonte: Analise
Logit)

Vantagens:

e C(ria espago adicional para espera, embarque e desembarque de passageiros separado
do fluxo de pedestres;

e 0O ganho de espaco permite a inser¢do de mobilidrio urbano como banco, lixeira,
paraciclo, poste de iluminagdo, etc.;

iy
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¢ N3o exige manobras do Onibus mantendo-o em sua faixa de rolamento. Por
consequéncia a operagado é otimizada;

¢ Organiza o estacionamento de veiculos;

e Evita conflitos com ciclistas nos casos em que ha ciclovia sobre a calgada;

o E possivel também substituir a faixa de estacionamento por ciclovia e realizar o desvio
por tras do abrigo de Onibus.

Desvantagens:

e Exige mais espago viario;

¢ Exige obras de intervengdo;

* Inflexivel; uma vez construida, permite apenas que a quantidade dnibus previamente
estipulada realize as operages de embarque e desembarque;

e Manobras de estacionamento dos veiculos prejudicam a operag¢do dos dnibus.

Tipologia 2: Avanco da calcada sem criacdo de faixa de estacionamento

A Figura 58 apresenta tipologia de parada de onibus em que hé pequeno avango da calcada
nos pontos de parada. Para avangos muito pequenos, o abrigo de 6nibus continua sendo um
obstéculo e pode atrapalhar o fluxo de pedestres. E possivel colocagdo apenas de alguns itens
de mobilidrio urbano tais como lixeiras e poste de iluminagdo. Essa é a melhor das quatro
solugdes porque garante aos usudrios de transporte e pedestres espaco de espera e circulagio
sem prejudicar a operac¢do do onibus.

Faixa 6mbus

Y u“'ml——f‘ RS
»

Figura 58: Tipologia 2 - Desenho Esquematico de Parada de Onibus para Apenas um Onibus
Tipo Padron com Avango da Calgada sem Criagdo de Faixa de Estacionamento (Fonte:
Anilise Logit)

Vantagens:

e Nos trechos em que haverd o avango a largura do corredor de 6nibus poderd ser a
minima;

¢ Aumenta o conforto e a seguranga na espera e reduz o conflito entre passageiros e
fluxo de pedestres;

* N3o exige manobras do Onibus mantendo-o em sua faixa de rolamento. Por
consequéncia a operagdo é otimizada;

¢ Impede o estacionamento indevido de veiculos;

* Evita conflitos com ciclistas nos casos em que ha ciclovia sobre a cal¢ada;

¢ Ao longo do corredor, nos trechos em que ndo ha ponto de parada, a largura obtida
com o avango da calgada pode ser utilizada para. colocagdo de mobilidrio urbano
(placas de sinalizagdo, lixeiras) ou paisagismo.

R
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Desvantagens:

¢ Se o avan¢o da calgada for singelo, ndo haverd quase beneficios e a situacio da
parada se assemelhara a tipologia 3;

¢ Inflexivel - uma vez construida, permite apenas que a quantidade 6nibus previamente
estipulada realize as operagdes de embarque e desembarque.

N3o existe uma regra pré-estabelecida para a constru¢do e implantagdo de uma parada de
onibus ou abrigo, porque cada cidade ou cada localidade possui caracteristicas Unicas que
devem ser levados em consideragdo. Adotar uma boa identidade visual para os pontos de
parada, abrigos e sinalizagdo valoriza a imagem do sistema e traz ganhos a cidade.

e Etapa 4: Plano de manutengao dos abrigos e mobiliario urbano

A imagem que o Sistema de Transporte Publico passa ao usudrio pode ser determinante para
sua escolha como opg¢dao modal. Quando as paradas sdo desconfortéveis, sujas e mal cuidadas
todo o sistema de dnibus ganha um aspecto negativo e dificilmente atraira novos usuérios.

4.4.2.5 PRE-VIABILIDADE

Pela legislagdo atual — Lei N2 10.262 de setembro 2012, “a instalagdo e manutengdo dos
abrigos para pontos de onibus de transporte coletivo do municipio de Sorocaba e da outras
providéncias” é de responsabilidade das empresas de concessdo do servico de Transporte
Coletivo (a partir de uma nova licitagdo quando os contratos atuais se encerrarem).

Os abrigos deverdo ser implantados em nimero minimo equivalente ao nimero de coletivos
em operagdo pela empresa de concessdo e quando autorizadas especificamente pela
Concedente, serdo admitidas, no exercicio da concessdo, receitas alternativas derivadas de
publicidade nos abrigos.

e
Considerando a legislagdo citada acima, a requalificagdo dos abrigos e/ou implanta¢do de
novos médulos bem como a manutencdo deles ndo poderia caber dentro do modelo de
financiamento adotado para o gerenciamento de calgadas e/ou estacionamento.

4.4.3 PLANO CICLOVIARIO - MANUTENGAOQ E EXPANSAO

4.4.3.1 DEFINICAQ/OQBJETIVOS

Com o Sistema Cicloviario ja implantado em Sorocaba, o esfor¢o a partir de agora deve ser
dedicado a integragdo e expansdo da rede existente, a melhoria do sistema atual, politicas de
incentivo ao uso da bicicleta e de seguranga vidria para que, assim, haja aumento da
participacdo do uso da bicicleta na quantidade de deslocamentos realizados.

Objetivos gerais:

s Diversificar o perfil do ciclista tipico;

¢ Aumentar o ndmero de viagens realizadas por bicicletas e melhor equacionar a divisdo
modal;

e Manter baixo o nivel de acidentes envolvendo ciclistas;

¢ Melhorar a qualidade de vida em Sorocaba;

e Melhorar a seguranga no transito.’

A seguranga no transito é comumente apontada como a necessidade primordial do ciclista. No caso de
Sorocaba esse fato foi confirmado na Pesquisa de Imagem a qual concluiu que o maior problema
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e Todos

4.4.3.3 JUSTIFICATIVA

Por meio da PODD verificou-se que ha ainda uma baixa adesdo pelo modo bicicleta face a
quantidade de esfor¢o ja empregado.® Sua viabilidade como sistema de transporte depende
de outros fatores, além da rede de ciclovias, tais como: estacionamentos e paraciclos,
condi¢des reais de acesso a ciclovia, integragdo com o Sistema de Transporte Publico e
fortalecimento da cultura da bicicleta. £ importante que a populagio perceba o modo
bicicleta como algo atrativo, sauddvel, rapido, seguro e barato.

4.4.3.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A destinagdo de parte do espago vidrio para a bicicleta, seja por meio de constru¢do de vias
segregadas ou de politicas de compartilhamento do espaco entre os diversos modos —
motorizados ou ndo, é condicdo necessaria, mas ndo suficiente, para incentivar o uso
sistemdtico da bicicleta pela populagdo em geral. PropBem:-se, assim, atua¢do em duas frentes
separadas em dois grandes blocos: infraestrutura ciclovidria e a¢des educativas.

¢ Infraestrutura cicloviaria:
o Malha de ciclovias, ciclofaixas, vias compartilhadas e ciclorrotas;

Foi realizada uma analise, Figura 59, para verificar a conectividade ciclovidria existente com
vistas ao estabelecimento integral da rede cicloviaria e ao atendimento de alguns pontos de
interesse para o sistema.

apontado por ciclistas é a inseguranca no transito e o menos relevante é a inexisténcia de
ciclovias/ciclofaixa.

®As viagens realizadas por bicicleta representam menos do que 1% do total. Fonte: PODD.
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Conectividade cicloviaria

[[proviemas de conectividade
| Baixa rends ¢ 2% densidade

! [om i
A A . -n 3 g:lywnn ::shm
SRR . - ——-BRT nore
ALY Alipiranga 7 - =1 E/T_' —BRTIexteceste
"\ \j " A - = Escolas nivel Supenor
. |

Figura 59: Falta de Conectividade Cicloviaria {Fonte: Analise Logit)

A proposta de extensdo da rede prevé a melhoria da conectividade; a provisdo de algum tipo
de infraestrutura cicloviaria ao longo dos Corredores de BRT e BRS; o atendimento de pontos
de interesse: Areas de Transferéncia e Terminais, Estacdes de IntegraBike, concentragdes de
escolas, concentragdes de empregos, Corredores de BRT (Norte-Sul e Leste-Oeste),
Macrozonas com maior densidade populacional e menor renda e a implantagdo de ciclovias
nas novas avenidas a serem abertas ou reformadas.

O PDTUM propde estender essa rede ciclovidria por mais 120 km considerando que 36 km sdo
dos planos da URBES e 84 km sdo propostas adicionais da Logit. Adicionalmente, devera ser
contemplada a expansdo do Sistema de Bicicletas Publicas — IntegraBike — de forma a

aumentar a abrangéncia da rede. A Figura 60 e as

S
-+.  URBES [WGIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES




Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final .80

Tabela 15 e

Tabela 16 detalham a proposta.

Rede cicloviaria
Exstente

Faixa compartiihada Snibus
4 ImegraBike
WOl Areas Verdes
Propostas Urbes
..... UrbesC
UrbesM
snnUrbesd
Propostas Logit
- wLoghC
Logit¥
« =Logtd
Termmal e AT
W Yerminai
O Area de Transkeréncia
B Estacio Centrai proposta
O Area de transleréncia-proposta
W Jerminat - proposto
0 18 3 4.5
——— —

Kilometers

Figura 60: Rede Cicloviaria Proposta (Fonte: Analise Logit)
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Tabela 15: Resumo Ciclovias Propostas Logit
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2,09
11 0,21
16 2,72
20 1,44
21 0,37
22 0,66
26 0,81
30 0,21
35 0,87
36 0,42
37 0,53
38 0,25
39 0,60
41 1,42
6 7,50
[_Total | 20,10 |
4 2,78
5 0,62
10 1,53
12 1,42
15 1,38
18 0,83
19 1,36
23 1,06
24 2,45
27 6,49
28 1,18
29 0,96
31 1,28
32 0,69
33 1,99
40 1,10
42 2,37
43 3,70
44 1,31
L Total | 3409
2 4,51
3 0,43
7 1,06
8 2,51
9 2,77
13 1,03
14 1,89
17 5,69
25 4,88
34 3,44

|_Total 2820 |
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Av Sdo Paulo
R Luis de Campos
Av. Visconde do Rio Bco
R Ernestina Vieira Neves

Av Dr Luis Mendes-de Almeida - 1

Av Getulio Vargas
Av Elisete Cardoso
Av Fernando Stecca
.RPlinio Serafim
R Atilio Silvano
Av. Riuzaku Kanizawa
R David Joaquim Augusto
Av Gen Osério
R Joao Nascimento
Av. 3 de Margo

Conexdo Av. 3 de Marco e R. Padre Madureira

R. Sadrac Arruda

Bairros Aparecidinha-Aparecida

R Antonio Silva Oliveira
Av Barao de Tatui

Av Luis Gonzaga do Nascimento Jr

R Jose Totora

Av. Dr Luis Mendes de Almeida - 2

Av Americo Figueiredo
Av Parana
R Flor do Carvalho
R Joao Mustafa
R Aristides de Aimeida

R Sandro Antonio Mendes .

R Osvaldo Soares de Souza
R Humberto de Campos
Av Roberto Simonsen
Binario Dr Altino Arantes

Av ltavuvu - extensdo ciclovidria

R. Chile
R Padre Madureira

Transposigdo da Rod. Sen José Ermirio de Moraes

Av. Hollingsworth

corredor Av. 3 de Margo - Raposo

Av. Domingos Julio

R Joao Wagner Wey

Rod Raposo Tavares
Av Elias Maluf
Av Mauro Vallini
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Tabela 16: Resumo Ciclovias Propostas URBES

compartilhada 6nibus
ciclorrota
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia
ciclovia canteiro central
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclofaixa
ciclovia
ciclorrota
ciclovia

ciclovia
ciclovia canteiro central
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia canteiro central
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclovia
ciclorrota
ciclorrota
ciclorrota
ciclovia
ciclovia canteiro central
ciclovia
ciclofaixa
ciclorrota
ciclovia

ciclofaixa
ciclovia
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclofaixa
ciclorrota
ciclovia
ciclovia
ciclovia
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e N N NN
1,82 Av Arthur Bernardes - URBES C ciclofaixa
102 3,48 Av Dom Aguirre - URBES C ciclovia
103 2,84 Av Gen Carneiro - URBES C compartithada 6nibus
105 3,75 Av S30 Paulo - URBES o ciclovia
107 2,63 Conexdo UFSCAR - URBES C ciclovia
109 0,35 Extensdo Av Ipanema - URBES C ciclovia
110 1,71 * Ligagdo Ipanema - ltavuvu - URBES C ciclovia
111 4,18 . Marginal Itangud - URBES C ciclovia
112 0,23 R Gambetta - URBES C ciclovia canteiro central
1,31 R Sete de Setembro - URBES C compartilhada dnibus
m_——
104 5,90 Av Independencia - URBES M ciclovia
106 2,31 Av Vinicius de Moraes - URBES M ciclovia
108 2,07 Contorno Aeroporto - URBES M ciclovia
1,98 R Pereira da Fonseca - URBES M ciclovia
-m-———
100 3,2 Av Afonso Vergueiro - URBES ciclovia

m_—

Onde ndo houver, definitivamente, espago vidrio para ciclovias ou ciclofaixas podem ser
estudadas a implantagdo de ciclorrotas, desde que o volume e a velocidade de trafego sejam
compativeis com o compartilhamento do leito carrocdvel entre ciclistas e motoristas. As
ciclorrotas sdo faceis, rapidas e baratas de serem implantadas, mas demandam sinalizacdo
especial para legitimar a presenca do ciclista na via e garantir a sua seguranca.

o Plano de manutengdo da malha ciclovidria existente e proposta de pavimento

0 pavimento das ciclovias exige manutengdo periddica porque a agio das intempéries e o uso
geram desgastes. Para isso, sugere-se a elaboragdo de um plano de manuten¢io do
pavimento das ciclovias existentes e futuras, sem esquecer que os requisitos basicos para o
pavimento sdo: superficie de rolamento regular impermedvel, antiderrapante e visualmente
diferencidvel do passeio de pedestres, que favorega a drenagem para evitar empogamentos e
a degradagdo precoce.

o Melhoria das condigbes existentes nas ciclovias: iluminagio, sombreamento e
sinalizagdo

A iluminagdo nas ciclovias garante seguranga no periodo noturno aos ciclistas e as pessoas em
geral e contribuem para o embelezamento da cidade. Sugere-se a colocacdo de postes de luz

nas ciclovias onde ndo ha essa infraestrutura ou onde ela é insuficiente e a utilizagdo de .

luminarias de alta eficiéncia e baixo gasto energético.

O calor excessivo afeta diretamente o uso da bicicleta. A maneira mais adequada em prover
sombreamento na cidade é por meio de arvores. Ha muitas vantagens em arborizar a cidade e
as ciclovias: aumentar o conforto para os ciclistas, ajudar a diminuir o efeito de ilha de calor e
facilitar o escoamento da agua pluvial.

As ciclovias existentes em Sorocaba sdo bem sinalizadas. Recomenda-se apenas sua
manutengdo periddica e cuidados com a sinalizagdo das futuras ciclorrotas.

o Integracdo com outros modos de transporte e com a cidade

O relevo da cidade de Sorocaba é bastante acentuado. Somando-se o a isso o calor, tem-se
um uso das bicicletas muito menor do que o desejado. Uma das maneiras em aumenta-lo é
possibilitar sua transferéncia com o sistema de 6nibus. Assim, o cidaddo poderd realizar uma
parte da sua viagem no modo bicicleta, percorrendo quantidade razoavel de quildmetros e
com menor esforgo fisico e outra parte com o transporte coletivo. Para tanto, sdo
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imprescindiveis bicicletarios ou paraciclos em pontos com maior fluxo de ciclistas, como nos
terminais S3o Paulo e Santo Anténio.

o Expansdo do Sistema de Integrabike

A cidade de Sorocaba ja conta com 19 estacdes de bicicletas publicas compartilhadas. As
alteragbes do sistema atual e expansdes podem ser verificadas nos mapas das Figura 61.

0\

Rede cicloviaria
Existerte
—iclovia
——ciclotaixa
Faixa compartilhada anibus
&b ImegraBike
3b IntegraBike 3 ser removida
& InegraBike proposta
iRAreas verdes
Temminal e AT
o Area de wansterincia
a Terminal
© Area de transterénciaProposta
u Termina! imenmodal-Proposto
B Estigio Central Proposta
[ 8 1 1.8

(R S i S
i Kiometers

Figura 61: Proposta de Expansao do IntegraBike Sobre a Rede Cicloviaria Atual (Fonte:
Anilise Logit)

Ha atualmente a proposta que contempla algumas modificagdes na localiza¢do de cinco
estagdes de IntegraBike devido a baixa procura. Recomenda-se a instalagdo de estagbes de
bicicletas publicas proximas aos futuros pontos de parada dos corredores de BRT/BRS para
que as pessoas tenham mais uma opg¢do de acesso ao sistema de 6nibus.

o Construcao de pontos de apoio em ciclovias muito extensas e afastadas

Sugere-se a construcdo de pontos de apoio ac ciclista nas ciclovias de grande extensdo e
localizadas em zonas com tecido urbano escasso, pois pedalar exige momentos de parada e
descanso. Eles devem oferecer sanitdrios, bebedouros, paraciclos e servigos simples de
manutenc¢do de bicicletas. Podem também ser explorados comercialmente, como os ja
existentes em Sorocaba.

o Acles Educativas:
O Programas e Passeios Ciclisticos

Deve-se pensar na formacgao de cidaddos responsaveis e conscientes de suas agdes no transito
ndo somente como futuros motoristas, mas também como pedestres e ciclistas. Experiéncias
anteriores na propria cidade de Sorocaba e em outras cidades brasileiras mostram que para
aumentar efetivamente o uso de bicicletas nos deslocamentos é necessario, além da provisdo
de infraestrutura ciclovidria de qualidade, programas educativos de estimulo ao seu uso e de
seguranca viaria. Os programas educativos do Pedala Sorocaba renderam bons frutos e sdo
referéncias para muitas cidades brasileiras. Recomenda-se a continuidade e o fortalecimento
de programas como o Escola do Pedala, Pedala na Escola, elaboracdo de cartilhas educativas,
Profissdo Pedala e o incentivo a outras iniciativas.
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o Politica de Vestiarios

Sorocaba podera investir em programas de parceria com o setor privado, para estimular o uso
de bicicletas nas viagens por motivo trabalho. Deve ser considerada a possibilidade das
empresas disponibilizarem vestidrios com chuveiros, bicicletdrios e outras facilidades. A
empresa Google, por exemplo, oferece bicicletas gratuitas a seus funcionarios.

4.4.3.5 PRE-VIABILIDADE

A requalificagdo das ciclovias existentes e a ampliagdo da extensao da rede de ciclovias j& esta
contemplada no planejamento da Prefeitura. Adicionalmente, considerando que a expansdo
coincide em grande parte com a implantagdo do sistema de BRS, ndo haverd investimentos
significativos para a construgdo da nova infraestrutura.

4.5 TRANSPORTE DE CARGA

4.5.1 AUMENTAR AS RESTRIGOES TEMPORAIS NOS CORREDORES DE BRT-

4.5.1.1 DEFINICAO/OBIJETIVOS

Ampliagdo da restricdo para a circulagdo dos veiculos de carga (veiculos pesados com mais de
6,30 metros) nos Corredores de BRT durante os periodos de pico com conjunta amplia¢do da
fiscalizagdo. Na Area Central, deve ser reforcada a fiscalizagdo de carga/descarga e o uso de
Veiculo Urbano de Carga (VUC).

Pretende-se a redugdo dos conflitos de circulagdo existentes entre os caminh@es de carga e
outros modos, particularmente, o transporte coletivo. Além da racionalizagdo de distribuigdo
das cargas urbanas, espera-se garantir um abastecimento eficiente da cidade.

4.5.1.2 PRAZO

Curto

4.5.1.3 JUSTIFICATIVA

Em funcdo dos resultados obtidos nas simulagdes realizadas, constata-se que, em termos
gerais, a situacdo de Sorocaba poder ser considerada como menos critica que aquela
observada em outras cidades. Os principais eixos de circulacdo de cargas urbanas sdo as
rodovias Raposo Tavares, Castelo Branco e Celso Charuri, e os fluxos na Area Central n3o s3o
tdo significativos.

Porém, considerando que o municipio esta priorizando o Transporte Coletivo e pensando nos
seus Cenarios futuros, é preciso idealizar e evitar que tais conflitos entre veiculos de carga e
outros modos existam.

4.5.1.4 DETALHAMENTO/PROCEDIMENTQS METQODOLOGICOS

As restricbes temporais da circulagdo de veiculos de carga e maior ‘fiscalizagéo de
carga/descarga serdo continuagbes de iniciativas existentes: o acesso de caminhdes na Area
Central, Av. Dom Aguirre (Marginal) e Av. Engenheiro Carlos Reinaldo Mendes sdo
regulamentados pela Resolugdgo Municipal n? 20/2003, que restringe o transito de veiculos
pesados com mais de 6,30 metros, ficando proibido das 07:00 as 19:00 horas na drea de
restricdo e das 07:00 as 22:30 horas na drea de restricdo maxima; o municipio designa
horérios de paradas para carga e descarga na Area Central.

4.5.1.5 PRE-VIABILIDADE
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Restri¢des temporais da circulagdo de veiculos de carga e maior fiscalizagdo de carga/descarga
sdo continuacdes de iniciativas existentes.

4.5.2 CONTORNO FERROVIARIO (DIRETRIZ)

4.5.2.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Ao longo dos ultimos anos, o municipio vem discutindo com o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte — DNIT a constru¢dao de um contorno ferrovidrio da cidade, em
um arco de Leste para Norte, a partir de Brigadeiro Tobias, que levard a supressdo da
passagem dos trens de cargas na cidade, minimizando os conflitos urbanos e visando a
melhoria da seguranga de pessoas, veiculos e trens, bem como a ordenagio do trafego nas
vias publicas e consequente revitalizagdo de dreas afetadas.

Em agosto de 2013, o “Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental do Contorno
Ferrovidrio de Sorocaba (EVTEA)” da América Latina Logistica (ALL) apresentou trés
alternativas para um anel ferrovidrio a Prefeitura de Sorocaba.

Conforme o estudo, as a¢Ges de melhoria resultardo em grandes beneficios para o municipio:
crescimento e desenvolvimento; redugdo das invasdes na faixa de dominio, por meio do
reassentamento da populagdo envolvida e parcerias publico-privadas; reducdo e/ou
eliminagdo de conflitos em passagens urbanas; elevagdo da velocidade operacional do trecho;
readequacdo da sinalizagdo ferroviaria; reducgdo de acidentes, tempo de viagem e emissao de
poluentes; geragdo temporaria de empregos; valorizagdo imobilidria; disponibilidade de faixa
de dominio e material da superestrutura; além da preservacdo do leito ferroviario para a
utilizagdo pelo transporte urbano.

4.5.2.2 PRAZO

Longo

4.5.3 CENTRO DE DISTRIBUICAO INTERMODAL DE CARGA (DIRETRIZ)

4.5.3.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

Considerando o projeto do Contorno Ferrovidrio podera ser considerado um Centro de
Distribuicdo (terminal de carga) ao longo do novo tragado, perto da Zona Industrial e com facil
acesso.

4.5.3.2 PRAZO

Longo

4.5.4 VEICULOS URBANOS DE CARGA (VUC) COM TECNOLOGIA DE BAIXA
EMISSAO (DIRETRIZ)

4.5.4.1 DEFINICAO/OBJETIVOS

A diretriz consiste em uso dos veiculos urbanos de carga (VUC) com tecnologia que emitem
menos poluentes.

4.5.4.2 PRAZO
Médio

4.5.5 INTERNALIZACAO DOS ESPACOS DESTINADOS A CARGA/DESCARGA
(DIRETRIZ)

4.5.5.1 DEFINICAO/OBIETIVOS
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Sempre que possivel, estabelecer uma politica de internalizagdo dos espagos destinados a
carga e descarga.

45.5.2 PRAZO
Médio

by
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5 RESULTADOS DA IMPLANTACAO DO PDTUM

Para determinar os beneficios dos pacotes de propostas por Cendrio do PDTUM foram
realizadas simulagdes que envolveram muitas etapas complexas.

O processo completo se consistiu das seguintes etapas:

-

Montagem da Rede Expansdo Pesquisas Modelo de Geragdo Modelo de Distribuigdo Alocac3o
Cenario Atual Origens e Destinos Cenario Atual Cendrio Atual Cenario Atual
e - ,
e Alocagdo m Modelo de Distribuigdo Modelo de Gerago
Cenarios Futuros Cenérios Futuros Cendrios Futuros
‘ (Prognégico) {Prognéstico) {Progndstico)}
. - g“’a
Montagem da Rede Reorganizagao das . g Alocagdo

Linhas de Onibus
Cenarios Futuros
{Proposto)

Cendrios Futuros

(PI’OPOS‘O) Cenarios Futuros

{Proposto)

Divisdo Modal

Cenarios Futuros
(Proposto)

Figura 62: Fluxograma da Metodologia Utilizada na Modelagem

Sdo apresentados os resultados obtidos no processo de simula¢do de cada Cendrio Proposto
nos Curto Prazo (2016), Médio Prazo (2020) e Longo Prazo (2027) em termos dos principais
indicadores de demanda considerados. As anélises sdo realizadas considerando os principais
indicadores de desempenho da rede de transporte coletivo e do sistema viario.

Vale ressaltar que através do detalhamento da oferta, a rede foi alterada no sentido de
aperfeicoar o sistema, racionalizando o transporte coletivo, 0 que o tornou mais atrativo
captando, dessa forma, mais demanda. Assim, os indicadores finais s3o mais otimistas em
relagdo ao transporte coletivo e privado se comparados aos Cendrios do Prognéstico.

Observando as figuras da divisdo modal pode-se constatar que as medidas propostas para os
trés Cendrios Propostos, objetos de detalhamento, garantem um aumento de transporte
coletivo em relagdo ao transporte privado. Observa-se, ainda, que a implantagdo de uma
extensa rede de ciclovias tem efetiva capacidade de captar parcela da demanda, inclusive do
modo privado.

No que se refere aos tempos e velocidades do transporte coletivo, as medidas propostas
permitem significativos ganhos para os usuarios, possibilitando alcancar patamares
significativamente melhores do que aqueles observados atualmente, com elevacdes
importantes nas velocidades médias de operacdo e redugdes em todos os componentes de
tempo gasto pelos usudrios. Estes ganhos também sdo experimentados pelos usudrios de
transporte privado, especialmente quando a totalidade das intervengbes previstas para o
sistema viario estiverem implementadas.

A saturagdo do sistema vidrio, ap6s as intervencgbes propostas, apresenta melhorias em
relagdo ao Cendrio Atual e o Progndstico.

Para mais detalhamento das Propostas do PDTUM deverdo ser referenciados os seguintes
estudos:

0

. URBES | WGIT

Prefeitura de -
SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

il



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 89

e Estudo 4 - Projetos, Agdes e Investimentos;
e Estudo 5 - Avaliagdo Econdmico-Financeira.

5.1 INDICADORES

A seguir, se apresentam os principais resultados da aplicacdo do modelo de demanda e oferta
do sistema motorizado na hora de pico da manh3. Os resultados obtidos sio apresentados na
forma de indicadores gerais de desempenho da rede. A tabela e as figuras seguintes resumem
os indicadores principais de desempenho da oferta fisica e operativa nos anos horizontes do
Prognostico e nos Cendrios Propostos na hora de pico da manh3.

Tabela 17: Resumo dos Indicadores no Cendrio Atual, Projegdes no Progndstico versus
ProjecGes da Proposta (Coletivo e Individual) na Hora Pico Manh3 (Fonte: Anlise Logit)

Cenario
Indicador Atual .
2013 2020 2016 2020 2027

Prognéstico Com Propostas

Tempo Médio de Viagem 61,4 627 | 638 | 668 | 526 | 474 | 473
Total (min) .
Tempo Médio no Veiculo 288 299 | 309 | 335 | 235 | 208 | 213
(min)
Tempo Médio de Espera 10,4 105 | 106 | 107 | 81 6,9 6,5
(min)
Tempo Médio de Caminhada |, , 22 | 223 | 26 | 209 | 197 | 194
{min)
Coletivo | Velocidade Média (km/h) 20,6 201 | 196 | 183 | 247 | 278 | 276
Relagdo
Passageire/Capacidade 0,41 043 | 045 | 048 | 048 | 046 | 047
Distancia Média (km) 9,9 10 | 101 | 102 | 97 9,6 9,8
Passageiros X km 213.349 |225.477{235.385 | 252.664 | 225.377 | 221.101 | 236.338
Passageiros X hora 10.361 | 11.240 | 12.033 | 13.786 | 9.096 | 8.013 | 8.609
Taxa de Transferéncia 1,64 1,65 1,64 1,63 1,83 1,91 1,93
Tempo Médio de Viagem 24 3 | 238 | 259 | 214 | 196 | 207
(min)
Individual | velocidade Média (km/h) 27,7 26,8 26 236 | 284 | 311 | 295
Distancia Média (km) 10,3 10,3 10,3 10,2 10,2 10,2 10,2
i
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Observa-se, na Tabela 17 e com o auxilio dos gréficos da Figura 63 e da Figura 64, que com as
propostas de interven¢des vidrias, operagdo dos corredores de BRT e BRS e politicas de
melhoria, as velocidades melhoram em relagdo ao progndstico tanto para os usudrios de
coletivo quanto para os usudrios de transporte individual. -

O aumento da velocidade dos 6nibus no Cenario Longo Prazo (2027) Proposto é de 51% em
2027, comparado ao Cendario Longo Prazo (2027) do Progndstico.

Para os automoveis, a velocidade aumenta 25% no Cenario Longo Prazo (2027) Proposto
devido as diversas obras vidrias e a operagdo de semaforos inteligentes nas principais vias da
cidade ao longo dos corredores de BRT e BRS.

Velocidade Média do Veiculo - Coletivo

i
<
N
~
oo
N
~
(2]

20,6 201 19.6

18,3 e P BRGSH(O

km/h

- I Prapatas

2013 2010 2029 2027

Figura 63: Velocidade Média dos Onibus Municipais - Sistema Convencional e Sistemas de
BRT e BRS em Todos os Cenarios na Hora Pico Manha (Fonte: Analise Logit)

Velocidade Média - Individual

30
28,4 311 29,5
30 )
- 27,7 26.8 2% | B
=20 . 23,6 - 1N GSHCD
x
— ) Propeatas
140
R
2013 2510 2020 - 207

Figura 64: Velocidade Média dos Automdveis em Todos os Cendrios na Hora Pico Manha
(Fonte: Andlise Logit)

Em coeréncia com os tempos de viagens menores, observa-se na Tabela 17 e na Figura 65 e na
Figura 67 também menores tempos de viagem para os 6nibus e automéveis em Sorocaba
apos a execugdo das propostas. ’
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No Cendrio tongo Prazo (2027) Proposto, nota-se que o tempo de viagem de transporte
coletivo é 29% menor do que o previsto no Cenario Longo Prazo (2027) do Progndstico, caso
nao fossem consideradas as medidas propostas.

Ja para os usudrios de automével, em 2027, o tempo de viagem diminui em 20% no Cenério
Longo Prazo (2027) Proposto, comparado ac Cenario Longo Prazo (2027) do Prognostico.

Tempo de Viagem - Coletivo

70 ] 61 66,8
) 62,7 - i
60
N 61.4
2 52,6
3 5 47,4 47,3 — e D1 ASHCD
e - O Proptas
20
0
0
2013 2010 2020 2027

Figura 65: Tempo Médio de Viagem de Coletivo (Soma dos Tempos de Caminhada, Espera e
Dentro do Veiculo) - Todos os Cendrios na Hora Pico Manha (Fonte: Andlise Logit)

Observando os tempos do Transporte Coletivo desagregados (Figura 65), é possivel notar que
os tempos no veiculo sdo bem menores nos Cenarios Propostos em todos os prazos e, além
disso, os tempos dos Cenarios Propostos apresentam tendéncia de queda com o passar dos
anos, ao contrario dos Cendrios do Progndstico. No Longo Prazo (2027), o tempo no veiculo do
Cenario Proposto é 36% menor que o do Progndstico do mesmo prazo e 26% menor que o
Cendrio Atual (2013).

O tempo de espera também diminui significativamente em todos os Cenarios Propostos,
sendo que no Longo Prazo a diferenga com o Longo Prazo (2027) do Progndstico é de 39% e
de 38% com o Atual (2013).

Je'; o tempo de caminhada é o que tem a menor diminuigdo relativa do Proposto para o do
Progndstico, mas, mesmo assim, no Longo Prazo (2027} Proposto a diferenga com o Longo
Prazo do Progndstico é de 14% e de 13% com o Atual (2013).
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Tempo de Viagem Coletivo - com todos os tempos desagregados
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Cenirio Atual Prognéstico Com Propostas

8 Tempo médio de viagem total {min} 8 Tempo médio no veiculo (min) ® Tempo médio de espera(min)  Tempo médio de caminhada {min)
Figura 66: Tempos de Viagem Desagregados de Coletivo em Todos os Cenarios na Hora Pico

Manha (Fonte: Andlise Logit)
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Tempo- de Viagem - Individual
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Figura 67: Tempo Médio de Viagem de Automovel em Todos os Cenarios na Hora Pico
Manha (Fonte: Anadlise Logit)

5.1 DIVISAO MODAL

Com os novos corredores de BRT e BRS e os beneficios observados com a inser¢do destes nos
Sistema de Transporte Publico, nota-se um aumento da quantidade de pessoas que passam a
usar onibus para se deslocarem. Em 2013 a divisdo modal observada é apresentada na Tabela

18 e na Figura 4 a seguir.
Tabela 18: Divisdo Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: Analise Logit)

— Progndstico —Atual

Coletivo  Individual N&o Motorizado
Viagens (Dia Util) 265786  437.522 *328.272
Divisao Modal % 25,8% 42,4% 31,8%
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Ano Base - 2013
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25,8%
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.

Figura 68: Divisio Modal de um Dia Util em 2013 (Fonte: Analise Logit)

No Cenario Curto Prazo (2016) Proposto, considerando a implantagdo dos corredores Norte-
Sul e Leste-Oeste de BRT observa-se a mudanga dos usuarios de transporte individual e de
ndo-motorizados para o coletivo apresentada na Tabela 19 e na Figura 69 a seguir.

Tabela 19: Divisdo Modal de um Dia Util em 2016 (Fonte: Andlise Logit)

_ Prognéstico ~ Curto Prazo Proposta - Curto Prazo
Ndo ~ Nao
Coletivo Individual  Motorizado Coletivo Individual Motorizado

Viagens {Dia Util) 280.921 471.005 346.965 292.506 462.119 330.967
Divisdao Modal % 25,6% 42,9% 31,6% 26,9% 42,6% 30,5%
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Curto Prazo - 2016
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Figura 69: Divisao Modal de um Dia Util em 2016 (Fonte: Analise Logit)

Nos Cendrios de Médio Prazo (2020) Proposto e Longo Prazo (2027) Proposto ha uma grande
expansdo dos corredores BRS, levando muitas pessoas a deixarem de usar o transporte
individual e mudarem para o novo sistema de transporte coletivo. As seguintes tabelas e
figuras apresentam a divisdo modal desses Cenarios.

Considerando o Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto, as diferengas quando comparadas com
o Cenario Atual (2013) do Progndstico sdo evidentes. O Transporte Coletivo aumenta a sua
representatividade em 3,7 pontos percentuais (de 25,8% para 29,5%) e o valor absoluto de
viagens em dias Uteis cresce 40,7%. Ja o Transporte Individual tem um decréscimo de 1,7% da
sua participagdo do total de viagens (de 42,4% para 40,7%). Os meios de Transporte N3o-
Motorizados também apresentam uma queda na participacdo de 2% (de 31,8% para 29,8%),
grande parte dessa queda se deve ao maior acesso e maior qualidade do Transporte Coletivo,
que torna essa alternativa mais atraente no Cenario Proposto.

Tabela 20: Divisdo Modal de um Dia Util em 2020 (Fonte: Analise Logit)

- Prognéstico — Médio Prazo Proposta - Médio Prazo

Nio Ndo
Coletivo Individual  Motorizado Coletivo Individual  Motorizado

Viagens (Dia Util) 294.056 502.197 363.188 319.384 459.978 340.164
Divisdo Modal % 25,4% 433% +« 31,3% 28,5% 41,1% 30,4%
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Médio Prazo - 2020

30.4%

a41,1%

28,5%

. At Coletioo Nan-matanzado

Figura 70: Divisio Modal de um Dia Util em 2020 (Fonte: Analise Logit)
Tabela 21: Divisdo Modal de um Dia Util em 2027 (Fonte: Andlise Logit)

— Prognostico ~ Longo Prazo Proposta — Longo Prazo

Nao Nao
Coletivo Individual  Motorizado Coletivo Individual  Motorizado

Viagens (Dia Util) 318.658 566.846 393.574 374.056 515.679 376.948
Divisdo Modal % 24,9% 44,3% 30,8% 295% - 40,7% 29,8%
i
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Ltongo Prazo - 2027
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Figura 71: Divisio Modal de um Dia Util em 2027 (Fonte: Anlise Logit)

A parcela dos graficos nomeados como transporte ndo motorizado considera as viagens a pé e
de bicicleta na cidade de Sorocaba. Observa-se que com o passar dos anos as pessoas passam
a aderir ao transporte por bicicleta, devido ao aumento da quilometragem de ciclovias e de
sua qualidade e também a ampliagdo do sistema de bicicleta publica. Em 2027, é esperado
que 15% das viagens ndo motorizadas sejam realizadas de bicicleta. Considerando todos os
modais, a bicicleta representa 4,5%. Enquanto em 2013 foi observado que menos que 1% das
viagens foram feitas de bicicleta.

5.1 CARREGAMENTO AUTO

A tabela e as figuras seguintes resumem a situacdo da saturacdo das vias de acordo com as
suas respectivas capacidades de volume de veiculos nos Cendrios Atual, dos Prognésticos e
Propostos. Um valor de saturagdo maior do que 1,0 indica que hd mais veiculos querendo
passar pela via do que ela tem a capacidade de oferecer. Pela Tabela 22, nota-se que, se n3o
for feita nenhuma obra, a quantidade de vias com mais de 80% de sua capacidade ocupada ira
de 63 km do Cendrio Atual (2013) para 130 km no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto. Se
forem feitas as obras vidrias e Corredores, a parcela de vias com essa saturagdo sera reduzida
para 34 km (ou 26,4%) no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto.
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No horizonte de 2016 sdo considerados a implantagio de dois Corredores de Transporte
Coletivo, com faixa exclusiva em algumas das principais vias de Sorocaba. Porém, além das 22
obras viarias ja citadas, sdo propostas a implantagdo de um sistema de seméforos inteligentes
e a proibi¢do de estacionamento nestas avenidas dos Corredores.

Pelo mapa de carregamento do Cenario Curto Prazo (2016) Progndstico versus Proposto, é
possivel observar que os niveis de congestionamento na cidade se mantém nas rodovias
Raposo Tavares e Dr. Celso Charuri. Entretanto, nas avenidas dos Corredores (ex: Av. Itavuvu e
Av. Ipanema) em que era esperado um aumento do congestionamento devido a diminuicdo
do numero de faixas efetivas, houve, de fato, uma melhoria no fluxo devido aos seméaforos
inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.

Comparac8o do carregamento de automoveis — Curto Prazo
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Figura 72: Carregamento - Comparagdo Progndstico e Proposto (2016) (Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2020 sdo considerados, além dos Corredores BRT, a implantacdo de 3 Eixos e
de 18 Corredores de BRS. Nesses trechos, foram considerados também a implantacdo de
semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento. Além disso, ha 10 projetos de
obras vidrias pela cidade.

Pelo mapa de carregamento do Cenario Médio Prazo (2020} Progndstico versus Proposto, é
possivel observar que os niveis de congestionamento na cidade se mantém na Rod. Raposo
Tavares. Entretanto, na Rod. Dr. Celso Charuri, o congestionamento diminui. Nas principais
avenidas (ex: Av. Dr. Armando Pannunzio e Av. Parand), onde houve a implantacio de
Corredor Exclusivo de Transporte Coletivo, houve melhoria do congestionamento devido as
obras vidrias, ao semaforo inteligente e a proibigdo de estacionamento, que compensaram a
presenca dos Corredores.
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Comparagao do carregamento de automoveis — Médio Prazo
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Figura 73: Carregamento - Comparacdo Progndstico e Proposta (2020) (Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2027 sdo considerados, além dos Corredores BRT do Cendrio Curto Prazo
{2016) Proposto e dos Eixos e BRS do Cenério Médio Prazo (2020) Proposto, os 9 corredores
de BRS implantados no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto. Nesses trechos foi considerado
também a implantagdo de semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.
Além disso, ha 25 projetos de obras vidrias pela cidade.

Pelo mapa de carregamento do Cenario Longo Prazo (2027) Prognéstico versus Proposto, é
possivel observar que os niveis de congestionamento na cidade se mantém nas rodovias
Raposo Tavares. Entretanto, na rodovia Dr. Celso Charuri e na Av. independéncia o
congestionamento diminui. Nas principais avenidas, onde houve a implantacio de Corredor
Exclusivo de Transporte Coletivo houve melhoria do congestionamento, devido as obras
vidrias, ao semaforo inteligente e a proibi¢3o do estacionamento.

Comparagado-do carregamento de automéveis — Longo Prazo
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Figura 74: Carregamento - Comparagdo Progndstico e Proposta (2027) (Fonte: Analise Logit)

5.2 CARREGAMENTO TRANSPORTE COLETIVO

A Tabela e as Figuras seguintes resumem a situagdo da saturagdo das vias de acordo com as
suas respectivas capacidades de volume de passageiros. Um valor de saturagdo maior do que
1,0 indica que ha mais passageiros passando pela via do que o Transporte Coletivo da regido
tem a capacidade de oferecer. Pela Tabela 23, nota-se que, se n3o for feita nenhuma obra, a
quantidade de vias com mais de 80% de sua capacidade ocupada ird de 101 km do Cendrio
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Atual (2013) para 145 km no Cenario Longo Prazo (2027), ambos do Prognéstico. Se forem
feitas as obras vidrias e Corredores, a parcela de vias com essa saturacio sera reduzida para
58 km (ou 40,0%) no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto.

Observa-se assim que a melhora do grau de saturagdo no Cendrio Longo Prazo (2027)
Proposto em relagdo ao Cendrio Longo Prazo {2027) do Progndstico é muito mais acentuada
para o Transporte Coletivo do que para Auto, o que era esperado, uma vez que esse meio de
transporte é a prioridade da maioria das mudancas propostas.
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Pelo mapa de carregamento apresentado na Figura 75, é possivel observar que os fluxos de
passageiros no Curto Prazo variam do Cendrio Curto Prazo (2016) do Progndstico para o
Proposto. No Cendrio Proposto, o fluxo se concentra, como era esperado, nos novos
Corredores de BRT. Ja no Prognéstico, a distribuicdo ndo é tdo uniforme. Outra diferenca é que
com as obras propostas, ha menos pontos criticos em que existe a satura¢do da capacidade de
transportar passageiros. Apesar das diferengas, ambos Cendrios seguem um certo padrdo de
concentrar as linhas de 6nibus mais carregadas nas vias Ipanema, Itavuvu, Gen. Carneiro,
Nogueira Padilha, vias do Anel Central, entre outras vias principais.

Comparagdo do carregamento de passageiros no Curto Prazo - Prognéstico x Com Propostas
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Figura 75: Carregamento - Comparagao Progndstico e Proposto (2016) (Fonte: Analise Logit)

No horizonte de 2020 sdo considerados além dos Corredores BRT, a implanta¢do de 3 Eixos e
de 18 Corredores de BRS. Nesses trechos foram considerados também a implantagdo de
semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento. Além disso, ha 10 projetos de
obras viarias pela cidade.

Comparagao do carregamento de passageiros no Médio Prazo ~ Progndstico x Com Propostas
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Figura 76: Carregamento - Comparacdo Progndstico e Proposto (2020) (Fonte: Andlise Logit)

No horizonte de 2027 sdo considerados, além dos Corredores BRT do Cenario Curto Prazo
(2016) Proposto e dos Eixos e BRS do Cenario Médio Prazo (2020) Proposto, os 9 corredores de
BRS implantados no Cendrio Longo Prazo (2027) Proposto. Nesses trechos foram considerados
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também a implantagdo de semaforos inteligentes e a retirada da faixa de estacionamento.
Além disso, hda 26 projetos de obras viarias pela cidade.

Comparagdo do carregamento de passageiros no Longo Prazo - Prognéstico x Com Propostas

« X
\ .
—te —
N . A ~ e
e -
P aa B
Transporte Coletivo Transporte Coletivo
Prognosiico - 2027 Coon Propostas - 2027
Saturac so . Satwragso
caaem 601040
LT Q4.0
201000 0E020
LA ZAR ) LALFRY
— Arma e 100 — Acmaee 100
Passageiron . Pavsageicos
-
750 1. "wrs N 7808 e 104}
? . 2300 3000 7800 . ~ Lo+ b 258 Seee 70
. . — e— —

Votors et

Figura 77: Carregamento - Comparagdo Prognéstico e Proposta (2027) (Fonte: Analise Logit)
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6 AVALIACAO ECONOMICO-FINANCEIRA

A metodologia da Avaliagdo Econdmico-Financeira para avaliar o PDTUM segue os conceitos
adotados pelo Banco Mundial para estudos de viabilidade econdmica de projetos de sistemas
de transportes urbanos.

A premissa basica da metodologia consiste na estimativa dos beneficios gerados em fungdo da
implantagdo das intervengdes propostas no PDTUM incluindo a racionalizagdo do sistema de
transportes coletivos na drea de estudo.

Os principais beneficios econdmicos considerados incluem;
e Redugdo dos Custos Operacionais;
¢ Redugdo dos Tempos de Viagem;
e Redugdo da Poluigdo;
e Redugdo de Acidentes.

A abordagem adotada na Avaliagdo Econdmico-Financeira se baseia na comparagdo do
diferencial entre os Cendrios com e sem a implantag3o das intervengdes, e é apresentada num
quadro proforma, ano a ano, em fungdo das projecdes de custos e beneficios associados ao
empreendimento, para uma vida Gtil de 15 anos — o horizonte do PDTUM.

A metodologia adotada no presente estudo utiliza as medidas de servigo geradas pelo modelo
de planejamento de transportes como referéncia basica para a quantificacio dos beneficios
associados a cada uma das alternativas estudadas.

As principais medidas utilizadas sdo os totais de passageiros x km, passageiros x hora e veiculos
x km referentes as situagbes bdsica e alternativa, para os anos base e horizontes. Qutras
medidas utilizadas no processo de quantificagio dos beneficios se referem as frotas e as
velocidades médias de operagdo estimadas para cada uma das situagdes.

Na Avaliagdo Econdmico-Financeira utilizaram-se as medidas de servico referentes ao periodo
de pico matutino. Estes elementos foram expandidos para o periodo diario através dos fatores
de pico obtidos a partir das informagGes levantadas na Pesquisa Origem Destino Domiciliar
2013 (PODD 2013) e nas pesquisas de Contagem Classificada e Frequéncia Ocupac¢do Visual
(FOV) realizadas em 2013.

Segundo a abordagem metodoldgica adotada, na etapa seguinte sdo incorporados os custos
anuais de investimentos necessdrios a implantagdo do Plano, conforme os pressupostos
descritos no Item 6.1. No fluxo de caixa, as intervengdes e seus beneficios s3o incorporados ao
longo do horizonte de andlise, de modo a representar a hipdtese evolutiva do PDTUM.

Posteriormente, com base nos dados gerados pela modelagem da demanda e em func¢do das
configuragdes operacionais previstas para o Sistema de Transporte Coletivo, foi executada a
analise econdémica a partir da proje¢do dos custos e beneficios associados ao PDTUM.

Finalmente, foram calculados os indicadores de viabilidade econémica do projeto,
comparando-se as situagdes com e sem a implantagdo do novo sistema. Foram considerados
como indicadores de viabilidade econdmica, a Taxa Interna de Retorno Econdémico (TIRE), a
Relacdo Beneficio/Custo {B/C) e o Valor Presente Liquido (VPL) do fluxo de caixa diferenciai,
obtidos a partir dos seguintes dados:

¢ Beneficios socioecondmicos;

e Custos de produgdo de transporte;
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e Investimentos de capital.

Para mais detalhamento da Avaliagdo Econdmico-Financeira do PDTUM deverd ser
referenciado o seguinte estudo: '

e Estudo 5 - Avaliagao Econdmico-Financeira

6.1 INVESTIMENTOS

A Tabela 24 apresenta um resumo de todos os investimentos sendo considerados por Prazo,
incluindo: Intervengdes Vidrias, Obras para os Corredores de BRT e BRS, Revitalizagdo das
Calgadas, Implantacdo das Ciclovias, Frota do BRT, Operacdo das Estacdes do BRT e
Implantagao de Semaforos Inteligentes.

Vale destacar que a metodologia para Modelagem Econdmico-Financeira requer que sejam
considerados todos os investimentos nos bens publicos, mesmo se os recursos n3o sio da
Prefeitura de Sorocaba. Por tanto, os investimentos consideram obras do Estado (por exemplo:
O Anel Rodoviario) e investimentos do setor privado (Por exemplo: uma parte do investimento
nas obras dos Corredores de BRT). Isso acontece porque avaliagdes dos custos-beneficios
sempre consideram os custos de oportunidades em realizar outros investimentos para o bem
do publico, por exemplo, na construgdo de hospitais.

Tabela 24: Resumo dos Investimentos Totais - Intervengdes Viarias, Corredores de BRT e BRS,
Calgadas, Ciclovias, Frota do BRT, Operagdo das Esta¢des de BRT e Semaforos Inteligentes
(Fontes: Diversas 12/2013)

Prazo Valor Total (Milhdes R$)

2016 RS 465,36
2020 RS 518,80
2027 RS 1.114,32

6.1.1 INVESTIMENTOS - OBRAS VIARIAS

A Tabela 25 apresenta um resumo dos investimentos nas Intervengdes Vidrias por prazo. E as
Tabela 26 a Tabela 28 apresentam os detalhes por obra por prazo.

Tabela 25: Resumo dos Investimentos - Intervenges Viarias — Todos os Prazos (Fontes:
Cotec/Prefeitura 12/2013)

Prazo Valor total (R$) Fonte

Curto Prazo RS 265.315.000 Cotec/Prefeitura
Médio Prazo RS 281.400.000 Cotec/Prefeitura
Longo Prazo R$ 1.018.950.000 Cotec/Prefeitura
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SOROCABA TRANSITO E TRANSPORTES

W
iure URBES | WGt

419



11D

000°005'9T Sy
000°000°Z SY
|9AlUOdsIp oeN
opeindaxa ef
000°000°'ST Sy
000°000°SZ $Y

000°005°2s $Y

000°000° €€ SH
000°00S°V SH
[dAlUOdsip oeN

00°009 sY

000°STE'9 S

qe
W OPEeJaPISUOI OJUBWIISIAU|

000°0SZ°S S
000°000°€ SY
000°00S'T $Y
000°000°6 SY

($y) 1eroy

o15n)

SILYOdSNYHL I OLISNYYL YEvYI0UO0S
ap eun)dja4g

| s3agyn "’

U
¥9¢ dS BlAOPOY 21e 0gsuaIXd ens aaddi] oisndny Ay ep oebes)dng €€
Wiues0l0)/eqed0.10S epeuis3 e Wod saleAe| 0sodey ‘poy ep OAal) 6C
v9T dS - soiues sop awa7 oeor "poy ep ogdedjdng 1€
(epinjouod ef) souidyuid ap aluod enop =74
0JOJUOA OduB.4 OXIT - (ZNJD BIUES "AY 1B BPIAWIY 3P SIPUBN ZINT "AY ep) enduey) jeuiBiew L2
0JOJUON Odue.4 OXIT - (0BJewWe) ap B1IBI9d OBPY "AY I ZNIJ BIUES ‘AY ep) en8ueyj [euidiepy 97
BAlIS ecz
BP OueldIe NJy-nJ4 piemp3 Ay B saesewing sassA|n “Ay opues)| oanpeiA - S3BJBWING $3SSA|N X NANAE)| Ox3|dwor)
(149) (Z 12301 BqE20J0S) 0SSO||8Q 02SIDURL] U0y 61
(1y8) (0831403 / 138uas oullueIsuO?) / qoder 0Ipay Sens aijua 0yd3.3) ojned OBS Ay ep ojusawesie|y 91
(1oiunf ojedwes zelsa4 zin7 "Ay @ 4319130 "WO) 'y ep ogsed||) ) owey T
Oju3WIPRSeN
Op nawoy eny ep ogled)dng - (1Yg) OUBWIISEN Op N3WOY BNY € WOod B335U04 INYLY ‘AY Bp OB53S1a1U| 6
OjUBWIISEN Op NBWOY eny 3 wijodwe) OB "3J431WOD SO|IBY) OIUOIUY SEPIUIAR SE 343U oe5edn ]
sielelegq '|y Ep BLOIRIOY v
(sielezeq ‘jv/01aN BIN Bp OpuRUIS4 BIUOY - 0Yd34]) eqed010S o1y op eya.iq |euiie qe
sodwe) 3p 0JIqUINH BNY ep oinpeIp ve
BIOUZPUadapu| "AY X BI231S OPUEUIaH "AY BP OINPEIA €2
(149) ewaued| ‘Ay x epiase] ap winbeor 9501 eny ep OInNpeIA r &4

oe3uaniau|

(ET0Z/ZT BANYBY31d/7210) :s93U04) OzRId 034N — SBHBIA S3Q5UIAIALU| - SOJUBWIISIAU| SOP OWINSIY 197 e|ageL

901 leutd — apepijiqoN 3 ouequn ajsodsues) ap 103a.iq oue|d



43k

1190

S3LMOJSNYYL 3 OlISNY¥l - YVEVI0NOS
ap ein}idjaId

| , sagydn o

-1
000°000°€ $Y¥ OlJeqed op ojuawne 3 oplIUSS 10d SEXIEY Z - NEPJ3D) B 0JuUN{ 0LY|13UOY op ojuawes.e|y - a1y ap e1qO s
000'000°€ $Y (opnuas Jod exiej T) xed 014331WI3D OB OIUN[ OLIRINOLIDS OBY|IIUOY Op ojiudwesle|y - sy ap eiqo €5
000'000°€€ SY salene) osodey 'poy - 05Je 3p € "AY ep oegsediq £
000°000°£Z SY 03104043y Op OUIOIUOY) 3P epIUBAY v
000°'000°0T SY 19ddi7 013sn8ny "Ay wod Aspp JauSepn OBO[ ENYE 341U3 OINPEIA o€
000°00S°ZYT SY 914Ny woq "AY / 0LIOSQ "U3Y Ay ep oedesn I
000°000°6€ $Y SiN7 UCIBUIYSEA X WD SOJIBD) OIUQIUY X INJR] 9P Ogleg SEPIUdAR sep oucwEmNEu Ou oinpeip LT
000°008 $Y [!Seig 8 JouN[ S9A[ESUOD "OLIOSO |BIBUID) SEPIUIAR SEP OBXDUOD) 9
000°00£°0T S ) (en1a.npey aiped eny-ojned OES Ay 0Y23.1) EQEI0IOS OfY O BI3II] Jewidiey eg
000°00t°Z SYH ) sel|3 0|a8uy eny ep ojuswe3duojoid Z
GEMHMM oeduaniaiug eaqQ ep o81po)
(€10Z/2T eAN19)31d/2810) :533U04) OzRIY OIPIIN ~ SELIBIA SI05UIAIDIU] - SOJUIWI]ISIAU| SOP owNsSaY /7 ejage] ’
. )
000°'000°6 SY uljaddaz apuo) "AY ep 0Yd3.1 3p 3 BIBSUO BP BII9IJ BNY ep oedesydng 3%
000°00S°9T SY MB3Ipuy JOJIA ‘Ay ep oededijdng LY
000°00t'S SY (eyuli1as ep epesis] 1B YIYdIABYDIRA Ojned ‘AY oYydauay) odsein sp € "Ay ep ogdedldng 9y
000°0SZ'8 SY 00 0]3le|A euneT eny ep ogdejuawined 3 ogsedldng st
000'000°C SY (dsauy e wod sagleipogau - oede|NwWJ0434) eyuipdaJedy ap OLJI_q OU /0 dS BIAOPOY BP OA3.} Op oedenbapy 43

/0T leuty — apepl|iqow @ ouequn suodsuel] ap J033.1Q ouB)d



432

1191

000°000°€ SH
000°000°0T SH
000°000'8T $Y
000°00S°€ SY
000°000°€ SY

000°00S°Z SY

000°'005°SZ $Y
000°0ST'TT $Y
000°000°'8Z $Y
000°000°0€ $Y
000000222 $Y
0000000t $Y
000°000°€6€ $Y
000'000°2T $Y
'000°005°0T $Y
000'000°€ Sy
000°'000°€ $Y
000°0S6'0T $Y
000°00S' SY
000°000°Z€ $Y
000°'000°08 $Y
(Sy) 1e3oy

0oisn)

S3LYOdSNYYL 3 OLISNYNL

_ s3giNn

(dsa11y) opuniy onop "prou saseae | osodey ep QT Wy Op 0A3.] Op ogdejuswa|dwo) - auy ap eiqo
eJainde) ep epeJis3 3 Julliel OJeH uowey eny opuesdi| saieae] osodey ‘poy 3.qOS OINPEIA - dUY ap euqo
BlIESOY BlUES WIpJES - BPNIIY JBIPES "AY OpUES]| 91U0d 3 BPN.IY JBIPES ‘AY ep ojusaweduo|oid

03s03e ap ST - sapJieulag JNYUY "Ay Opues|| a3uod - a1y 3p euqO

OEO[ OES B|IA 8 BJIWINZ P 311UB £31434 eYUl| BP OBSIsodsuel) - a1y ap eJq0

o|ned

OES "AV 91e ojuawesuojosd 3 - || 04pad "g "AY - |20 ounus|eA OgOT "AY - 3j1Yy) eny ep oededjdng a elsein oeded
Oulpe|es BA|IS OlUOIUY - BJIDIOWN OLIBGIEND SEPIUBAE SEP elJRIA oBSed|]

nAnAe}| ‘Ay — (ewaued| | v) ewaued| "Ay ep eneip oededn

0128U3| BJI19U3d "AY X BI3SUOS ‘_.3:t< ‘AY Bp OInpeIA

e10A0] "AV € 31B NANAE)| "AY ep ogSeandng

(21590 0[3) (saiene) osodey "poy - 01134 9p znuD) (OAON) € 04334 OLIBIAOPOY |Uy

(og5eaijdnp- 81530 0J3) (sosieg 9p s3153.d ouepualawl ‘poy) (oedesiidnq) g oyssa) oLeIAOPOY |auy
(2110u 0|3) (sosieg ap sa1s3.d ouejduaIaW] ‘poY -(SBBIOIA} AP OLlIWITF JSO[ "poY) (oAON)T oyodauy oliglrOpOY [aUY
84418y wWoQ ‘Ay ep 0.4J1eq-043uad e1sid wod A3Y2a1siqny oul|adsnr "Ay opuesi| oynpeip

INIEL 3p OgJeg "Ay € WOJ %3yd1siqnyl OUlj3JSN[ "Ay BP [dAJUSIP WD Wwadesseq

eJiapueg ep edeud ep saQy|iauod sop soyeqes sop sagienbapy

Opsjo] 10ss53j0.d BNY BpP OBY|1IUOG Op o3leqed op ogSenbapy

Ope.id UOIMIN 3 s3|es eJIalo 'sa||es sodwe) senJ sep sagienbapy

BJIWINZ wipJer/oj|ifni ogSesn

NANAE]Y| B 31q0S OINPeIA - (LHE) S9BJBWING S3SSA|N X NANARY| OX3|dWwo)

dS3.1YV ep oele3dl|os - (e3oAo] ) odueug O||231se) ‘poy ep |eulSie|n ep oedejuejdwy

vavoouo0s
ap ein)iajaid

(]

DR

99
SS
[4°]
15
0s

14%

(44
ov
ST
Bet
iMT
qart
BTt
ot

|74
114

VI
qs¢
qeT

oeSuaniau} eiqo ep oSipo)

(€T0Z/2T BINN13)24d/2310) :$33U04) OZeId 0SUOT — sepselp S3Q3UBAIIIU| - SOIUBWIISIAU] SOP OWINSIY 187 ejaqe]

80T leuld — Spepi|IqoA 3 oueqJn a3Jodsuely ap 103aJig oueld



e

11D

000°'000°L $Y
000°0SZ'ET SY
000°00S°1€ S

000°005°9T $Y

S3LYOdSNYYL 3 OLISNYAL vavoouo0s
ap eanj1ajaiy

_ | sagun "y

: vy
(o42dl/eqeO040S) BARIORIRY Bp EpERIIST BP ORSedI|dNg €01
(A 31N 13UBM) JneN 201
Sel|3 AV e 93k elpla OB3eBi| @ eMBZIUR)Y NYEZNIY ‘AY BP OBSUIIXd BU B3.1134 BYuUl| Bp ORJisodsue.) — ejieiA ogdes
(leuoi8ay jeadson
0.4ninj oe ojunfsaleane] osodey eu alle 3p BIGO WOI) saieae] osodey ‘poy wod eduned| op epeusis3 ep oesedy 85
sodwe) ap |eUSAN[ "AY € B|aNZ3UIA enY opues|| 31uod - SUY 3p euqQ LS

60T leuld — 3pepl)IqoIA @ ouequn aliodsues] ap 103341Q oueld



Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade - Final 110

6.1.2 INVESTIMENTOS - CORREDORES DE BRT/BRS

A Tabela 29 apresenta um resumo dos investimentos dos Corredores de BRT e BRS por Prazos.

Para a primeira fase do BRT em Sorocaba — que consiste na implantagdo e operag¢do de rede
de aproximadamente 35 quildmetros de corredores de transporte coletivo, nos quais se
incluem as paradas e os terminais urbanos - a Logit estimou um investimento inicial em torno
de RS 143 milhdes em infraestrutura.

As Tabela 30 e Tabela 31 apresentam os detalhes dos investimentos nos Corredores de BRS no
Médio e Longo Prazos. Foi considerado um custo médio de RS 1.300.000/km pelo Sistema de
BRS.

Tabela 29: Resumo dos Investimentos ~ Corredores BRT/BRS — Todos os Prazos (Fontes:
URBES/Logit 12/2013)

Prazo Valor total (RS) Fonte

Curto Prazo RS 143.424.267 Logit
Médio Prazo R$ 159.900.000 Logit
Longo Prazo R$ 36.140.000 Logit

Tabela 30: Resumo dos Investimentos — Corredores BRT/BRS — Médio Prazo (Fontes:

URBES/Logit 12/2013)
Corredor Extensao Investimento
Ademar de Barros/Prof. Toledo 2,7 'R$3.525.610
Anel Central 53 RS 6.869.291
Corredor Afonso Vergueiro 1.4 RS 1.761.457
Corredor Américo Figueiredo 2.1 RS 2.780.114
Corredor Antonio Silva Saladino/ General Motors 4.6 R$ 6.037.799
Corredor Eng. Carlos Reinaldo Mendes 1.8 RS 2.345.551
Corredor Gualberto Moreira v 2.0 R$ 2.578.014
Corredor Cel. Nogueira Padilha 29 RS 3.715.834
Corredor Parand 8.6 R$ 11.135.011
Corredor Riusaku Kanizawa 4.5 RS 5.830.419
Corredor S0 Bento/Vitoria Regia 25 R 3.234.039
Corredor Victor Andrew 2.9 RS 3.818.581
Corredor Vinicius de Moraes 15 RS 1.925.115
Corredor Washington Luis/Américo de Carvalho 2.7 RS 3.500.522
Eixo Franco Montoro 9.8 RS 12.681.033
Eixo Mario Covas 4.4 RS 5.722.003
Eixo Ulysses Guimardes 10.7 RS 13.966.546
Luiz R. Maffei/Altino Arantes 5.2 RS 6.762.011
Oswaldo Cruz/Pe. Madureira 49 RS 6.316.462
Paes de Linhares/Galileu Pasquinelli 9.1 RS 11.812.887
Vergueiro/Mangal 7.7 RS 9.963.646
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BRT Expansdo Norte-Sul 9.2 RS 11.995.148

BRT Independéncia 8.2 RS 10.691.941

BRT General Osério/Américo Figueiredo 8.3 RS 10.835.517
Total 123.1 R$ 159.804.551

Tabela 31: Resumo dos Investimentos - Corredores BRT/BRS — Longo Prazo (Fontes:

URBES/Logit 12/2013)
Corredor Extensdo Investimento
Corredor Fulvio C. Biazzi/Um 1,7 RS 2.185.490
Corredor Hollingsworth/ Estrada do Felipe 2,6 RS 3.321.977
Corredor Juvenal de Campos 1,6 RS 2.100.527
Corredor Luis Mendes de Almeida 2,7 RS 3.491.619
Corredor Pereira Inacio 1,7 R$ 2.203.967
Corredor Salvador Milego/José Tétora 2,8 RS 3.647.534
Corredor Santa Cruz 2,4 RS 3.179.376
Corredor Trés de Mar¢o 7,2 RS 9.368.962
Corredor Trés de Margo/Rod. Raposo Tavares 2,8 RS 3.687.944
Corredor Victor Andrew 23 RS 2.969.980
Total 27,8 R$ 36.157.376

6.1.3 INVESTIMENTOS - SEMAFOROS INTELIGENTES

A Tabela 32 apresenta um resumo dos investimentos da implanta¢io dos semaforos
inteligentes por prazos dentro dos Corredores de BRT e BRS considerando que a URBES ja
possui um Centro de Controle, fibra 6tica e tecnologia avancada para o Sistema de Controle
dos Semaforos, reduzindo os investimentos necessarios.

Tabela 32: Resumo dos Investimentos — Semaforos Inteligentes — Todos os Prazos (Fonte:
Estimativas com base no projeto feito na Vilha Velha, Espirito Santo
http://m.g1.globo.com/espirito-santo/noticia/2013/05/semaforos-inteligentes-melhoram-
transito-em-vila-velha-diz-prefeitura.html - 12/2013)

Quantidade de Semaforos Quantidade Custo unitario (R$/km) Custo Total (RS)

Corredores (BRT) Curto Prazo 79 RS 8.333 RS 658.333
Corredores {BRT/BRS) Médio Prazo 91 RS 8.333 RS 758.333
Corredores {BRS) Longo Prazo 9 RS 8.333 RS 75.000
Total 179 R$ 1.491.667

6.1.4 INVESTIMENTOS - CICLOVIAS

A Tabela 33 apresenta um resumo os investimentos das Ciclovias por prazos. E as Tabela 34 3
Tabela 36 apresentam os investimentos por tipologia de ciclovia por prazo. As estimativas dos
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custos de implantagdo sdo baseadas nos projetos de ciclovias recentemente realizados em
Sorocaba.

As ciclovias dos Corredores de BRT no Curto Prazo e dos Corredores de BRT/BRS nos outros
prazos ndo estdo consideradas dentro dessa conta porque as outras obras vidrias ja
consideram os investimentos na infraestrutura ciclovidria.

Tabela 33: Resumo dos Investimentos - Ciclovias — Todos os Prazos (Fontes:
Prefeitura/Cotec 12/2013)

Prazo Valor Total (R$) Fonte do Custo

Curto Prazo RS 2.432.908 Estimativa Cotec
Médio Prazo R$ 1.090.666  Estimativa Cotec
Longo Prazo R$3.111.119  Estimativa Cotec

Tabela 34: Resumo dos Investimentos - Ciclovias - Curto Prazo (Fontes: Prefeitura/Cotec

12/2013)
Cenario: Curto (2016)
Ciclovia Ext. (km) Custo Unitdrio (RS/km) Custo Total (RS)
Ciclovia 9,91 R$ 215.300 RS 2.134.368
Ciclofaixa 3,51 RS 75.800 RS 266.187
Ciclorota 5,58 R$ 5.800 RS 32.353
Total 19,00 R$ 2.432.908
Tabela 35: Resumo dos Investimentos - Ciclovials — Médio Prazo (Fontes: Prefeitura/Cotec
12/2013)
Cenario: Médio (2020) )
Ciclovia Ext. (km) Custo Unitario (R$/km) Custo Total (RS)
Ciclovia - 4,89 RS 215.300 RS 1.053.752
Ciclofaixa RS 75.800 RSO
Ciclorota 636  RS$5.800 RS 36.914
Total 11,26 R$ 1.090.666
Tabela 36: Resumo dos Investimentos ~ Ciclovias — Longo Prazo (Fontes: Prefeitura/Cotec
12/2013)
Cenario: Longo (2027)
Ciclovia Ext. (km) Custo Unitario (RS/km) Custo Total (R$)
Ciclovia 14,01 RS 215.300 ‘ RS 3.016.320
Ciclofaixa 1,03 RS 75.800 RS 77.729
Ciclorota 2,94 RS 5.800 RS 17.070
Total 17,98 R$ 3.111.119

6.1.5 INVESTIMENTOS - CALCADAS

A Tabela 37 apresenta um resumo dos investimentos das Calcadas por prazos. Considerando
um custo médio de RS 450,00/m? e aproximadamente 35.000 m? para alargar e revitalizar no
Curto Prazo. As calgadas dos Corredores de BRT no Curto Prazo e dos Corredores de BRT/BRS
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nos outros prazos ndo estdo consideradas dentro dessa conta porque as outras obras vidrias ja
consideram os investimentos em calgadas.

Tabela 37: Resumo dos Investimentos — Calgadas — Todos os Prazos (Fontes:
Prefeitura/Cotec 12/2013)

Prazo Valor total (R$)
Curto Prazo R$ 15.750.000

Médio Prazo RSO
Longo Prazo RSO

6.2 RESULTADOS

Considerados os beneficios diretos e indiretos gerados pela implantacio do PDTUM em
relacdo a situacdo de referéncia, foi possivel estabelecer o fluxo de caixa diferencial
econdmico do PDTUM.

Para o fluxo de caixa diferencial entre as situagdes com e sem a implantacdo de cada
alternativa, calculou-se o Valor Presente Liquido (VPL) e separadamente para os custos e
beneficios, para uma taxa de desconto de 12%, considerada adequada em fungdo das
caracteristicas do PDTUM.

Calculou-se ainda, outros indicadores tradicionais de viabilidade econdmica de projetos, tais
como a Relagdo Beneficio / Custo (B/C) e a Taxa Interna de Retorno Econdmico (TIRE).

A tabela a seguir apresenta o fluxo de caixa econdmico do PDTUM. Vale destacar que os
investimentos sdo considerados nos anos anteriores aos horizontes do projeto.
Adicionalmente, a renovagdo da frota considerando uma idade maxima de 5 anos esta sendo
contemplada.
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Os resultados economicos obtidos em termos de Cendrios de implanta¢do do PDTUM de
Sorocaba mostram que o empreendimento é extremamente vidvel 3 medida que os beneficios
gerados ao longo do horizonte de anélise justificam os custos dos investimentos previstos.

Na andlise, a Taxa de Retorno Econdmico obtida é de 38,5%, acima dos patamares minimos
exigidos para projetos desta natureza, ou seja, de 12 % e o Valor Presente Liquido é positivo.
Adicionalmente, a Razdo Custo/Beneficio é alta: 2,69.

Adicionalmente, © PDTUM resulta numa redugio expressiva de emissdes de CO% no Cenario
2027 de mais que 16.400 toneladas.

7 CONCLUSOES/RECOMENDACOES

A implantagdo das propostas do Plano de Mobilidade de Sorocaba poders representar um
significativo avango em relagdo ao sistema atual da cidade, elevando substancialmente os
niveis de seguranga, conforto e qualidade de servico para os usuarios.

No entanto, é importante ter em mente que a cidade evolui de forma dindmica e que as
ferramentas de planejamento devem acompanhar esta evolugdo. A conclusdo do PDTUM ndo
deve ser encarada como o final do processo, mas apenas como a elaboragdo de um
documento inicial de referéncia que devera ser sistematicamente revisado e atualizado de
maneira a acompanhar a evolugdo urbana. A Lei N° 12.587 estipula que a revisio e atualizacdo
do Plano de Mobilidade Urbana deverd acontecer em um prazo n3o superior a 10 (dez) anos

Neste sentido, o processo de planejamento deve ser tratado como uma atividade que deve
estar constantemente sendo ajustada as novas realidades, de modo a se manter atual e,
consequentemente, util como ferramenta de apoio a tomada de decises.

Ao final deste estdgio inicial do processo de planejamento continuo, muitas propostas foram
" apresentadas com base em uma extensa analise de dados e informagdes, tanto disponiveis
quanto levantadas no préprio 4mbito do estudo.

Todavia, como destacado anteriormente, a énfase adotada ao longo do desenvolvimento do
Plano foi a de centrar os esforgos nas questdes estratégicas. Para muitas propostas, havera
uma necessidade de realizar estudos mais especificos para avaliar a viabilidade numa forma
mais detalhada.
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